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A foldfelszin szdmos és sokréti jelenségei kozott,
amelynek leirdsdt és magyardzatdt a foldrajztudomdny
vdllalta magdra,van egy dgazat,amely az ember a termékek,
nyersanyagok,stb. helyzetvdltoztatdsi tevékenységével fog-
lalkozik. Vannak akik a gazdasdgfdldrajz mellett, és vannak,
akik a gazdasdgfdldrajz egyik agazataként szoktdk emlegetni
a kOzlekedésfoldrajz még eléggé gyermekciplben jdrd tudomd-
nyadt. Néhdny cikkt8l és konyvtdl eltekintve, a tudomdnyos
és ismeretterjesztd irodalomban sem foglal el nagy helyet.

Az értekezésem alapjdul Dr.Bora Gyula "Kodzlekedési
foldrajz" cimi egyetemi jegyzetét haszndltam fel. Ebben
a munkdban az aldbbi megfogalmazds olvashatd: " A kbzle-
kedésfoldrajz,mint a gazdasdgfoldrajz egyik dga, a kozleke-
dési és szdllitdsi tevékenység,valamint a kdzlekedési hdld-
zat és szdllitdsi eszkozok foldrajzi megoszldsdval és annak
torvényszeriiségeivel foglalkozik.. A kozlekedési foldrajz az
eldébbi szempontok vizsgdlaténdl alapvetd szempontnak tartja
a kozlekedés és foldrajzi munkamegosztds kozotti kapcsola-

tok feltardsat.

A kdzlekedés, az ipar és mezldgazdasdg mellett, mint
az anyagi termelés dga, termékek és személyek szdllitdésdval
foglalkozik, a tarsadalmi munkamegosztds nélkiilozhetetlen
feltétde és a foldrajzi munkamegosztds eszkdze, a termelés
€s a fogyasztds kozvetitSje. A késztermékek szdllitdsa esetén
a forgalom befejezd ciklusaként a fogyasztdhoz juttatja
a termékeket,tehdt csak ilyen értelemben beszélhetiink koz-
lekedésrdl. A fdldrajzot olyan mértékben érdekli a kizlekedés,
amennyiben az emlitett jelenségek beleilleszkednek a téinv
egyéb életjelenségei kozé,vagy kifejezddnek valamiképpeh’
a tdj arculatén. fé&rﬁf7iﬁ




A kbUzlekedés utvonalai, pdlydi éppen ugy érdeklik ilyen
szempontbdél a foldrajzot,mint az azokon ténylegesen le-
bonyoldédé forgalom.A kozlekedési berendezések helyhezkotott
épitményei részt vesznek a foldfelszin arculatdnak megval-
toztatdsdban.

Az emberek,az orszagok életében igen nagy szerepe
van a kozlekedésnek és a szdllitdsnak.Az emberek mir az
Skorban is kdzlekedtek, hogy megszerezzék a sziikségletei-
ket. A gazdasdg sokrétiivé vdldsdval mind nagyobb szerepet ka-
pott a kdzlekedés. Forradalmi vdltozds a glzgép feltald-
ldsédval és a vonat megjelenésével kovetkezett be.Nagy tomegl
arut és személyeket nagy tdvolsdgra, viszonylag olcsdn
tudott szdllitani.A vasut meghatdrozd dgazata volt a koz-
lekedésnek lényegében a II.vildghdboru végéig. Az 5o0-es
és 60-as évek folyamdn a nemzetkozi tendencidknak megfeleld-
en a fejlddésben eldretdrtek mas dgazatok, igy a gyorsuld
motorizdcid eredményeképp a kodzuti kozlekedés,valamint uj
feladatokkal a vizi - és légikozlekedés. Ennek ellenére, a
szdllitdsi teljesitmények f£3 hordozdja tovabbra is a vasut
maradt.A 7C-es évek elején a nemzetkdzi kozlekedéspolitikdt
uj vondsok jellemezték. Sok orszdgban - Ausztridban is -
megkezd8dott a kozlekedésgazdasdg helyének ujraértékelése,
ebben a vasut ismét nagyobb szerepet kapott.

Ertekezésem témdjdnak Ausztria vasuti kézlekedésé-
nek értékelését valasztottam. Ez azért tortént,mert szolgd-
lati beosztdsombdél fakaddan foglalkozom Ausztridval. Az a
célkitiizésem, hogy szerény tuddsommal, gyljtémunkdm ered-
ményeképpen feldolgozzam Ausztria vasuti kozlekedégét, - kie-
melve benne a vasuthdldézat térbeli elhelyezkedését, - a vona-
lak értékelését, a pdlyaudvarok, a mozdony - €s vagonpark
értékelését és a fejlesztési terveket. Tekintettel arra,
hogy egy orszdgrdl késziilt, ilyen tdrgyu részletes miivet
nem volt mdédomban tanulmdnyozni, egyéni mdédszert vdlasz-
tottam. Természetesen az értekezésben alkalmazom a gazdasig-
foldrajzi Osszehasonlitd mdédszert,ahol erre lehetSségem van.
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Széleskorien alkalmazom a térképes, rajzos és fényképes
szemléltetést. Gylijtdmunkdm sordn néha elkeseredtem,mert
alig-alig taldltam olyan szervet, intézetet, ahol Ausztria
kozlekedésével foglalkoznak. légis tobb szervnek, intézet-
nek €s személynek mondok kSszonetet segitbkészségiikért

€s anyagukért, kiemelve a GyS8r-Sopron- Ebenfurthi vasuti
Igazgatdsdgot.



VAZLAT

1./ AUSZTRIA KOZLEKEDESFOLDRAJZI HELYZETE

Ausztria rovid bemutatdsa,fdldrajzi helyzetébdl,
fekvésébdl, természetfoldrajzi kornyezetébdl,gazdasdg-—
foldrajzi fekvésébdl, tdrsadalmi berendezkedésébdl és poli-
tikdjabsl szdrmazd értékelés.

2./ AUSZTRIA VASUTI KOZLEKEDLESE ES A TERMASZETFOLDRAJZI
KORNYEZET KAPCSOLATA

A vizszintes - és fligglleges tagoltsdg,az ég-
hajlat befolyédsa a vasuti kozlekedési hdldzat kialaku-

léasdrsa.

3./ AUSZTRIA VASUTHALOZATA EPITLSENEK TORTENETE

A vasut épitésének és villamositdsdnak torténete

€s a mai helyzete.

4./ AUSZTRIA VASUTI KOZLEKEDESENEK ES HALOZATANAK ERTLKELZSE

4.1. Ausztria vasuti kozlekedésének mai helyzete és
helye Eurdpdban.

4.2. A vasuthdlézat fogalma
Személy- dru - és tranzitdruszallitds szervezete,

irédnya, vasuti tarifdk.

4.3. A vasuthdldzat térbeli elhelyezkedése és értékelése

A f6- mellék- keskeny nyomkozii és fogaskerekil vonslak,
palyaudvarok, mozdony- és vagonpark értékelése,
fejlesztési tervei.

BEFLEJEZLS.
PELHASZNALT IRODALOCH.



1./ AUSZTRIA KOZLEKEDESFOLDRAJZI HELYZETE

Ausztria szovetségi koztdrsasdg, a tartomdnyi
jogokkal felruhdzott fdévéarost is ideértve 9 szdvetségi
tartomanyra oszlik.Az dallamfd a szovetségi elndk, a kormany
€1én a szovetségi kancellar all.

Az orszdg tagjae az ENSZ-nek, az Eurdpa Tandcs-
nak, az Eurdpai Szabadkereskedelmi Tédrsuldsnak /EFTA/ és
a Ggzdasdgi és egylittmiikodési és fejlesztési szervezetnek.
JOEED /5

Teriilete: 83854 km2, lakosainak szdma: 7 5lo ooofd
/1978./ févéarosa) Wien / Bécs/ 1 614 ooo lakossal. A lakosség
98 %=-a osztrdk, szlovének,csehek, magyarok és horvdtok is
élnek az orszdgban. Hivatalos nyelve: német, pénzneme:
schilling.

Teriiletének elsd ismert lakdi az illirek és a
keltdk voltak,majd a rdmaiak foglaltdk el. A rdémai uralom-
nak az V.szdzadban vetett véget a germdn és szldv tdrzsek
bedzonlése,majd egyes részeit a frank birodalom kebelezte
be. 1276-t41 fokozatosan terjeszkedett a Habsburgok birodal-
ma. Hatalma kiterjedt Csehorszdgra, Galicidra, Lombardidra
és a XVI.szézadtdl llagyarorszdg is szorosankapcsolddott
a Habsburg-birodalomhoz. Az 1867-évi kiegyezés utén létre-
jott Osztrdk-Magyar lMonarchidban Ausztria megtartotta
vezetd szerepét. A soknemzetiségli, - kozel 676 ooo Ym® -
kiterjedésii orszdg az elsd vildghdborus vereség nyomdn
széthullott, ekkor alakult meg, - mint egyik utdédédllama -
az els8 Osztrdk Kgztdrsasdg. 1938-ban a fasiszta német
hadsereg megszallta, 1945-ben szovjet hadsereg szabaditotta
fel Ausztria jelentls részét. 1955.-ig négy megszdallasi
6vezetre volt felosztva. 1955.-ben a megszdlldk egyezményt
irtak ald a fiiggetlen és demokratikus Ausztria létrehozd-
sdrdl - megalakult a mdsodik Osztrdk Koztdrsasdg - az
osztrdk parlament pedig alkotmdnyos torvényt fogadott el

az orszdg Orokos semlegességérdl.



Fejlett ipari-agrsr orszag. Olajmezdi, nagy
vasérctelepei és magnezit készletei vannak, igen jelen-
t8sek a vizienergia tartalékai.A keres8képes lakossdg
40,1 %-a dolgozik az iparban, 1l6%-a a mezldgazdasdgban,
19,5%-a a kereskedelemben és a vendégldtdiparban, 6,5 %-a
a kozlekedésben és 17,9 %-a az egyéb dgazatokban.

7 1977-ben barnaszénbdél 3,2 millid tonndt, vasérc-
b6l 3,4 millid tonndt, dlom- és cinkércbdl 0,41 millid ton-
nat, magnezitbdl 0,92 millid tonnat bdnydsztak. Kdolaj-
termelése 1,9 millid t, foldgdztermelése 2,14 millidrd
m3 volt. A villamosenergia 7o %-t vizierdmlivek szolgaltat-
jék, Ossztermelés 35,3 millidrd kWé. Jelentds sdébanydszat-
tal rendelkezik.A feldolgozd ipar jellemzlje az alapanyago-
kat szolgdltatd nehézipari dgazatok tulsulya. A kohdszat
1977-ben 4,22 millidé + nyersacélt és 3,2 millidé t nyers-
vasat dllitott eld.Gépgydrtdsa és elektrotechnikai ipara
jelentds, nagy hagyomdanyu folyami-hajé gydrtds, fejld-
dik a vegyipar. A textilipar fejlddése az utdbbi években
meglassult. Az orszdg legjelentSsebb exportra termeld dga-
zata a fa- és papiripar. A fakitermelés 1977-ben meghalad-
ta a 6 millid kobmétert, ennek legnagyobb részét filirész-
aruként értékesitik, / jelentds mennyiséget vdsdrol hazdnk
is,/ illetve celluldzt és papirt készitenek beldle.

liez8gazdasdga magasszinvonalu, gépesitett és bel-
terjes. Fddgazata az dllattenyésztés.A foldrajzi adott-
sdgok kovetkeztében, a szdntdterlilet viszonylag kicsi,
ennek ellenére hazai termelésbdl elégitik ki a sziikség-
leteknek csaknem 90 %-dt. A t8kés gazdasdgi valsdg-, bar
az dtlagosndl enyhébben - Ausztridban is éreztette hatdsat,
a gazdasdg novekedésének iiteme meglassult. Oktatdsi és
egészségligyl helyzete jd.

A marxista gazdasdgfoldrajz nem tagadja a fold-
rajzi helyzet és a foldrajzi fekvés eldnyét a kozlekedés




fejlédésében, de ugyanakkor ramutat, hogy ezeket csak
adottsdgoknak kell tartani, a tdrsadalmi -gazdasdgi -tech -
nikai fejlddés bizonyos szakaszdban, kiilonbozd mértékben
hozzdjdrulhat az elért eredményekhez, de a tdrsadalmi
tényezlk szerepének elsl8dlegessége tagadhatatlan. A fold-
rajzi helyzet nagyobb egységek - orszdgok esetében van
kapcsolatban a kozlekedéssel.

Kezdetleges kozlekedési eszkozokkel, az orszagok kozott
csak laza kapcsolat alakult ki,az utazds hosszu ideig
tartott,viszont a modern kdzlekedési eszkdzdk az orszégok
foldrajzi helyzetét megvaltoztattik.

A foldrdjzi kornyezet, egy adott orszdg fold-
rajzi adottsdgai,domborzata és vizhdldzata nagyvonalak-
ban alakitja a hdlézat kereteit, st gyakran még annak
formdjdra is hatdssal van.A hdldzat slirlisége és a vonal-
vezetds irdnya nagymértékben fligg attdl,hqy egy orszég
teriiletének hény szdzaléka van sik, dombvidéki, hegyvidéki,
illetve magashegységi teriileteken.Fontos tényezd az is,hogy
az adott domborzati felépitésben hogyan helyezkedik el a
vizhaldzat.

Ausztria felszinének csaknem kétharmad részét
a Keleti-Alpok léncai hdldzzdk be, a hegyvidékek csapds-
irénya K-NY-i.

A vdlasztdévilgyek is K-NY-i irdnynak, igy
Eszakon a Mirz- lMura- Enns- Salzach- Inn, Délen a Drdva-
Gail folydk volgyei, ugyanezen folydk viszont rendelkeznek
E-D-irdnyu szakaszokkal is. Ausztria folydi a Rajndba
6ml8 patakok kivételével a Duna vizgylijtd terililetéhez
tartoznak. A Duna volgyétdl Lszakra a Cseh-masszivumhoz
tartozd Grénit-Fennsikot taldljuk, / Wein - Wald - és
liihlviertel / amely siksdgi,dombvidéki éshegyvidéki jelegii.
Keleten a Kisalfoldhoz kapcsolddd Bécsi-medence, Nyugaton
a Svdb-Bajor-medence folytatdsaként a Linzi-medencét taldljuk,
melyek zdmmel siksdgi és dombvidéki teriiletek.



Az Alpokhoz kapcsolddik a Grazi-medence és a hegyldncok
kozott a Klagenfurti-medencét taldljuk,melyekben kevés
siksdg és sok dombvidéki és hegyvidéki rész taldlhatd. A
népesség ezért a medencékben, volgyekben és a hegyvidékek,
relativ magassdagi szintjein helyezkedik el.Ausztria koz-
lekedési hdldzata ezekhez a feltételekhez igazodik.A siirin
lakott terilileteken a kdzlekedési hdldzat is siirii, a hegy-
vidéki,kiilondsen a magashegyvidéki teriileteken ritka, sét

nincs hdldzat.

~ Ausztria Kozép-Eurdpdban, a Duna folydsédnak
felsd szakasza mentén, tengerektdl tavol helyezkedik el,
foldrajzi helyzete alapjdn az orszdg athidald helyzetben
van.Az l.dbra a foldrajzi helyzetet, az orszdg alakjat
és méreteit,valamint természeti adottsdgait szemlélteti.

Eszaki tenger Balti tenger
8ookm 700 km
Esz: 49°01

- Esz:46°22'
B ~ =
‘ Kh: 17210’

Kh: 9°32' Liqur tenger Adriai tenger

{ abra.



Ausztria, Burdpdban kozponti helyzeti és
fekvésil orszdg,amely komoly kozlekedésfoldrajzi jelentdsé-

get biztosit szamdra.

A rovidebb foldrajzi tdvolsdgokat keresd vasut-
vonalak €s egyéb kdzlekedési vonalak E-D-i és K-NY-i
irdnyokban, - illetve megforditva - keresztezik Ausztridt.

Az Atlanti-dcedn kikotdi és Kelet-Eurdpa néhdny
orszdga, s8t a Balkdn-félsziget orszdgai,kamion kdzlekedés-
ben Kozel-Kelet utvonalai, a Balti-és Adriai-tenger,vala-
mint az Eszaki-és Foldkozi-tenger / olasz / kikot8i kozotti
kozlekedési vonalak az Alpokat és a Duna volgyét vdlasz-
tottdk utvonalul, a természetadta kereteket miitdrgyak se-

gitségével megtorték.

Az orszdg NY-i része - elsdsorban Tirol tartomdnya -
hegyvidéki helyzetben, ezen belilil nyereg,vagy hegygerinci
helyzetben van. Az ilyen helyzet inkdbb elvdlaszthatja,mint
kozvetiti a forgalmat, de Tirol rendelkezik megfeleld hdgdk-
kal /Brenner, Resia / igy az E-D-i kGzlekedés, az Arlberg
hdgd és alagut, pedig a K-NY-i kozlekedés tovdbbitdja.

A Duna és az Alpok északi lejtlje kozotti
teriiletek - Bécsi- - Linzi medencék - glfoldi helyzetiiek,
mert Osszegyijtik a vizi, kozuti-vasuti kozlekedési vona-
lakat, ezzel kitiind tranzithelyzetet biztositanak a Kérpdt-
medence és a Svdb-Bajor medence kozott. Itt a kis magassdgu
Wiener-liald a kozlekedés tovdbbitdja.

Ausztria azon telepililései, amelyek kedvezd
foldrajzi fekvésiiek, eltérd természetfoldrajzi terililetek
taldlkozdsdndl, hdgdékndl, volgyek kijérataindl jottek létre,
a kozlekedés fontos pontjaivd vdltak.Ilyen telepililések:
Bécs, St.Polten, Salzburg, Wiener-Neustadt, Graz, Villach,
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Innsbruck, Bregenz,stb.

Ausztria foldrajzi helyzete,fekvése alapjén
athidaldé helyzetet t6lt be Burdpa kiilonbozd részei k6zott,
egyes tdjegységei,hegyvidékei és alfoldi helyzetiiek.

Az eldébbi adottsdgok csak keretet biztositanak,de nem
hatdrozzdk meg a kozlekedésfoldrajzi helyzetet és a hdld-
zat egészét,mert a torténelmi-tdrsadalmi és gazdasdgi

tényezbk médositjédk a fenti adottsdgokat.

Ausztridt foldrajzi helyzete miatt "évezredek"
éta fontos utvonalak érintették.A rdmaiak,a népvandor-
lésok, a kalandozdsok, a borostydnkd szdllitdsdnak utvonalai
érintették,vagy keresztezték az orszdgot. A feudalizmus
kordban személy -és teherszdllitdsra az dllati erdvel
vontatott jarmiiveket, a folydkat haszndlték fel,gyakran
"ldbon" juttattdk el a termékeket a klilonbdzd orszdgokba,
amely jelentds sulyveszteséggel jart.

A feudalizmusbdl & ﬁgpitalizmusba vald dtmenet
Kozép-és Kelet-Eurdpdban viszonylag rovid idd,csaknem
egyetlen szdzad alatt ment végbe. Az ipari forradalom folya-
maténak gdécpontjdban kétségteleniil a gépi nagyipar kiala-
kuldsa &llt.

A forradalmi vdltozds az ipar mellett a népesedés-
ben, a mezlgazdasdgban,a kereskedelemben, a hitelekben,
az oktatdsban, a tudomdnyban, az dllam egészségligyi és
gazdasdgpolitictdban és a KOZLEKEDLSBEN - orszdgonként nem
azonos médon és sorrendben - kovetkezett be.

A t8kés fejlddés mindségileg jobb szdllitast,
korszerii hitelezési formdkat igényelt.A Duna Gézhajdzési
Tdrsasdg utdn, a szdrazfoldi kozlekedés eddig kiilonbozd
mindségi kozutjai mellett, megindul a szdrazfoldi kozlekedés
forradalmasoddsdt jelentd VASUTLPITLS.




e e

Bécs, az Osztrdk-llagyar llonarchia politikai,
kbzigazgatdsi és pénzligyi kbzpontja jelentl8s erdfeszi-
téseket tesz a vasuthdldzat kiépitésére, bdr az ut-
hdldzat jelentds feljavitdsa kés8bb indul meg.

A vasuthdldzat egyre inkdbb dthatotta a gazdasdg egészét,
kolcsonhatdasba keriilt a gazdasdg minden dgdval és teriile-
tével. Bécs érdekeinek megfelelden létrejott vasuthdld-
zat kialakitotta Kozép-Eurdpa jelentds részének ma is
megtaldlhatdé vonalait.

Napjainkban az orszdg kiilkereskedelmi forgalmdt elsd-
sorban a Kozos Piac tagorszdagaival bonyolitja le.
Importjdnak 62,3, exportjdnak 44,2 %-a jut a Kozds Piaci /EGK/
orszdgokra. Export-import partnerei: Német Szovetségi Koz-
tdrsasdg, Ojlaszorszdg, Hollandia, Franciaorszdg, Belgium -
Luxemburg, Svdjc, Nagy -Britannia, USA, Svédorszdg,
Szovjetunid, Lengyelorszdg, lMagyarorsziag, Jugoszldvia és
Csehszlovdkia.

Jelentds az orszdgon szdrazf 61di utvonalon &tha-
laddé tranzitforgalom is, elsdsorban az NSZK és Olaszorszag
koZot T,

A Duna, mint nemzetkdzi viziut, igen fontos belsd
szdllitdsban és K-NY-i kapcsolatokban.

Ausztria jbvedelménekbjelent6s részét szerzi az
idegenforgalombdl, ezért a magas hegyvidéki idiildihez,
szanatdériumaihoz, téli sportkdzpontjaihoz fontos utak, drdt-
kotélpdlyék, sifelvondk és siliftek vezetnek.

A Bécs melletti Schwechati nemzetkdzi repiilétere
komoly személy-és druforgalmat bonyolit le.Az orszdgban
kisebb befogaddképességii replilégépekkel a gyors, személy-
és druszdllitds érdekében 1légi uthdldzatot szerveztek,amely
repiil8tereire / Innsbruck, Linz, Salzburg, Graz és Klagenfurt/

mds orszdgok gépeit is fogadjik.
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Indokolt ez a légi uthdldzat, mert Bécs- Innsbruck tdvol-
sdga T 6ra 20 perc, Graz- Innsbruck tdvolsdga 8 dra gyors-
vonaton. Hazdnkban is légitaxi szolgalatot szerveznek, bér
terililetiink jelentds része alfold.

A motorizdcid gyors elterjedése a kbolajban sze-
gény NY-Eurdpdban a kozlekedés uj dgazatdt a csdvezeték
szdllitdst hozta létre. A vildg klilonbozd térségeibll
importdlt kdéolaj,vagy késztermék dltaldban hajén jut el
az eurdpai kikotdkbe és csdvezetéken a rendeltetési helyére.
Ebben a kdzlekedési dgazatban Ausztria,mint végcél és
mint tranzit terililet szerepel. Kozel hasonld a helyzet a hir-
kozlés teriiletén. A 2.4bra a legfontosabb Ausztridt érintd
kGzlekedési vonalakat szemlélteti.

A héldzat alakuldsdt, vonalvezetését politikai ténye-
z8k is befolydsoljdk. Ilyenek az orszdghatdrok,belsdé kozigaz-
gatdsi hatdrok, a politikai orientdcid és a haddszati
/ stratégiai / tényezdk.

Ausztria 1955 6ta semleges orszag, kililpolitikdjanak
alapjdt ez hatdrozze meg, ugyanakkor kapitalista orszig
is,amely szorosan egyuttmiikédik a tdékés EBEurdpaval.
llegdllapodédst kotott egy szabadkereskedelmi zdna létesi-
tésérdl, s ez szabdlyozza kereskedelmi kapesolatait a
Koz6s Piaccal. Nyitott Keletre is, ezt jél példdzza hazénk-
kal valdé kapcsolata,amely a kiilonbozd tdrsadalmi rendseri
orszégok békés egymds mellett élésének szép példdja.

/ vizlgyi megdllapodds, osztrdk t8ke a magyar beruhdzdsok-
ban, vizumkényszer eltdrlése,stb./ Bécs szdmos nemzetkdzi
szervezetnek, targyaldsnak, taldlkozdnak a szinhelye. Kapi-
talista orszdg €s az orszdgban a kapitalizmust meg akar-
jdk védeni, / 1978-as katonai doktrina / ha ez egyediil nem
sikeriil,akkor NSZK és Claszorszdg segitségével teszik ezt.
Foldrajzi helyzete miatt a szocialis ta orszdgok, koztilik

a Varsdéi Szerzd8dés orszdgei és a kapitalista orszdgok,
koztik a NATO orszagai k6zott helyezkedik el.
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liintegy 300 km mélyen benyulik a szocialista
orszdgok kozé,ugyanakkor elvdlaszt fontos NATO teriileteket
egymédstol.Egy eurdpail hdboruban a teriileteit,/ Salzburg,
Pirol,Vorarlberg tartomdnyok / és légterét a NATO orszdgai
/ NSZK,Claszorszdg /igénybe fogjdk venni.

Kozlekedési kihatdsa,hogy ez is gyorsitotta
Minchen - Bécs, lliinchen- Innsbruck- Bolzand, Sglzburg -
Villach és a Rajna-volgyi autdpdlyék épitését,melyben
nyugatnémet tdke is érdekelt volt..
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2./ AUSZTRIA VASUTI KOZLEKEDLSE ES A TERILSZE TFOLDRAJZI
KORNYEZET KAPCSOLATA

A kozlekedés, a termelés tobbi dgdhoz hasonldan
szoros kapcsolatban van a foldrajzi kSrnyezettel. kapcsola-
tok egyrészt meghatdrozdak, /viz-levegd-fizikai torvénydén ala-
pul/ mdsrészt nem meghatdrozd jellegiiek:ez esetben a kapcso-
lat ugyan hat a ktzlekedésre, de ezek a hatdsok a fejlddés
kovetkeztében dllanddan vdltoznak,tdbbnyire gyengiilnek.

A természetfvldrajzi kbrnyezet tehdt egyes elemein keresz-

tlil kiilonbozd oldalrdl hathat a kozlekedésre, a hdldzat kia-
lakitdsdra és a forgalmdra, a kozlekedés is visszahat a
foldrajzi kornyezetre. A vasut esetében mindazok a techni-

kai létesitmények,amelyekkel sikeriilt a magasabb hegységeket
legybzni, a folydkat 4thidalni, a tdrsadalom pozitiv ha-
tdsdnak tekinthetdk.A kozlekedési hdldzat kialakitdsa sordn
mar sok hibdt kovettek el a természettel szemben, elcsufitottak
tdjképi szépségekben gazdag vidékeket, néha oktalanul kipusz-
titottak erddségeket, termeld teriileteket vontak el a mezdgaz—
dasdgtdl, a gbzmozdonyok szennyezték és szennyezik a leveglt.
A Diesel- és villamosvontatds ezeket a szennyezddési forrd-
sokat csokkentette, illetve megsziintette.

A vizszintes tagoltsdg: kifejezhetd azzal, hogy a szdrazfold
meghatdrozott teriletegységére hény km partvonal jut, megha-
tdrozhatd a kontinensek belsejének a tengerektdl vald tdvol-
sédga alapjan is.Az Osztrdk-llagyar lionarchia rendelkezett
tengerparttal, a mai Ausztria esetén a tengerektdl vald ta-
volsédga 500 km alatt van.Bécs és a tenger /Trieszt/ kozotti
tdvolsdg szerepet jdtszott a kozlekedési tdvolsdgok csdkkené-
sében.A tengerhez vald kijutds érdekében elsdk kozdtt épi-
tették meg a Déli-vasutat, viszonylag rovid vonalhosszban.

A fligcbleges tdvolsdg a domborzati adottsdgokon keresztiil
legnegyobb befolydssal a vasuti kvzlekedésre van. A vasut
a technika fejldédésével pdrhuzamosan, miszakilag cslkken-

teni tudta a fliggbségét a fliggbleges tagoltsdgtdl bizonyos

hatdrokon beliil.



A forgalmat akaddlyozd magas hegyvidékek eldterében
a hegyvidékkel pdrhuzamosan, annak mindkét oldaldn vasutvo-
nalak létesliltek. Ausztridban az Alpok északi el8terében
létesiilt a Bécs-Linz-Salzburg-liinchen-i vasutvonal.
Hegyvidéken a vonalak tervezésénél a legjobban jdrhatd
terepet vdlasztottdk ki.Ezek a torésvonalak, folydvolgyek,
hdgdk és hegyszoros ok a vonalvezetés természetes alapjai.
A 3.4brdn Ausztria domborzati és vizrajzi térképén fekete
vonallal a hossz-és keresztirdnyu vasutépitésre alkalmas
torésvonalakat, folydvolgyeket, hdgdkat, szorosokat tiin-
tettem fel, amelyek vasutépitésre alkalmasak. Nem minden
volgyben épitettek az osztrdkok vasutat,mert az épitésre a
lehetdségen kiviil gazdasdgi indokra is sziikség volt.
Nem vezet vasutvonal a Pack-Alpokon keresztiil a liura és
Lavant volgyek kozott, a Katschberg hdgdn &t a llura és
Drava volgyek kozott, a Gerlos hdgdén dt a Salzach és Ziller
volgyek kozott.Az Alpok keresztvilgyein forgalmas vasutvonal
vezet a Schober hdgdn &t az Enns és llura volgyek kozdtt, az

Inn volgyében.

A hdégdk vasutépités szempontjdbdl akkor a leg-
eldnySsebbek,ha nincsenek nagy tengerszint feletti magassédgban.
Ilyen hagdk a Semmering, Phyrn, Lueg, Schober, Obdacher,
Neumarkt, Grieszen, Toblach, Scharnitz és Brenner. A fentiek-
b6l kiemelem a 985 m magas Semmering hédgdt, amely a Bécsi-
medence és a Miirz volgye kozott helyezkedik el.Ahhoz, hogy
itt vasut éplilhetett:Gloggnitz és Steinhaus k6zotti 34 km-es
szakaszon 2o db hidat, volgyhidat, feliiljardt, 14 db
alagutat - kb. 4 km hosszban - kellett megépiteni 3-5-sz20rss
koltséggel,mint sikvidéken.

A 4.8bran a Semmering hagdn dthaladd vasutvonal,
az 5.8brdn a Payerbachi alagut kijdrata és hidja lathatd.
! L
Az 1793 m magasan fekvd Alberg hdgd elvdlasztotita
Vorarlberg tartomdnyt ez orszdg tobbi részétdl, gazdasdgilag
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indokolt volt a tartomdanyt bekapcsolni az orszdg vasuti vérke-
ringésébe,ezért lo,3 km hosszu alagutat épitettek, a hdgdn
dtvezetni a vasutat sokkal nagyobb anyagi ridforditdst igényelt
volna, nem beszélve az éghajlati, id8jdrdsi hdtrdnyok-

rél / hé, lavina,stb./ :

5. abra.

A vasuti kozlekedés a menetidd cstkkentésére
torekszik,nem tlirhette a hosszu keriilutakat,ezért inkdbb
dthidalta az akaddlyokat a llagas Tauern hegységben egy
8550 m-es alaguttal, a Karawankdkban egy 7976 m-es alaguttal,
mivel a nevezett hegységekben nem volt keresztirdnyu vilgy.
Ezzel lényegesen leroviditették az NSZK és Jugoszldvia
kozotti OsszekOttetést.

Az Bisenerzi Alpok szén-és vasércbdnydi, a
Schnee Alpok feketeszén bdnydi a tomeges druszdllitdsra
vasutat koveteltek, & osztrdkok itt fogaskerekii megolddst

alkalmaztak.
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Az eldébb vdzolt vasutvonalak esetén mindeniitt le
kellett gy6zni az Alpok lejtdviszonyait.A vasut kiilonSsen
érzékenyen reagdl az emelkedSkre. 3 %o-nél nagyobb emel-
kedés a mozdonyok vonderejének hasznosithatd részét felére
csOkkenti, lo %o-nél a csdkkenés mdr 9o %-os, végil 15 %ees
emelkedésnél a mozdony mdr csak ugyszdélvdn onmagdt tudja
vontatni. Adhezids pélydkon, fogaskerekiinél nagyobb emel-
kedések is lehetségesek.Az "elfogadott" legnagyobb emelke-—
dések a 25 %¢azaz 40 m-en 1 méter /1l: 4o/.

Az emelkedéssel novekszik az lizemeltetés koltsége is. 20 %o
emelkedésnél 1 km megtéiele egyenld a sik pdlydn 2 km-el.

A kBzut meredekebb lejtdket is athidal, kanyarok-
ban is bdvelkedhet,sdt ezen alapul a hegyvidéki utépités.
/ szerpentin utvonalvezetés./

A vasutnak, sulyéndl fogva, és mert igy a centri-
fugdlis erd jobban tud hatni, sokkal laposabb kanyarokra
van sziliksége a magassdgi kiilonbségek legybzésénél.Ahhoz,
hogy egy vonat 120 km/dra sebességgel tudjon haladni 750 m
sugaru kanyarra van szilksége. Az osztrdk dllami és magdn vasutak
14,39 %-a, 931 km & vizszintes vonal, mig 86,61%-a emelkedd
vonal. 5 %eig 2773 km, 5 -lo %eig 1269 km, lo-25 %eig 1215 km
és 25 %ofelett 279 km.Az dllami vasutak legkisebb és legna-—
gyobb tengerszint feletti magassdga 117 és 1795 m,ugyanez
a magdn vasutakndl llo és 2244 m.

Az osztridk vasutak 61,02 %, 3946 km egyenes vonalveze-
tésii, 39,98 %, 2521 km kanyaroddé vonalvezetésiie 500 m fe-
letti kanyar sugdrral 983 km, 3-500 m kozottivel 629 km,
1l80=300 m kozottivel 692 km és 180 m alattival 215 km hosszu
vasutvonal rendelkezik.A legkisebb kanyar sugdar az allami
vonalakon 56 m, a magdn vasutndl 20 m.

Ausztria felszini vizei is hatdssal voltak a vasut-
héldézat kialakitdsdra. A vasutépités technikdjdval egyiddben
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kifejlodott vasszerkezeti épités, majd az azt kévetd beton-
épités technikdja megsziintette a felszini vizek kordbbi
tereldhatdsdt.

Bild 1
Mariazellerbahn: Viadukt auf der Strecke St. Poélten—GuBwerk

6.abra.

Az erdsen tagolt Alpok rendkiviil kdltségessé
tette a vasutépitést,mert jdéval nagyobb foldmunkdkra,
atvagdsokra és toltésekre volt sziikség.Drdgitotta az épit-
kezést az alagutak, volgyhidak / viaduktok /, a felszini
vizeken ativeld hidak,amelyek nélkiil a vasutvonalakat

nem lehet felépiteni.



A 6.dbrdn a liariazelli vasutvonal, a 7.dbrdn
& Trisanna volgyhidja ldthatd.

Az osztrdk vasuthdldzaton 2-20 m kozotti
fesztdvolsdgu hid, viadukt 5057 db, 20-50 m kdzdtti
436.db, 50 m feletti 1lo db taldlhatd 130,2 km hosszban,
alagut €s galéria, / lavina ellen védS / 263 db 99,1 km

hosszban.
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A termémeti tényezlk kozill a vizenyds,vagy laza
altalaj,/ a vasut al-és felépitménye nagy sullyal neheze-
dik a talajra,amit az dthaladd szerelvények sulya tovabb
fokoz/, az éghajlati adottsdgok is hatdssal vannak.Ezek
leklizdését erds alapokkal és kililonbozd épitményekkel, keri-
tésekkel, galéridkkal, &drkddokkal és tetSkkel prdbdljdk
ellensulyozni.

Az éghajlat elslsorban a kozlekedési hdldzat
lizemeltetésére van hatdssal, de az al-és felépitményt
is rongdlhatja.
A héfuvdsok,zivatarok, a hdéolvadds nyomén keletkezett drvi-

zek, & lavindk, a kodck, a fagyok gdtoljdk a forgalmat
és megrongdlhatjdk azal-és felépitményeket.

Az Alpok meleg bukdszele: a £fdn,gyakran okozott
héolvaddst és kozvetve drvizet Ausztridban. 1982.mdjus
29.-én Bruck an der liurndl kisiklott a Bécs-Réma k6zott
kozlekedd gyorsvonat néhdny kocsija,mert az esdzés és
héolvadds elmosta a vasuti pdlydt. A legfontosabb éghajj-
lati tényezdk adatait a 3.4brdn tiintettem fel.A 8.dbrdn
lavinaveszélyes helyen a vdgény fclé épitett lavina elleni
tetét ldthatunk.
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3./ AUSZTRIA VASUTHALOZATA EPITESENEK TURTANETE

A feudalizmusbdl a kapitalizmusba valdé dtmenet
NY-Eurdpdban tobb évszdzadon &t tartd folyamata Kozép-
és Kelet-Eurdépdban viszonylag révidebb idd,csaknem egyetlen
szdzad alatt - orszdgonként mds-mds médon ment végbe.Az
Osztrdk-llagyar Monarchia nyugati teriiletén, a szorosabb ér-
telemben vett Ausztridban és Csehorszdgban sem iddben,sem
jellegében nem mutatott lényeges eltéréseket a nyugati
orszagokhoz képest.

Alsé —-Ausztridban Bécs és kornyéke &ll a pamut-
és selyemszovés élén, de mdr jelentds fémiparral is rendel-

kezik.

Stdjerorszdg és Karintia ipardban a banydszat és
a vasolvasztds 4ll az élen.

Stédjerorszdgban az 182o-as évek végétdl intenziv
takarménynovény - termesztés folyik a nagybirtokokon,majd
cukorrépa, burgonya termelés és feldolgozds.

Felsbé-Ausztridban jelentds gép-és gépalkatrész

gyartas bontakozik ki.

Tirol-Vorarlberg tartomdnyok az ipari fejlddés
terililetén viszonylag elmaradottak voltak.

A lonarchia tobbi tartomdnydban is jelentds dtalaku-
ldsok torténtek, Csehorszdgban az ipar teriiletén,hazankban
fejlédott a gabonatermelés, exportunk 58 %-t a mezlgazdasdgi

termékek jelentették.
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A t6kés fejlddés mindségileg jobb szé@llitdst,
‘korszeri hitelezési formdkat igényelt, a modern bankrend-
szer szoros kapcsolatba keriilt a kOzlekedés kiépililésével.
Kiilonosen a Rothschild-hdz hatalmas kozlekedési véllalko-
zédsai jelent8sek, koztikk is a vezetd Duna GSzhajdzdsi
Tédrsasdg. Jelentkezik a kiils8 piaci kapcsolatok és a tenger-
hez vald kijutds igénye is. Kiilonbozd mindségii utak
/ Ludovika, Jézsef / mdr léteztek,rajta a szdllitds dllati
erével tortént.Ausztridban, bdr a k§ és fa nagy mennyiségben
rendelkezésre dllt, a vasutépitést nem eldzte meg jelentls

kdzut épités.

A kbzlekedés forradalmi vdltozdst a vasutépités
jelentette,melynek az élén Anglia &llt.

Szinte az elsd német és francia vasutvonalakkal
egyiddében szililetett dontés Bécsben, hogy az 1825-ben épiilt
eredetileg ldévasutnak szédnt Linz-Budweis vonalat glzerejii

vontatdsra alakitjdk &at.

1837.nov.23.-dn indult meg az elsd gdézvontatdsu
szerelvény Floridsdorf és Deutsch Wagram kozott.
1841-ben mér 493 km hosszu sinpdrt fektettek le és a
maganvasuti rendszer helyett a vasutépités dllami feladat
lett.

A 4o-es években &llami eszkozdkkel 8oo km
vasutvonal éplil, amely elmarad a korabeli francia, német
és angol vonalhossztdél,de az 1293 km vasuttal a kozlekedés
forradalmasoddsa megindult.

Vasutsiiriiség 1850-ben
loo 000 1lgkosra loo km
esd vasutvonalak hosszae km-ben.

2

Németorszdg 16,6 e |
Ausztria T8 G5
lagyarorszag 347 0,
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1854-ben a vasutépités ismét magdnkézbe keriilt.
Ay S5o0-es évekig a koncentrdlds a Bécs-Prdga vonalra tortént,
de mdr Bécs kozponttal elindulnak csdpszeriien a vasutvonalak
Krakkd,Trieszt, Linz,Budapest, Pozsony és Sopron felé.

1856-ra kiépiil a Bécs-Trieszt vonal,/Déli-vasut/
a Rothschild érdekeltségii Nordbahn, /Bécs-Krakkd / a Ferenc
Jézsef vasut Bécs-Pilzenen 4t a szdsz iparvidék felé, a
Linz-Passau, a Linz-Sglzburgi vonalak,melyek a nyugati or-
szdgokkal biztositjdk a kapcsolatot. A 9.4brén az 1862-ben
meglévs vasuthdldézatot tlintettem fel a Die OBB in Wort
Und Bild lo/72 szama alapjdn.

1872-re mdr kozel lo ooo km hosszban szelik at

a llonarchia nyugati felét a sinpdrok.

A hatvanas években megindul az utépités is,de
mivel egybeesik a vasutépitéssel, jelentdsége jéval a vasut
mogott marad, nincs olyan hatdsa a gazdasagi élet szektoraira.

A To-es években szinte egydltaldn nem épitenek ujabb
vonalakat, a pénziligyi nehézsézgek miatt felvetddik a meglévd
vonalak dllamositdsa, az uj vonalak allami erdforrdsbdl

valdé kiépitése.

1879-ben 11 379 km a vasut,ebbdl 950 km van az
allam kezében.

A monarchia nyugati teriiletén kiéplild vasuti rendszer
kiegészitéseként, birodalmi szempontbdl és az élelmiszer
import igényeitdl vezényelve indul meg a magyarorszagi vasut-

épités is, napjainkig egyes vonalaink a Dundntulon inkdbb
Bécs,mint Bydapest kozpontuak.
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1880~ben Bécsben kisérlet torténik az elektromos

vontatdassal.

1883-ban megindul az elsd felsdvezetékes, elektro-
mos vontatds [odling és Hinterbriihl kozott.

1890-ben,amikor a f& vasuthdldzat kiépitése befejezl-
dik, 1527okm a vasutvonalak hossza,ebbd8l 66oo km van az allam
kezében.1890~-t61, az osztrdk vasutépités utolsd szakasza in-
dul meg és 19lo-ig mintegy 7500 km vonal szinte teljesen
allami erdébdl épll meg.

Vasutsiiriiség 1896-=97-ben

a2
loo o000 loo km
lakosra
esd vasutvora lak hossza km-ben

Németorszag 91,0 8,8
Ausztrisg 70,0 58
llagyarorszag 86,6 4,8
Svéje 116, 4 8,4
Olaszorszag 48,1 5,2
Anglia 86,0 10,8
Franciaorszdg lob,o 7,06

1904-ben megindul az elsd vdltddrammal torténd
elektromos vontatds Innsbruck és Fulpmes kozott.

191o-ben 22 981 km vasuttal rendelkeztek,ennek
41%=-a cseh teriileten volt.

1912-13-ban megdllapodds torténik Ausztria, Német-
orszdg, Svdjc, Svédorszdg és. Norvégia kozott az egységes
15 KV véltddram alkalmazdsdrdl.



Tobb tényezd kozott a vasuti kozlekedési hdldzat
kiéplilése is hozzdjdrult a kililkereskedelem fejlédéséhez.

AUSZTRIA
exportja ' importja
/millid ddllarban/
1850 50 60
1890 309 244
1900 388 335
1913 800 864

A kililkereskedelem foldrajzi megoszlasa 1913-ban
Ausztridban a kovetkezd volt:

export import
llagyarorszag 37% 31%
Németorszdg 25% 27%
Balkdn &llamok 7% ¢ %

Az els$ vildghdboru utdn az Osztrdk-liagyar lionarchis
széthullott,egyik utdéddllama lett Ausztria.l92o-ban hozzdk
az elsd villamositdsi tortényt,amely 1937-ig tart.

Vonalhossz/km/ Villamositott / km/ %
1824 6077 km 395 6,5
1930 60l4 836 13;9
937 6039 918 15,2

A lo.dbrdn két 15 KV drammal mikodd elektromos mozdonyt léatha-

tunk.



A mésodikvillamositdsi id8szak 1937-1946-ig, a
harmadik 1946-1952-ig és a negyedik 1952-t81 napjainkig
tart.1924-t61 nem éplilt uj vasutvonal,hanem a megléviket
korszeriisitették és az egyvdgdnyu vonalakhoz mdsodik
vigdnyt épitettek. ‘

Vonalhossz. Villamositott %
km ! km
1946 6024 looo 16,6
1950 6032 1lo4 193
1955 6020 1456 24,2
1960 9539 i g £9y9
1965 5941 2141 36,0
1970 5910 23571 2d.
1975 5858 2674 45,6
1982 6487,8 2927,9 46,0

Xx= 624,1 km magdnvasut.
A 11.4brdn kombindlt iizemi és egy mai forgalomban 1évs

elektromos mozdony ldathatd.
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4. AUSZTRIA VASUTI KOZLEKEDLSENEK 1S HALOZATANAK ERTEKELESE

4.1. Ausztria vasuti kozlekedésének mai helyzete és

helye Burdpédban

Az osztrdk vasuthdldzat adatai: 1982.janudr l.-én.
Vasutvonalak épitési hossza:

dllami: 5863, 7 km;
Osszesen: 6487,8 km.

Villamositott vonalak hossza:

dllami: 2689,7 knm
magan: 238,2 km
osszesen: 29279

Ez az &dllami vonalakon 46 %-ot jelent, a magdnvonalakon
valamivel kevesebbet.
A vdgdnyok szdma szerint:

TORY Vast iR 6 km Az egész vonalhossz:
haromviaganyu: 3 km 23 %=a.
kétvagdnyu 1461 km

egyvaganyu: 4563 km

keskenyvaganyu: 454 km.

A vasutvonalak vdganyhossza: 7972,8 km;
dllomdsok,pdlyaudvarok,egyéb ="- : 3112,7 km;
vasutvonalak Osszes "= :11085,5 km.

Kiilfoldon Ausztria 21 km épitett vasutvonala
van. 66 km vdgdnyhosszal./ llagyarorszdg, Lichtenstein, Svdjc,
Ojaszorszag, NSZK/

A magyar-osztrdk kozos érdekeltségil Gydr-Sopron-
Ebenfurti wvasutvonal hossza 154 km.



oo

Burdépdban a kozepes vasutsiiriiséggel rendelkezd
orszdgok kozé tartozik.

Orszég. looo kmz—re jutd vasut-
vonal km-ben.

NSZK L3l
Belgium 130
Svajc : 120
Cgehszlovakia lo3
lagyarorszag _ 86
Lengyelorszag 78
Brit wvasutak/csak Nagy Britannia/ 17
Ausztris 1d
Hollandia 7
Dénia 68
Franciaorszdg 62
Jugoszldvia 3
GOrogorszag 19
Finnorszig 18

A vasuti kozlekedés druszdllitdsdnak ardnya az
Osszes belfsldi druszdllitdsbdl 1960-1969 kozdtt nagyon
valtakozd volt. A mélypont 1967-1968-ban volt,majd viszony-
lag meredeken emelkedni kezdett.A kornyezd orszdgokat figyel-
ve azt tapasztalhatjuk,hogy a hamarabb motorizdlddd orszigok-—
ban a vasut %-os részesedése alacsonyabb volt és a;éta is
csokkenést mutat. A kés8bb motorizdldddé orszdgokban a vasut
részesedése viszonylag magas,de csokkends itt is tapasztal-
haté.
A vasuti kOzlekedés druszdllitdsdnak aranya %-ban:

Ausztria. NSZK.Svadjc.Jugo.lNK. Csehszl.Lengyelo.

A 910, 1554 12,8 15 00 1o, 1 Bl e 24 30,4
1980. 1243 10,3 13,0 8,6: 37,5 19.0 17,6

A vasut Jelenlegi helyzete és jovéje koril nagy viték
folynak,kétségtelen,hogy a vasuttal kapcsolatban vdlsag jelek

mutatkoznak.
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A személyszdllitdsban hosszu és kozéptdvon a repiildgép,
rovid és kozéptdvon pedig a gépkocsi tdmaszt egyre nehezebb
versenyt. A teherforgalomban a gépkocsi szdllitds rovid
tdvon a vasut f£6 ellenfele.

Az iparilag fejlett orszdgokban a napi bejdrs forgal-
mat a gépkocsi vonzotta magdhoz, igy sok varost kozlekedési
cséd fenyegetett.

A vasutnak van perspektivdja és az egész vildgon
uj kozlekedéstechnikai forradalom eldétt &ll, a vasut is
mindent megtesz, hogy versenyképességét novelje.

A vasut alkalmas nagy tomegli aruk, nagytavolsagra
vald gyors €s olcsdbb szdllitdsdra. Varhatd a vasuton szdlli-

tott druk sulydnak novekedése.

Szallitott druk sulya millid t-ban:

Augztria, NSZK. Svajc. Juzo... MK, Cseszl. Lengyelo.
1970. 58 393 60 13 kg 2Jy 382
1980. 52 372 59 88 134 283 480

liegdllapithatjuk, hogy a motorizdltabb orszdgok-
ban a vasuti teherszdllitds részesedésének csbkkenésével
csokkent a szdllitott druk sulya is, a szocialista orszdgok-
ban a részesedés csokkendse mellett is ndétt a szdllitott
druk sulya,ennek magyardzata az,hogy ebben az iddben ment
végbe ezen orszdgokban az erdteljes motorizdcid és nagyon
megndtt a csbvezetéken szdllitott daruk sulya is. Az dru-
sz411itdsi teljesitmény / millid drutomna kilométer /
Ausztridban,az NSZK-ban és Svdjcban az elmult lo év
alatt erdteljesen cstkkent,majd 1975-t61 lassan novekedett,
Jugoszldvidban, llagyarorszdgon, Csehszlovdiidban és Lengye-

orszagban dllanddan emelkedett.
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A vasutndl megjelent uj vontatdeszkizdk megnoveltél:
a gyorsasdgot, a nagy napi bejdrd korzetekben az érdeklddés
a vasut kiilonb6zd formdi felé fordult és ez sok orszaghban
novelte a vasuton szdllitott utasok szdmdt, ugyanakkor a
késdbb motorizdlddd orszdgokban csokkenés, vagy stagndlds
tapasztalhatd.

Vasuton szdallitott utasok szama/millidé £4/

1970. 1980. 1 lakosrs Atlagos 1 lakosra jutéd
jutd utazds. ut.tav/km utas km teljesit-

mény.

Ausztria 170 184 s S 4o 990,38
Csehszl. 494 348 22,8 44 1008,8

Jugo. 157 108 459 94 457, 3
Lengyelo.1lo56 1099 312 41 1290, 7

INK . 526 402 37,6 36 1365, 3
NSZK. lo50 1078 176 55 15,6
Olaszo. 470 570 ER S 13 158, 6
Svajce. 323 298 &7, 32 1503,9

A vasut lizem miiszaki feltételei az egyes orszdgok
vasutigazgatdsdgait mdr régdta egylittmiikodésre késztették,
amit az is eldsegitett,hogy a vasutak Eurdpa legtobb orszd-
gdban legnagyobb részt dllami tulajdonban vannak. A Nemzet-
kbzi Vasutszovetség 1922-ben alakult meg 37 orszdg 48 vasut-
igazgatdsdga tartozik hozzd, 450 ooo km vasuti hdldzattal.

A vasuti teherforgalomrdl 1933-ban nemzetkdzi meg-
egyezés sziiletett,azdta kiadnak nemzetkdzi tehervonat menet-
rendet, ennek eredményeképpen meggyorsult a nemzetkdzi &dru-
forgalom. livel Eyrdpa fdvonalainak tSbbségét a nemze tkCzi
és tranzitforgalom nagy zsufoltséga jellemzi, a tehervagonok
jobb kihaszndldsa érdekébenl953-ban Ausztria résztvételével
a"ﬂagon-Europit hozték létre 250 ooo vagonnal, 1954-ben
a KGST orszdgok is megteremtették k6z0s vagonparkot
/ OWP/ 90 ooo induld vagonnal. A fentieken kiviil, az eurdpai
vasutakon a forgalom zdkkendmentes lebonyolitésdt szémos
nemzetkdzi egyezmény biztositja,amely egyezményt aldirasdban
Ausztria is résztvett.
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A 12,.dbrdén Eyrdpa vasutfoldrajzi térképe lathatd,
kiemelve benne Ausztria helyzete és a nemzetkdzi vasuthdld-
zat kapcsolata Ausztridval.A betiijelek az osztrdk jeldlés-
nek felelnek meg./ Svajctdl az dramutatd jérdsdaval meg-
egyezden./

Ausztria,mint azt foldrajzi helyzete, nemzetktzi
kapcsolatai mutatjak,nagyon fontos szerepet tolt be az
eurdpai nemzetktzi tdvolsdgi Osszekottetésben, az Lszaki-
és Balti-tenger - Foldkozi-tenger,valamint Nyugat - és
Kelet-Eurdpa kozott. A 13.8brdn Ausztria nemzetkdzi gyors-
vonati kozlekedés hdldzatdt piros szinnel, a hozzd csatla-
kozé nemzetkozi gyorsvonati kozlekedés hialdzatat kék szin-
nel tintettem fel.

A legfontosabb kozlekedd nemzetkdzigyorsvonatok
Eurdpdban:
1./ Bukarest - Arad - Lokdshdza- Budapest - Hegyeshalom -
Bécs - Salzburg - Innsbruck - Basel - Pdrizs- London.

Kozlelkedd vonatok:
Arlbers expressz: / Bécs - Parizs / London /
Wiener VWalzer: / Bukarest - Budapest - Bécs -Basel/

2./ Bukarest - Arad- Lokoshdza -Budapest- Hegyeshalom - Bécs-—
Sglzburg - linchen- Stuttgart - Périzs - /London/

Kozlekedd vonatok:
Orient expressz: Bukarest -Pdarizs /London/
llozart ='"-= : /Bécs - Parizs /

3./ Budapest-Hegyeshalom- Bécs - Linz - Passau
Hiirnberg - Bonn - Koln -Briisszel - Ostende - London

Kozlekedd vonat.
Wien -Cstende expressz.
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4./ Budapest - Hegyeshalom - Bécs - Semmering - Bruck an der

Iur - Klagenfurt - Tarvisio- Réma - Népoly - Palermd.

5./ Trans - Europ -Express /TEE/ 1957-ben alapitottdk
8 nyugat-eurdpai orszdg 12 vasuttdrsasdga.
Célja,hogy fél nap alatt 500-7oo km tdvolsdzra nemzet-
koziDiesel-expressz vonatok kdzlekedjenek nagy sebes-—
séggel, ezzel versenyezve a gépkocsival és a repiild-
géppel.Nem vdrakoznak a hatédrédTomdsokon, nagyvarostdl - nazy-
védrosig kozlekednek,nem kell vdrakozni a repiilétereken,
nem filiggnek annyira az id8jdréstdl,nem kell a vdros—
széli repililéterekhez utazni.

A 14.3brédn a TEE.utvonalait ldthatjuk.

Bruxelles/
Brussel

Toulouse

e Marseille

Barcelona
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6./ Tauern fxpressz: Briisszel-Koln - liinchen-Salzburyg -
Villach - Ljubljana - Belgrad -—-Athea.

A Tauvuern - alaguton halad 4t az Ausztria és a

Jugoszldvia expressz.

T./ Lszak-Déli-ExXpressz.
Koppenhdga~- Iliinchen - Innsbruck - Bremnner-hdzsd - Rdéma.

8./ Fontos expresszek haladnak 4t a Semmering-alaguton,
pl: lioszkva- Varsé -Bécs - Réma kG6zott, kdzvetlen
kocsik kOzlekednek,de Bécs kozvetitésével Ilagyarorszisg,
Csehszlovékia, NDK, Lengyelorszdg és Szovjetunid is
tapcsolatot tart Olaszorszdggal.

Fontos szerept jadtszik Ausztria az autdk vasuti
szdllitdsdban is. A 15.8brén a NY-Burdpai autdszdllitd

Hamburg
©®

Hannover

Neu Isenburg
(Fronkfurt/M)

15.abm.
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4.2. A vasuthédldézat forgalma.
Személyszallitas.

Az osztrak személyszallitds megoszldsa kozlekedési
agazatok szerint. Utaskilométerben.

vasut kozut vizi - légi.
8.5:.md 30 md 22 mill, 911 mill.
s 21,5 76 0,1 2,4

Az osztrdk vasuti személyszdllitas alakulédsa.

1960 163 Vi 11E6 £5;
1962 178 -
1963 180 ~e
1966 172 g
1969 158 F
1970 158 S P
RE g 3 1 47 -
2975 184 -
1978 184 ==
13 81 186 ~"

A vasuti személyszdllitds mélypontja 1963-7o-ben
volt, amikor a motorizdcid a csucspontjdra jutott és
minden mds kozlekedési &g megeldzte a vasutat. Az egy
lakosra jutd utazasok szdma 24,5 koril mozgott,ami Eurdpdban
dtlagosnak szdmit.Az egy lakosra jutd utaskilométer telje-
sitmény az ezret ktzeliti./ 990,8 / Az osztrdk szdvetsdégi
vasutak 154 utvonalon, & posta sdrga buszaival pedig 514
utvonalon bonyolitanak le személyforgalmat.

A 16.8brén a gyors-és személyvonati utasforgalom
léthatd.A gyorsvonati személyszdllitds tengelye Bécs-Linz-
Salzburg, Bécs- liener Neustadt és a Worgl - Inssbruck

févonalak.
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A t0bbi foévonal VWiener- Neustadt - Klagenfurt, Salzburg -
Villach, Innsbruck - Brenner hagd és Innsbruck - Feldkirch
forgalma alig marad el az eldbbiektd8l.A személyvonati utas-
forgalom a személyszdllitds forrdsait figyelembe véve inga-
dozd.

liivel Ausztridban az atlagos utazdsi tdvolsdg 4o km,ezért
az utazdk zomét a napi ingdzdk teszik ki.

A személyszallitds forrdsai és azok térbeli elhelyezkedése

sokoldalubb és bonyolultabb, mint az druszallitasoké.
Fligg a vadrosiasodds szinvonaldtdl, a népesség életszinvo-
nalatdl, szokdsaitdl, stb.

- Naponkénti utazds a munkehelyekre, korunk egyik legfontosabb

jelensége, mivel a munkahely és lakdhely térbelileg mind
jobban elvdlik egymdstdl. Az iparilag és gazdasdgilag fej-
lett orszdgokban az " ingdzds" jelenti a személyszdllitds
legdontébb forrdsdt. Ha eltekintiink a telepililések belsd
személyszdllitdsdtdl, akkor a munkahelyeket tomdritd vérosok
nagy vonzdst gyakorolnak a vdros kdrnyékére,ez jelentkezik

a személyszdllitdsban. Ide kell sorolni a kiilonbozd szinti
oktatdsi intézményekbe vald bejdrdst és a heti ingdzdst is.
Ausztridban, Bécsben taldljuk az ipar 3o0-40%-t, az iizemekben
foglalkoztatottak szdma meghaladja a 150 ooo fét. Graz

és Linz koveti T75-150000 f8 k6z5tti ipari l1létszdmmal,majd
Innsbruck, Salzburg, Klagenfurt, Wiener-Neustadt 'és St.Pcdlten
50=75000 fével. 25-50000 fdt foglalkoztatd ipari kozpont

sok taldlhaté pl: a lMura volgyében / Leoben,Donawitz,
Kapfenberg / a Linzi-medencében./ Steyr, Vels / Nagyon sok
embert vonzanak a kis telepililésekben, vagy kornyékén taldl-
hatd banydk is.A kiilonboz8 szintii oktatdsi intézmények
szintén a vdrosokban taldlhatdk.Természetesen az ingdzdk
csak egy része utazik vonaton,de ez is szdmottevd létszamot
tesz ki. A 16.8brdn megfigyelhetjiik Bécs, Wiener-Neustadt,
Graz, Linz, Salzburg, Leoben, Bregenz, Klagenfurt,Vordenberg
vonzdsdt,amely sok esetben igen szemléletesen mutatja a rovid
sdvu személyvonati napi bejdrdst.
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Ggzdasdgi, lizleti utazdsok a személyszdllitds

fontos forrdsai és ezek az utazdsok viszonylag egyenletesek.
Ezen utazdsok is jellemzik az eldbb felsorolt telepiiléseket.

Kozigazgatdsi jellegii utazdsok is hatdssal vannak a
személyszdllitds alakuldsdra. Ausztria esetén a févdros, a
tartoméanyi, jdrdsi székhelyek az utazdsok céljai.

Szintén jelentdés személyszdllit@isi forrds az egészség-
U yi kOzpontokba vald utazds. Ezek hierarchidja hasonlé az
elébbiekhez,de mdr erdteljesen jelentkezik az Alpok egészség-

ligyi kozpontjai is.

A népesség migrdcidja valamikor magaval hozta a
tomeges lakdhelyvdltoztatdst,jelentdsége mint személyszdlli-
tdsi forrds, ma mdr kicsi,de a mdsodik vildghdboru utdn és
napjainkban is uj forrdsként jelentkezett a "vendégmunkdsok"
nagytomegi utazdsa,amely Ausztria esetében ndveli a tranzit-
forgalmat. A jugoszldv vendégmunkdsok csaknem egésze a tordk,
olasz,stb. Vondégmunkdsok egy része Ausztridn keresztiil koz-
lekedik .

Idegenforgalmi, Udilési jellegi személyszallitdsok
évszakonként fontos forrdsként jelentkeznek és teriiletileg

szétszdértak.

Az Alpok természeti szépségei, nydriés téli sport-
lehetdségei a vdrosok miiemlékgazdagsdga Eurdpa taldlkozd-
helyévé tette Ausztridt. A kiilfoldi vendégek 38 %-a Tirolt,

19 %-a Karintidt, 18 %-a Salzburgot, 9 %-a Vorarlberget

keresi fel. Bécs évente kb. 800 ooo, Innsbruck. kb. 400 o000,
St.Anton am Arlberg, Kitzblihel, Zell am See 50-70000 kiilfol-
dit vonz. A belfsldiek zormel Bécsbe / 300 ooo f£f4/ Alsd- Felsd

Ausztridba és Stajerorszdgba utaznak.

A kulturdlis jellegii utazdsok iddszakosan és lokés-

szeriien jelentkeznek, pl: Sglzburg esetében.
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A sportesemények szintén jelentds tome get mozgatnak.
Ausztridban a bécsi vdalogatott labdarugd mérkdzések az
Innsbrucki két téli olimpia, a Schladmingi sivildgbajnok-
sdg sok személyt vonzott. Vannak évente ismétl8dd események:
Innsbruck, Bischofshofen siugré verseny; Zeltwég Forma-I
futam, Alpesi Si Vildg Kupa tobb futama, stb.

A valldsi jellegi utazdsok liariazell esetében
Jjelentdsek.Természetsen a felsorolt forrdsokon kiviil szdmolni
kell a csalddi jellegii és egyéb utazasokkal, mds / vizi, 1légi/
kGzlekedési hdldézatok eléréséhez sziikséges utazdsokkal.

Bécs esetében forrdst jelent az ENSZ vdrosba, kiilonbozd taldl-
kozdkra, / SALT-2 aldirdsa/ tdrgyaldsokra / Haderd - és
fegyverzet cstkkentés / és kongresszusokra / OPEC/ vald utazds.
Természetesen, ezeknek az utazdsoknak csak kis része jelent-
kezik a vasuti személyszdallitdsndl. lieg kell emliteni azt

a tényt is, hogy vasuton nem minden alpesi sport-iidiild- és
egészségligyl kvzpont érhetd el.A kiépitett 406 db fiiggdvasut,
kGtélpdlya, kettds fliggbszékes kotélpdlya és silift szerepel
az OBB menetrendjeiben, els8sorban azok, melyek a vasuthoz

csatlakoznalk.

Aruszallitds

Az osztrdk druszdllitds megoszldsa kozlekedési
dgazatok szerint. Arukilométerben.

vasut, kozut, vizi, 1légi,csdvezeték.
lomd 9,5 md 1,6md T8 mill,
% A7:6 85,2 1D e 0,6
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Az osztrdk vasuti druszdllitds alakuldsa.

1960 46 millid t.

1962 44,5 iGN

1963 e el

1967 43 Pl | e

1968 43 -

1970 50 ="

1972 49,5 -l

1975 53 -t

1919 S92 el

1981 5l ==

A vasuti druszdllitdsbankét évvel kordbban kivet-

kezett be a mélypont. Az druszdllitdsi teljesitmény 9893 millid

drutonnakilométer volt, Eurdpdban alacsonynak mondhatd. Egy

lakosra

A wvasut

6,9 t szdllitott &ru és 1317,3 drutonnakilométer jut.

i druszdllitds megoszldsa km-6vezetek szerint:

szdllitott aruk

drutonnakilométer

sulya alapjan % teljesitmény alapjan
1-49 km 15.8 SO
50-149 km 3541 18,3
150-299 km 28,2 31,4
300-499 km 12,2 22,5
500-699 km 5.7 16,7
700-899 km 9,

2,4

Az 50 km alatti szdllitasok egyenletesen csdkken-
tek az elmult lo évben, az Osszes tObbi km-ovezetben novekedés
t5rtént,hiszen hosszabb tdvon kifizetdbb a vasuti druszdllités.
A 17.8brdn a teherszdllitds, dt-és berakds ldthatd. A személy-
szdllitdshoz hasonldan a szdllitds gerince a Bécs-Linz-Salzburg-
Spittal vonal, nagyon fontos szdllitdé vonal a Bécs-Zeltweg, a
Wels-lISZK és az NSZK-Innsbruck vonal.
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Az druszdllitds forrdsai és azok térbeli elhelyezkedése vi-

szonylag egyszeriibb a személyszdllitdsndl. A szdllitdsokra leg-
nagyobb hatdssal az dsvanyi nyersanyag forrdsok vannak. liivel
ezek a Fold szildrd kérgének csak meghatdrozott Osszetételil
anyagaiban taldlhatdk, foldrajzilag szétszdrtan helyezked-

nek el.A banyak egyuttal a szdllitdsok forrdsai.Az dsvanyi
nyersanyagokat termeld helyek és a fogyasztdk kozott

kialakult d1llandd és szoros kapcsolat vasutakat,utakat, kiko-
téket igényel és az innen kiinduld dramlds egész orszdigrészek-

re, orszdgokra hatdssal lehet.

Ausztridban a vasuti teherforgalom legnagyobb aru-
tomegét a nyersanyagok 31,3 %-ban és az dsvényi éghetd nyers-
anyagok 7,1 %-ban, Osszesen 38,4 %-ban teszik ki. A Weinviertel
kéolaja Erzberg vas -és barnaszene, Koflach és Polfing-Brunn-
barnaszene, Ebensee és Bad-Auesee kdésdja,stb.

Feltdrd vonalként szdmolhatjuk Hiittenberg vasérc,
Griinbach feketeszén, Oberdorf magnezit, Veitsch magnezit-
leldhelyeihez vezetd vasutvonalakat,amelyeken az druszdlli-
tds mellett csak személyvonati kozlekedés folyik, a bdnydk-
ban dolgozdk napi-heti szdllitdsdra.

A 18.8brén a £6 nyersanyag lellhelyek berakoddsi
részesedését, a 19.dbrén az Erzbergi killszini fejtést 14t-
hat juk. 19.abra.
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A, ipari termelés centrumai nagy jelentdségliek

a szdllitdsi forrdsok kozttt, részben vonzd, / nyersanyas,
félkésztermék, alkatrész/ részben kibocsdjté / késztermék/
tehdt kétoldalu forgalmat indukdl. Jellemzdje az &llandé
jellegli és folyamatos szallitds.

Ay osztrék ipari termelési kbdzpontok Bécs, Linz,
Graz, Viener-Neustadt - Salzburg, Innsbruck, Klagenfurt a
Mirz és Mura volgye,stb. jelentds befolydst gyakorolnak a
vasuti druszdllitdsra. A kész-félkésztermékek a vasuti
szallitds 17,5 , a gépek 6,8, a koksz 9,9, a kémiai termé-
kek, 5,6, az egyéb kész-és félkésztermékek 5,7 az Omlesz-
tett termékek 1,5 %-t teszik ki. '

A mezlbgazdasdg mindjobban az druszdllitds forrdsdvd

valik,ezek a forrdsok igen szétszdrtak.Az élelmiszer ipar
szallitdsi igényei szorosan kapcsolddnak a mezdgazdasdgi
termeléssel és a fogyasztéssal.

Ausztiria 23 %-a szantdteriilet, innen a termékeket
az egész orszdg teriiletére el kell juttatni.A vasuti teherszdl-
litas 9,9 %-t, az élelmiszer 0,63 %-t, az ital-dohdny, o0,28.4-t
az étkezési olaj és zsir szdllitds teszi ki.

Fontos szdllitdsi forrds a fogyasztidi kereskedelmi

és piaci centrumuk is.

A telepllések hierarchidja a szdllitdsi hédldzatban koncentrdlt
szd8llitdsi forrdsként jelenik meg. Bécs és a tartomdnyi és
jérédsi székhelyek a fogyasztds a kereskedelem €és elosztéds
kozpontjai.

A, druszdllitds forrdsai azok a teleplilések,amelyel~
ben lehetdség van mds kozlekedési vonalakra t0rténd dtrakds-

ra: pl.vizi dtrakds esetében Bécs és Linz, replildgépekre
atrakdskor: Bécs, Linz, Graz, Klagenfurt, Salzburg és Innsbruck

jon szdmitdsba.
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A 20.8brdn a bécsi teherszdllitds és a fébb
dllomésok dt-€s berakosddi ardnya ldthatd.

A 21l.8brdn egy €v vasuti druszdllitdsdnak szerke-
zete léthatd millid tomndban,illetve millidtonna kilométer-
ben.

A kozlekedési hdldézatot Ausztria és sok dthidald
helyzetben 1év3 orszdg esetén terheli a tranzit forgalom is.

A behozatali és kiviteli forgalomban szdllitott druk
sulya kozlekedési dganként / 1979/ looo t.

Behozatal
atmend arukkal egylitt.

vasuti kozuti belvizi 1égi csdvez.

Ausztria 19366 22458 4632 iz 41
Csehgglovié-

kia 45891 - - - 5%
Jugoszldavia 13650 4686 12612 ¥ -
llagyarorszdg 408590 6809 869 2 -
NSZK 39963 61588 lo5520 389 -
Svaje 20745 11956 TTo0 41 -

dtmend druk nélkiil

Ausztria 10486 7755 3608 9 1o
Csehszlovakial27554 - - =5 . %
Jugoszldvia 1lo872 1562 5283 7 ™
llagyarorszdg 20857 414 525 2 -
NSZK 32754 52348 92563 240 -
Svaje 9024 11420 7700 41 -

A vasuton torténd behozatal és az atmend &aruk
arénya 50-50 %=o0s.Ausztridban hasonldé,mint hazénkban.
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Kivitel

atmend drukkal egyiitt /1979/ 1 ooo t.

vasuti k6zuti belvizi 1ézi
Ausztria 14276 21lo21 2140 31
Csehszlovakia 37293 - - -
Jugoszlavia 11661 4204 8lo2 7
Magyarorszdg 29865 7038 lool 13
NSZK 52419 60096 62008 374
Svéje 14069 2988 122 53

atmend 'aruk nélkiil

Ausztris 5396 6318 1116 7
Csehszlovakia 19155 —- - -
Jugoszlavia 5885 1692 773 1
liagyarorszdg 9832 643 657 13
NSZK 40785 50856 48775 Q25
svdjc 2348 2452 122 33

Az osztrak vasuton wld kivitel 1/3-a tranzit

forgalomnak.

A 22.8brdn a tranzitszallitdsi pdlyaterheltség
lathatd,amelynek tengelye Tirol,illetve az Inn-vilgye a
Brenner hdgdval, mdsodik fontos utvonala megegyezik a teher-—
szdllitds Bécs-Linz-Salzburg-Villach tengelyével.

Az Ausztridval hatdros -orszdgok egymds kozotti
Ausztrian keresztiil bonyolddd vasuti druszdllitdst és ara-
nyait a 23.dbra szemlélteti.
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Tarifa

A vontatds technikei fejlddése kovetkeztében menet-
rendi szempontbdél a vasut rendszeres,tervszerii,biztos,
dllandd tarifaval rendelkezd kozlekedési eszkdz. A vasutalk
profiljuknak megfelellen altaldban két kilométer mutatdt
adnak ki,az egyik a személyforgalom, a mdsik az drufor-

galom részére.

Az drudijszabdsi kilométer mutatdk az aldbbiak szerint

osztdlyozhatdk:

1./ Viszonylati kilométer mutatd

IIinden druforgalomra megnyitott szolgdlati helyrdl - min-
den druforgalomra megnyitott szolgdlati helyre,hatdrpontok-
ra,illetve hatdardlldsomdsokra kozvetlen kilométer taldlhatd.

2./ Cgoméponti kilométer mutatd

Itt a kozvetlen kilométer adat csak egyes csomdpontok-

ra van kidolgozva.

EN

3./ Kombindlt kilométer mutatd:

A két eldz8 tipus Gsszedolgozdsdbdl alakult ki és

ezt alkalmazza az osztrdk vasut. Az osztrdk Arudijszabdsi
kilométer mutatdé az aldbbi mddon tagozddilk:

- 4dllomdsok és hatdrpontok mutatdja;

- helyi tdvolsdgok;

- csomdpontoktdl vald tavolsdgok, beleértve a hatdr-
dllomésokat és hatdrpontokat is;

- egyes hatdrdllomésok é€s hatdrpontok kozotti dtmeneti

avolsdgok.
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A tavolsdgok megdllapitdsa viszonylaz eldnyds,
hiszen bdrmelyik dllomdsrdl kozvetlen km taldlhatd bdr-
melyik csoméponti dllomdshoz és csak a mdsik dllomds csat-
lakozd km-t kell hozzdadni,azaz a csomdéponttdl vald tdvol-

sagét.

A fuvarozdsi teljesitmények ellenértékét az osztrik
vasut tobbféle elv figyelembevételével dllapitja meg.
Az elvek Usszességét dijszabdsi rendszernek nevezziik.

Ezek: - druértékrendszer./ az drukat értékiik alapjdn osztdly-

ba soroljdk/;

- raksuly-vagy kocsilirrendszer / a rendelkezésre &114
fuvarozdsi eszkdz kihaszndltsdgdt veszi figyelembe./;

- O0vezeti rendszer. / a fuvarozdsi tdvolsdgot Oszton-
z6leg alkalmazzag/

- penny-portd rendszer / a fuvardijat 2ltaldnydsszeg-
ben hatdrozza meg/;

- 6radijas rendszer,/ & fuvardijban kifejezésre jut
a fuvarozédshoz sziikséges idd/;

- vegyes dijszabdsi rendszer / az eldbbi rendszerek
eldényei egylittesen érvényesiilnek /;

- fuvarozdsi értékrendszer./ a fuvarozds ér-
tékének alapjdn épiil fel,figyelembe veszi a kozdér-
dekii cél megvaldsitdsdt/;

- differencidlt ©onkdltségi rendszer / az eldbbi
tovdbbfejlesztése/. '

Személyi dijszabds:

km 2.0s8zt4dly. l.osztédly.
Schilling

T=86 12 18

7 - 1o 14 22

46-50 8 88

91-loo 96 144



201-220 188 262
301=320 S 402
40l-450 370 560
50l1=550 450 680
60l-650 51lo 170
101=T50 560 840
8ol-850 620 930
901-950 G907 lolo

g51=l1loo00 690 lo4o
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4.3. A vasuthdldézat térbeli elhelyezkedése és értékeldse

A kbzlekedds térbeli megjelenési formdja:
a pdlya,/ kozlekedési utvonal/ amelynek elhelyezkedése
mindig linedris / vonalas/ kiterjedésii.A pdlya meghatdrozott
irényu elhelyezkedése a vonalvezetés. A pdlydk taldlkozdsi
pontjai a ktzlekedési csomdpontok./ Vasuti kozlekedésnél
a pdlyaudvarok/. A vasuti pdlydk térbeli egylittese alkotja
a vasuti kozlekedési hdldzatot. A vasuti pdlya rogzitett,
egy dimenzidban kétirdnyu mozgdst tesz lehetdvé. A vasuti
k6zlekedés mind fokozottabban kiépitett pdlydkon bonyolddik
le,amely pdlydk miiszaki sajdtossdgai eltérnek a tobbitdl,
igy a pdlydk és hdldzatok fontos tulajdonsdga,hogy ha a for-
galom igényt tart rd, a kdzlekedési csomdpontok kozott t6bb
kGzlekedési dgazat pdlydjéat kell létrehozni.

A pdlyék vonalvezetésének kialakitdsdra
két dontd szempont k6ziil kell megolddst vdlasztani: az
egyik az utvonal minimalizdldsa, a mdsik a forgalom
maximalizdldsa. Mindkét szempont alapvetden kdzgazdasdzi

jelentdségii.

Egy utvonal gazdasdgi lizemelésének Osszetevii: a forgalom
nagysaga, a palya létesitésének koltségei és az lizemeltetés
koltségei.A minimalizdlds eldnyds,mert kisebb az utvonal
€pitési koltsége és a szdllitdsi koltség,ha a forgalom

nem nagy,akkor ezek az eldénysk elesnek.A maximalizdldsndl
tobb az épitési-és szdllitdsi koltség, de ezt feliilmulhat-
ja a nagy forgalombdl addédd bevételtbbblet. Az egyenes
vonalvezetéstll tehdt lehet pozitiv eltérés / devidcid/ a
forgalom ndvelése érdekébenés lehet negativ eltérés ter-
mészeti okok és minimalizdlds miatt.Beszéliink még extenziv
/ forgalom miatt nd a pdlya hossza/ és intenziv / az egyenest
kOzeliti/ vonalvezetésrdl.A kozlekedési hdldzat a kiilonbdzd
vonalvezetésii, teljesitményii,felszereltségii pdlydakbdl és
azok altal Usszekapcsolt forgalmi pontokbdl 41l.
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A forgalmi pontoknak hierarchidja van. Legfontosabbak a

primer forgalmi pontok ahova a szdllitdsi szilikségletek

forrdsai Usszpontosulnak,amelyek az egész hdldzat forgal-
mara meghatdrozd jellegliek,nagytomegii forgalmat inditanak
és fogadnak.Bzen pontoknak els8sorban nem népességi,vagy
teleplilésnagysdgi kritériuma van,hanem forgalmi.

Ausztria vonathdldzatanak primer forgalmi pontjai:

Bécs, Linz, Graz, Salzburg, Klagenfurt, Innsbruck, St.Pdlten,
WVels,Ebensee, llannersdorf, Eisenerz, Erzberg, Donawitz,
Voitsberg. ]

A szekunder forgalmi pontok kiilonbdzd irdnybdl
érkezl keresztezd,dsszefutd és eldgazd forgalmat gylijtik,
osztdlyozzdk és tovabbitjdk. Ilyen pontok Gmiind, Kistelbach,
Deutsch Wagram,St.Pdlten,Amsteften, Wels, Vocklabruck,
Wiener- Neustadt, Bruck a.d.llur, Leoben, Liezen, Bischofshoien,
Sankt Veit, Villach Worgl, Solbad Hall, Bludenz, Bregenz,
Feldkirch, Spittal, Hieflau, Neidhofen,Sankt Johann.

A gazdasdgilag fejlett orszdgok hdlézatat, igy Ausztridét

is jellemzi a szekunder forgalmi pontok nagy széma és slirl-
sége.A forgalmi pontok hdldzatdnak legalacsonyabb szintjén
az allomdsok vannak,melyek sokszor csak helyi jelentdségziiek.
A forgalmi pontokat a forgalmi funkcidk mellett megkiilonboz-
tethetdk kozlekedési lizem szempontjabdol is,igy:

- kezdd és végpontok;

- lizemanyag- viz./ felvevdk;
- vdltdst szolgdld dllomdsok;
- dtrakdé allomdsok.

A hdldzat tovdbbi sajidtossdga,hogy egy adott
térben nem johet létre ugynevezett teljes hdldzat,ezért
a palydknak is hierarchidja alakult ki.

A 24.4bra Ausztria vasuti kozlekedési hdldzatiat,
£f6- és mellékvonalait lathatjuk. A vasuthdldzat tipusdt
tekintve sugaras kozlekedési hdldzatrdl beszélhetiink.

A vasuthdldzat kialakuldsakor ez fokozottan igaz volt,mivel
Bécsbbl sugdrnyaldbszeriien haladtak a lionarchia gazdasdgilag
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fontos teriiletei felé a veasutvonalak.

A késdbbiek sordn mdr dtldés vonalak is épliltek. A Monarchis
felbomldsa utdn Bécs periférikus helyzetiivé vdlt, a f£06-
vonalak tovdbbra is innen indulnak ki,de Linz, Salzburg,
Graz, Liezen, Vilach,St.Johann, Innsbruck és Bregenz,

mint gazdasdgi és kozlekedési kdzpontok az 4tlds vonalak
segitségével Ossze vannak kapcsolva és Bécs kiiktatdsdval
vasuti kapcsolatot tudnak egymdssal teremteni. Csehszloviékia-
Jugoszldvia és Olaszorszdg, NSZK- Jugoszldvia és Olaszorszdg,
NSZK- Ojaszorszdg és NSZK- Svajc kozotti tranzit kozlekedést
Bécs érintédse nélkiil lehet megoldani,amely eldnyss Bécs
szamdra,mert csokkenti a zsufoltsagot.

Az utdbbi iddben a haldzattal kapcsolatban
végzett matematikai,illetve geometriai modell szdmitdsok
alapjan a Kklasszikus felosztds tobb korszeriisitett, fino-
mitott valtozata vdlt ismeretessé. Fontos eldnye,hoguy
kisebb terililetekre, igy a regiondlis hdldzatokra is, de
természedsen azorszdgos haldzatokra is alkalmazhatd.

Geometriailag hdromszogli, és derékszigli négyszos

felépitésii tipusokat kiilonbdztethetink meg.Az elsd tdbbnyire
sikvidéken, a mdsodik sik-és hegyvidéken egyardnt kialakul-

hat,.

Bécs kOrnyéki héldzatot a monocentrikus rendszer

hédromszog alaku hdldzatdhoz kell sorolni.A Duna-volgye €s
az Alpok hosszanti vOlgye kozott meglévd keresztvolgyekben
kiépitett hdldzat négyszog felépitésii.




A févonalak értékelése: Az osztrdk vasuthdldzat slirlisége az .

egyes tartomdnyok teriiletén nasyon eltdr egyméstol.

Tartomdny Vonalak %-a
Alsoé-Ausztria. 37,8
Felsé-Ausztria 15,8
Stajerorszag 14,0
Karintia 9,8
THrol 6,9
Salzburg 5,2
Burgenland £iis)
Bécs 353
Vorarlberg 28

Az Alpoktdl Lszakra fekvd hdrom tartomdnyban

talaljuk a vonalak 58,9 %-dt.

A gazdasdgi szempontok mellett a foldrajzi kdrnye-
zet is kevés akaddlyt dllitott a vasut épitéséhez.
Ez az "évezredes" kozlekedési vonal ma is legfontosabb az
osztrdk kozlekedésben, a legfontosabb vasuti févonal is
itt huzddik.

; Regensburg

Beca-lananiels Salzburg-lilinchen.

A vonal végig kétvdgdanyu, villamositott,biztonsdgi berende-
zésekkel elldtott 20 t,vagy t6bb tengelynyomdssal rendelkezd
alépitményli.Vonalvezetése pdr kanyar kivételével egyenes,
a legkisebb kanyarsugara 18l-30l m ko6zdtt van, a Wiener-ijaldban.
Jelentdsebb emelkeddvel csak a Wiener -Waldban taldlkozunk.
Elérhetd menetsebesség a vonal 90 %-ban 131 km/déra felett,
a Wiener-llgaldban 91-111 km/ dra kozdtt.

Forgalma: személyszdllitdsban gyorsvonaton maximdlis,sze-
mélyvonaton a forgalmi pontoktdl flizgd,teherszdllitdsban
maximdlis és a tranzitsz&allitdsban is igen fontos.
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Csatlakozd vonalak: Hegyeshalom -Bécs,amely kétvigdanyu,
villamositott,biztonsdgi berendezésekkel elldtott 20 t,
vagy tobb tengelynyomdsu, egyenes és siksdgi vonalvezetésil.
91-111 km/dra elérhetd menetsebességgel.

Forgalma: Hazdnk felé teher és tranzitszdllitdsban nagy-
forgalmu és a Bécs felé irdnyuld személy-
szdllitdsban fontose- Breclav - Bécs, amely

kétvdgdnyu, G&hzendorfig villamositott és biztonsdgi

berendezéssel elldtott, 20 t,vagy tdbb tengelynyomésu,egye-

nes és siksdgi vonalvezetésii, Bécstdl Gehsendorfig 111-131,

onnan a hatdrig 91-111 km/déra az elérhetd sebesség.

Forgalma: teher és tranzitszallitdsban Csehszlovakia felé
fontos, személyvonatiban Bécs vonzdsa miatt
maximdlis.

Bécs-Gmiind fdvonal, Absdorfig kétvdgdnyu,onnan egyvagdnyu,

nem villamositott, végig biztonsdgi berendezésekkel elld-

tott, 20 t,vagy tobb,illetve 18-20 t tengelynyomésu,emel-
kedd-lejtd pdlydju. Elérhetd menetsebessdg T1-91 és

91-111 km/éra.Egy kanyarja 18l-30l m sugaru.

Forgalma: személyszdllitasban Bécs vonzdsa miatt egy részén
maximdlis, teher-tranzitszallitdsban kozepes.

Bécs-Bruck a.d.llur- Graz-laribor

- Klagenfurt-Villach

- Olaszorszig.

A vonal Grazig,illetve St.Veitig két,majd egyvdgdnyu,villa-

. mositott szakaszokbdl 411, a tengelynyomés 20 t,vagy tobb,
biztositd berendezésekkel elldtva.Vonalvezetésében sok a
kanyar és a lejtds szakasz. Athalad a Semmering -hdgdén.Elérhetd
sebességek 51-131 km/dra kozott.

A 25.8brdn a Bécs -Rdéma gyorsvonat halad 4t a
Semmeringi hidon.
Forgalma: személyszdllitdsban alig marad el a maximdlistdl,
teher-tranzitszdllitdsa igen fontos.
A 26.,8brdn az elérhetd menetsebességek lathatdk.
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Linz- St.ildchael vonal Linz- Selzthal kozitt egyvdaganyu,

ne villamositott,biztonsdgi berendezés nélkiili, 20 t,vagy .

t6bb tengelynyomasu 51-%1 km/dra sebességii.Selzthal -St.

Liichael kozott egyvéaganyu és villamositott, a tobbi jellem-

z0k azonosak.

Forgalma: személyszdallitdsban,teher=tranzitszdllitds
kozepes.

St.Valentin-Selzthal kozotti vonal,egyvagdnyu, jol kiépi-

tett, nem villamositott, mechanikai berendezésekkel el-

létott,20 t,vagy tobb tengelynyomdsu, kanyargds és emel-

kedd palydju. :

Forgalma: az eldbbi vonalhoz hasonld.

A 27.38brdn a megengedett tengelynyomdsok ldthatdk.

Salzburg-Villach / Tauvern vasut/ két és egyvédganyu, végigz

villamositott,20 t,vagy tobb tengelynyomdsu, biztositd-

berendezésckkel eldtott, kanyargds és emelkedlkkel tarki-

tott vonal.Blérhetd sebesség 51-131 km/déra kozbtte.

Forgalma: személyszdllitdsban egyes szakaszai maximdlisak,
teher-és tranzitszdllitdsban is.

Kufstein -Innsbruck-Bremner hdagé végig kétvaganyu, jdél

kiépitett,villamositott 20 t,vagy tobb tengelynyomdsu,biz-

tositd berendezéssel elldtott,egyenes és emelkedd vezetési

vonal.Elérhetd menetsebesséze 71l-131 km/dra.

Forgelma: személyszdllitdsban gyorsvonatag, maximidlis,
személyvonaton Innsbruck vonzdsa érzddik,
druszdllitdasa kevesebb a maximdlisndl, tranzitfor-

galma a legnagyobb.

Lindau - Bregenz- Buchs, a Rajna volgy vonala,
egyvagdnyu, villamositott,biztositd berendezéssel elldtott,
20 t,vagy tobb tengelynyomasu,egyenes és sikségi vonalveze-
tésli. Elérhetd sebesség 91-111 km/d.

Forgalma: kdzepesnek mondhatd.

Az utébbi D-D vonalakat kapcsolja Gssze, a
Selzthal-5t.Johann -Worgl-Innsbruck -Feldkirch alpesi fdévonal.

-

Q
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Valtakozva egy és kétvigdnyu,végig villamositott,biztonsdgi
berendezéssel elldtott,20 t,vagy t0bb tengelynyomdsu 51-131
kin/S.menetsebessézii.

Forgalma: teher és személyszdllitdsa kbzepes.

A 28.8brdn Diesel-vontatésu tehervonat ldthatd a
Valdviertelen GOpfritz-Raabs kozotti szdrnyvonalon.

A mellékvonalak igen vdltozatos képet mutatnak
Ausztridban.Van k6zdttiikk a févonallal pdrhuzamosan futd,
pl: a Duna balpartjén, a fdévonalakat Gsszekitd,azokhoz
csatlakozd két-és egyvégdnyu,villamositott és nem villamo-
sitott,12-20 t tengelynyomdsu alépitménnyel rendelkezd,
sikvidéki és emelkedd,egyenes és kanyargd pédlyavezetésii,
31-131 km/dra sebességii vonal. Forgalmuk nagyon eltérd,
legforgalmasabbak a kovetkezdk:

Bécs~iiiener-lleustadt, Gmunden- Liezen és a Bécs kirnyékiel.
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A 29.8brdn személyvonat ladthatd Innsbruck és Reutte kozott.

¢

A hdldzatot kiegészitd keskeny nyomkdzii vasutak
legnazyobb siiriiségben a Bécs-Salzburg-i vonalhoz csatlaioz-
nak az Alpok E-D irdnyu,keskeny és nagy emelked8kkel ren-
delkezd és kis kanyarsugaru volgyeiben, szdrnyvonalként csat-
lakoznak a f8-és mellékvonalakhoz, a Waldviertelen, a llura és
a Salzach volgyeiben.Sz8llitjék a f6bb vonalakhoz a személy-
és teherdrut, illetve az idegenforgalmi-valldsi-Eés egészség-
gyl koOzpontok felé a személyeket és élelmet.

A fogaskerekii vonalakat elsdsorban az Eisenerzi-

Alpok kiilszini fejtésii nyersanyag-leldhelyeinek kihaszndldcs
hozta létre,mivel a 745 m-en fekvd Eisenerz-és a 8lo m-en
fekvd Vordenberg kozott rovidtdvan le kellett gydzni az
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1227 m magas Prabichl hdgdt. Alagut épitése nem lett volns
gazdasdgos, mert nem a két pont kizbtti szdllitds volt a
dontd kérdés,hanem a magas hegysésb8l Leoben /délre/ és
Hieflau / északra/ vald szdllitds. A Puchberg -Schneeberg
kozotti- fozaskerekii vasut az erddgazdasigi szdllitds mellets
elsGsorban turisztikai célokat szolgdl.A 30. dbrdn

ez a fogaskerekii vonal léthatd.
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Pdlyaudvarok,a mozdony- és vagonpark értékelése,fejlesztési

tervek

A vasutnak az dltala kiszolgdlt teleplilésekben
fidkszervei vannak; vasuti dllomdsok és pédlyaudvarok.
A pdlyaudvarok dtmend dllomdsok, mint Bécsben a Praterstern,
vagyrfajéllomésok,mint'a Wertbamhof. A pdlyaudvarok gyak-
ran jelentenek akaddlyt a varosok forgalméban, mivel
eredetileg a védrosok kiilsd ovezeteiben épliltek és a varos
mdr tulterjedt rajtuk. Bécsben a nagy pdlyaudvarok lényegé-
ben a Kiilsé Korut = a Glirtel - mentén taldlhatdk.Egy iddben
a személy pdlyaudvarokat ki akartdk telepiteni a varosok-
bdl,de a napi ingdzdk miatt ezt nemtették.

A teherpdlyaudvarok a vérosok kiilsd részén épliltek.
Kulon kategdria a rendezdpdlyaudvaer Ausztridban, 1938 db
dllomds és pdlyaudvar taldlhatd.

A 3l.4bran Bécs palyaudvarai,vasutvonalai, az
azokon elérhetd menetsebességek,a biztonsdgi berendezéssel
elldtott vonalak és a pdlyaudvarok vdgdnyszdmai vannak
feltiintetve. A mdsodik vildghdboruban az osztrdk pdlyasud-
varok, &dllomdsok jelentds része megrongdldédott és azdta
ujjdépitették Sket, igy ma korszerii vasuti objektumoknak
szdmitanak.Bécs p&lyaudvarain dsszesen 1308 db sinpdr van
lefektetve, legnagyobb az Ostbanhof 214 és a Westbomhof
209 sinpdrral. A 32.8brdn a Sudbamhof képe lathatd.

- X
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A rendezdpalyaudvarokbdél hat van Bécsben, a
Brigittenau, a llatzleindorfi, a Simmering, Praterstern,
a Penzingi és a Stadlaui.
Uj rendezdpédlyaudvart épitenek Wien Zentralverschiebebamiof
néven, melynek feladata lesz a tobbi tehermentesitése és
irdnyitdsa. 13 vdganyos fogadd, 4o vdgdnyos irany és 20
vdganyos indulé csoporttal.A legkorszeriibb autdmatikdval
szerelik fel, napi kocsifeldolgozd képessége: 5000 db lesz.

A 33.8brén Ausztria vasuthdlézata, padlyaudvarei,
dllomésai,rendezdpdlyaudvarai és azok véganyszamai lat-
hatdk. 60-ndl tobb sinpdarral Linz, Salzburg,Graz, Villach
taldlhatd,melyek primer forgalmi pontoknak szdmitanak.

A t0bbi primer - szekunder pdlysaudvarok 21-60
sinpdrnak, 12 vidéki fdrendezdpdlyaudvar és két kisegitd
rendezbpdlyaudvar taldlhatd az orszdgban, a primer-szekunder

forgalmi pontokndl.

Napjainkban korszeriisitették a Salzburgit,mely
6 fogadd és 22 irényrendezd csoporttal rendelkezik. Ez év
médjusdban avatta fel az osztrdk kancelldr a Vorarlbergi
Dornbirnban az orszdg legkorszeriibb rendezlpdlyauvdvardt.

A 34.38brén Innsbruck, Hollabrumn és Heiliggeistfeld
pdlyaudvarai,mig a 35.4brdn a St.Polten-i fa- és flirész-

s s

aru atrakd részlete lathatd.

A vasut fejlesztésében a gbzvontatds tokéletesité-
sével egyre nagyobb erejii mozdonyok alkalmazdsa kovetkezett
be.A gbzmozdonyok rendkiviil rosszul hasznositjdk a fiitdanya-
got, mert a felhaszndlt energia mennyiségének Osszesen csak
6-8 %=at.

2

Az uj hajtderdt a Diesel-és a villanymozdonyban

taldltak mege.






35.0bma.




Eosszu torténelmi fejlddés utan Ausztridban a villamos von-
tatds vdlt dontévé. A vonalak 46 %-a van villamositva.
1970-ben a mozdony-és motorkocsi 1.716 ooo Ki/ vonderdvel
rendelkezett,melynek 14,5 %-a gbz, 73,1 %=-a villamos €s
12,4 %-a Diesel-ilizemil volt. Napjainkban 2.400 ooo XV neg-—
oszlédsa a kovetkezd: 0,3 % gdz, a 87,5 %—a villamos - és a
12,2 %=-a a Diesel-lizemiié.

A tehervontatds megoszldsa:

g6z villamos Diesel %
LSO 1294 82:3 5’3
Napjaink - 91,8 s e

A tehervontatdsbdl a gdziizemii mozdonyok kiszorultak.

A 36.8brdn két modern villamosiizemii mozdony ldt-

Fejlécdott a vasuti kocsidllomdnya is és egyre kéyyel-
mesebbé vdltak.
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A jelenlegi mozdony-vagonpark megoszldsa.

Ilozdony
tipus db ebbdl
keskeny
g0z A 24
villamos 463 16
Diesel 4388 : 29
Vill.motor-
kocsi o7 -
Diesel motor-
kocsi, sin-
autdbusz 95 i
Osszesen: 1434 i
Vag or-i
tipus db ebbdl
keskeny
szenély 3670 I R S
csonmag-posta 892 28
fedett teher 16903 159
nyitott teher 14222 538
specidlis 4T33 - 186
Osszesen: 40420 1086

Ausztridban 1974-ig az uthdldzat és vasut
épitésére, dllagmegdvésdra koltott pénz a vasutak és utak
hosszdat figyelembe véve 4:1 volt az utak javdra, a vasut
k6ltsége ebben 964 millié Schilling volt.

Az 1975-ben elhatdrozott tizéves fejlesztési texrv
a kovetkezd célokat tiizte ki:52 millidrd Schilling értékben:
- mozdony -vagonpark korszeriisitése;
- g6z atdllitdsi villany- Dieselre;



S Ge =

- rendezd pdlyaudvarok modernizdldsa;
- vonalak miiszeki Jjavitdsa;
- biztonsdgtechnika ndvelése.

Ossz. Tervezett.

millié 8. 1983. 1984, 4085,
éllag megdvasa 13:239 s 397 1,398 1.398
jérmiipark Lo 8AT 1.655 13505 1505
villany-Diesel 2.486 - 183 R 95
rendezd pu. 3.801 220 35 -
vonal javitas 2.994 280 260 229
biztositd ber. 4,200 468 452 466
tavird ber. 204 19 20 20
Pu.dt-kiépités 2.031 iy 143 105
egyéb épitmény 3.129 258 258 258
modernizdlds
Usszesen: 36,092 3.253 2.844 2.469

A f8vonalask tovdbbi Javitdsdt jelenleg is végzik
Bécs-Salzburg - St.Veit,Bécs-Spielfeld -Strassz, St.Veit-
Villach és az Imnnsbruck -Brenner hdgd vonalakon.

Kozepes javitddllomdsok épitése és karszerilisitése
31 helységben, kisdllomdsok &tépitése 94 helységben, pdlya-
udvari aluljdrdk épitése 21 helységben folyt és folyik.

A 37.8brdn Leoben dllomds korszeriisitése és
a Saalfelden - Zell am See vonal korszeriisitése lathatd.




Zeall am Sea

Az Usterreichischen Bundesbahnem /UBB/ Vezdér-

igazgatosdza Bécsben taldlhatd,amihez a bécsi-linzi-innsbrucki
€s villachi vasuti f8igazgatdsdgok tartoznak. A vasutndl
dolgozdk létszdma dllanddan csdkken, 1962-ben 81742 f4,
1972-ben 75466 £56, napjainkban 7o ooo f§ koriili létszdmu.
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A doktari értekezés végén elmondhatom,hogy az
UBB szigoruan titkos vasuti 'adatainak egy részéhez igen
nehezen jutottam hozzd.Az adatszerzés minden mddszerét
kiprdébaltam, sokszor konzultdltam. Par oldalon ennyiben
sikeriilt bemutatni Ausztria vasuti kozlekedésének értéke-

1ését. Az értekezdésben 37 &brdt alkalmaztam, a térképe-

seket sajdtkeziileg rajzoltam.

- Koszonetet mondok a ZIKA. nyomdai dolgozdinak
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