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I. A magyar folyamhajézds helyzete a dunai hajézds egészén

beliil 1935-1941\

1938. augusztus 22-én a kieli Germania Werft sélyaterén
innepség zajlott le. Vizrebocsgtottdk a német haditengeré-
szet leghjabb és 1egnagyobb'ciggéléjét, a "Prinz FBugen"-t.
A hajé keresztanyja Horthy Mik1é sné volt, s a nevet az
Osztrik-Magyar Monarchia egyik elsd Viléghébord; csatahajé-
ja viselte kordbban, amelyen Horthy Miklds is szolgdlt.

Féléve sem volt még, hogy Németorszég 1938. migrcius 13-
dn bekebelezte Auszitridt és Magyarorszdg nyugati szomszéd-
ja a Harmadik Birodalom lett. Savoyai Jend, a legendds
osztrik hadvezér neve gesztusként keriilt a német cirkgls
oldaldra, hogy kifejezze, a Harmadik Birodalom Ausitria
jogutdédja és hagyomdnyainak folytatéja. A hajézdsban ez a
hagyominy a szoros osztrik-magyar egyﬁttmﬁkﬁdést‘jelentet—A
te. |

Ugyanakkor & magyar hajézds is a Monarchia hagyomdnyai-
nak folytatdsdt tiizte ki célul, amikor a folyamérség a ré-—
gl haditengerészet mintdjdra szervezddstt, fenntartottdk
az 1895-ben alapitott Magyar Kirglyi Folyam- és Tengerhajé-—
zdsi Részvénytdrsasigot, torekedtek a magyar kereskedelmi
tengerészet Ujjdélesztésére. Maga a Korminyzd is ezt a &
folytonossdgot testesitette meg, mint a k.u.k. Kriegsmarine
nvolt admirélisa. ”

Vajon folytathaté volt ez a hagyomdny, vagy a régi formsk



megtartdsa mellett dtalakult a dunai hajdézds? Mik voltak
a dunai hajézds f6 kérdései a mdsodik vildghdborit megeld-
z§ években €s a hgbord alatt? Ezekre a kérdésekre keresek -

vdlaszt dolgozétomban.

A nemzetkozi erdviszonyok a Dundn 1935-1941%

~

A korszakot NémetorsZég gyors térhéditésa jellemzi poli-
tikai, gazdasdgi és katonai vonatkozdsban egyardnt. Olasz-
orszdgot 1936-t61 lekdtStte az abesszin hgbord és a spanyol
polgérhéborﬁ. GOring 1937 janudri rdémai ldtogatdsakor el-
‘hangzott a német érdektelenségi nyilatkozat a Foldkdzi-ten-
ger medencé jére vonatkozdan. A két fasiszta nagyhatalom
folosztotta érdekszféréit és Kozép- és Kelet-Eurdépa a német
érdekeltségi kUrbe keriilt. B4r bizonyos olasz befolyés meg—
maradt, ez fokozatosan hdttérbe szorult.

‘Anglia és Franciaorszdg nem tudott,'és Miinchen utdn nem
is akart komolyan a német torekvések utjdba éllni..Alterna—
tivdk hijdn a Duna-medence orszégainak-a Harmadik Birodalom
vélt legfébb politikai és gazdasdgi partnérévé.l

Németorszdg helyzetét megerdsitette Ausztria, majd Cseh-
szlovédkia terlileteinek bekebelezése. Ezeknek az orszdgoknak
a meglévd kapcsolatait és érdekeltségeit a németek vettdk
édt. A mdgsodik viléghéborﬁ eldestéjére a német pozicidk mdr

megingathatatlanul erdsnek tintek.
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A dunai hajézds szerepe Németorszdg gazdasdgi expanzid jdban

Németorszdgnak a kozép- és kelet-eurdpai orszggokkal foly
tatott kereskedelemhez szilksége volt a vasiti szdllitds
mellett a vizi szdllitdsra is. KiilonOsen a romdin olaj, a _
balkdni és a magyar élelmiszer import nagy arutomegét volt
gazdasé,éos a Dundn szgllitani. Emellett szélt a balkdni
vasithdlézat fejletlensége is. A hdborura késziild Birodalom
nak az sem lehetett kozOmbos, hégy a hajézds mds kozleke-
dési dgakhoz képest kevés munkaerdt és tlizelSanyagot igé-
nyel. A térségben meglév6 kapacitdsokat folhasznglva kevés
bemha'zéssél kielégithették a novekvd szgllitdsi igényeket.
Végil Németorszdgot terjeszkedési ambicidi 1lépéskényszerbe
is hoztdk, meg kivanta akaddlyozni, hogy ellenfelei folvd-
sdroljdk a stratégiai nyersanyagokat. Az erre a preventiv
lépésre vdnatkozé német aggodalom tilnyomérészt megdapozat-
lannak bizonyult, de ami kevés e vonatkozdsban tortént, azt
féleg a dunai angol, francia és holland hajdzdsi vdllala-
tokra alapozvaﬂszervezték meg.

A legnagyobb magyar folyami hajézdsi v4llalat, a MFTR
1938-ban a harmadik 1egnagyobb hajézdsi cég volt a Dundn.

A "Bajor Lloyd Hajdézdsi RT." és a volt osztrdk DDSG hajé-
parkjdval egylitt a MFTR egyiittmiikodése a németek szdmira az
abszolit tilsily megszerzését jelenthette. E tOrekvéseket
megkdnnyitette, hogy a MFTR részt vett az 1926-ban létre-
hozott, Egyluttmiik6dd Hajézdsi Vdllalatok nevii, az druforga-

lom kGzds lebonyolitdsdra szervezett csoportban. A csoport

tobbi tagjai a "Délnémet Dunagdzhajézdsi Tdrsasdg", a "Bajo:
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Lloyd Hajézdsi RT.", a DDSG, és a holland "COMOS" hajézdsi
vdllalat volt. A résztvevék kblestnsen hasznélhétték egy-
mgs vontatdit és egyéb berendezéseit, a hasznot pedig meg-
tetdrozott arényban elosztottdk. /I/1l.kép/.

A német érdeklddés komolysdgdt a magyar hajézds és folya-
mi flottila irdnt jél érzékelteti, hogy 1938 nyardn Magyar-
orszdgon jart Rpeder vezértengernagy, a német flotta fé-

parancsnoka;2

Megtekintette a folyambrség vdci hadgyakor-
latdt és tdrgyaldsokat is folytatott. |

Ausztria bekebelezése utdn t6bb olyan beruhdzdst is esz-
kﬁzaltek‘a.németek, amelyek a Dundn importdlt nyersanyagok-—
ra épliltek. Ilyen volt legelsésorban az uj linzi kikoté és
az ugyanott folépitett koksz ésbacélmu. A Ranshofenben 1lé-
tesitett nagy aluminium lizem és az osztrdk olajfinomitdk
gyors fejlesztése is a kelet-eurdpai nyersanyagok import-
jgval vdltak lehetségessé. B

A misodik vildghdbord elsd évei a német gydzelmek jegyé-—
ben teltek, az 1940-es francia Osszeomlds utdn Anglia magd-
ra maradt és puszta fonnmaraddsiért kiizdott. Erejébdl csak
jelképes erdéfeszitésekre tellett a Duna-medencében. Erre
példa Teleki P4l miniszterelndk 1940 dprilis 22-i. beszél-
getése Sir Owen O’Malley budapesti angol kovettel. A kbvet
k6z01lte Telekivel, hogy ha Németorszdg résztvenne a Vaskapu
_ ellendrzésében, az angol kormdny hadihajékat kiildene oda.>
Ennek a fenyegetésnek jogi.alapja ugyan volt, mert Anglia

-tagja volt a Vaskapu hajézdsdt ellendrizni hivatott Nemzet—

kozi Duna-bizottsdgnak, azonban ANglia bajosan miikbdtethe-

tett volna hadihajékat a német-bardt Romdnia, Bulgdria és
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az éppen Németorszéghbz kozeledd Jugoszldvia Duna-szaka-
szain. A legkdzelebbi brit flotta, a foldkozi-tengeri, nem
is rendelkezett folyami bevetésre alkalmas hajdkkal. Német—
orszdg annyira nem tartott veszé%ytél a Dundn, hoéy 1939
végétdl cstkkentette dunai flot%ﬂléjét.

Az angol dlldspont belsd ellentmonddgsaira vildgit rad egy
mdsik, szintén O’Malley kovettel kapcsolatos torténet,-
amelyet Basil Davidson, & Section D, a késdSbbi Special.
Operations Executive brit titkosszolgdlat egyik volt bu-
dapesti embere ir le emlékiratgban. Davidson Gjsdgirdként
é1t Budapesten. Egy tdrsdval az volt a feladatuk; hogy a
brit kovetség pincé jében diplomdciai pggydszban ideséélli;
tott robbandanyagot rejtsenek el. A diplomfciai kapcsola-
tok vdrhatd megszakaddsakor aztdn a robbandanyagot szét
kellett volna osztaniuk a magyar ellendlldk kézott. A tit-
kos készlet zOmmel mdgneses, plasztik toltetii akndkbsl
d1lt, amelyeket dunai hajék ellen kivdntak folhaszndlini.

A katonai attasé, akit nem avattak be ebbe a tervbe,
megtaldlta az akndkat és jelentést tett rdluk a kovetnek.
O’Malley nem hitt a tervezett szabotdzsok ésszeriiségében,
viszont biztosra vette, hogy a kOvetség diplomdciai védett-—
ségébe keriilhet, ha kideriil, mi van a pincében. A robband-
anyagos csomagokat a katonai attaséval a Dundba dobatta,
Davidsonnal pedig ko6z6lte, hogy amennyiben folytatja ezt a
ﬁtevékenységét, dtadja a magyar rendérségnek;4
A nyugati német sikereknek hatgsuk volt a dunai hajézdsra

is. A Hollandia elléni tdmadds megindulésakorBa holland

"COMOS" vdllalat hajéi, amelyeken német személyzet szolgglt



a jugoszldv-magyar hatdrt illegdlisan 4t1lépve német "'vé-
delem" alg helyezték'magukat. A jugoszldv hatdrdrség til-
takozdsa ellenére{ minden formuldt melllzve jottek 4t a
magyar Dundra, menet kSzben a magyar folyamrség szeme
14ttdra festve 4t a hajék régi nevei helyére az 4j, német
neveket: pl. "Noortje" - "Nora', "Zeeland'" - "Zellw,
Hollandia kormdnya tiltakozott a magyar kormdnynil a ka-
lézkodds ellen, de ez mit sem vdltoztatott a helyzeten.

A nﬁmettapoziciék szildrdsdgdt mutatja, hogy a dunai
flot%%la idékézben elkészﬁlev/ﬁj egységét voﬁaféként ko1=-
csénadtdk a DDSG-nek. Hadihajéként csak 1941 mdjusdtél

alkalmaztdk Sket djra Jugoszldvidban.

A Duna és a Tisza druforgalma 1936-1941

Korszakunkban e két nagy folyén bonyolddott a magyar
belvizi gruforgalom zdme, kb. 95 %-a. A kisebb folysk ele-
nyézden csekély forgalma mellett /Maros, Kérés egyiitt kb.
0,5 %/ emlitést érdemel a Balaton és a Sié /egylittes for-
galmuk kb. 3-4 %/.

A magyarorszdgi kikoték kOziil 1936-ban a Dunéﬁ 163-at, a
Tiszdn 38-at, a Balatonon 3l-et, a Sidn 2-t és a Kdroson .
5—6£ talélunk:¥.Ezek az ardnyok 194l1-ig a forgalom ndveke-
dése kbzben sem vdltoztak. /I/2.kép/.

A Duna és a Tisza gruforgalmirdl 1931-t41 1939-ig rész-
letes statisztikdkat kozolt a Magyar Statisztikai Szemle.

A hdboris évek forgalmirdl mdr kevesebb adat 411 rendelke-

zésinkre, de azok nem mutatnak torést a forgalom trendjé-
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ben. Az I. tdbldzatbél ldthaté, hogy a dunai forgalom
1938 kivételével dllanddan ndvekedett. Az 1938-as vissza-
esés oka az Anschluss és a mincheni egyezmény nyomsdn ke-
letkezett politikai fesziiltségben jeldlhetd meg. Ezt t4-
masztja ald az is, hogy a politikai, teriileti véltozésék
dltal nem érintett Tisza forgalma ugyanakkor ndétt. A jé
gabonatermés sem tudta a dunai forgalmat legaldbb az. eld-
z8 évi szinten tartani, a Tiszdn viszont .ez volt a noéve-
kedés alapja.

A német gazdasdgi kapcsolatok sulyidt mutatjé a Dundn
fel- és lefelé szdllitott drumennyiség ardnya. A Tiszdn
viszont a jugoszldv kapcsolat és a Dundra irdnyuld szdlli-
t4sok haladjdk még, az eldbbinél is nagyobb mértékben, a
kizdrélag importhél és tranzit szdllitmdnyokbsl 4116 for-
galmat Csehszlovdkidval. Ezek az ardnyok jél tikrozik

Nagyarorszsg viszonydt a kérnyezd dllamokhoz.

A f8bb druk forgalminak alakuldsa

A magyar folyami aruszdllitds forgalminak kb. két harma-
dét adta a vizsgdlt periddusban a gabona és a liszt, a
nyersolaj és szdrmazékai, az 4dsvdnyok és ércek. A fonnma-
radd hdnyad megoszlott & tobbi, a statisztikdban 15-18
cimszé alatt'fﬁlsorolf mezdgazdasggli és ipari termék ko-
-z6tt. A f6 cikkek, mint stratégiai nyersanyagok, rendki-
viil fontosak voltak a hdgborura késziild Eurdpdban.

A magyar hajézdsban a gabona és liszt szdllitds

hagyominyosan dontd izlet volt. A szgllitott mennyiségek



tilkrozik az éves termés mennyiségét. Ezzel magyardzhatd
példdul a jé termésii 1936-o0os és 1938-as években a nagy
gabona export. A gabona import ndvekedése 1936-ban a gyon-
.g6bb eldzb évi termésre utal. A dunai gabona szdllitds zo-
mét mindvégig a Németorszigba irdnyuld dtmend forgalom
tette ki. Ezt egészitette ki az 1938-ban . k6t6tt negyedik
német-magyar kereskedelmi pétegyezmény szerint szervezett
magyar gabona kivitel. Az egyezmény szerint Magyarorszdg
b%zakiviteli feleslegének 50 %-4t szdllitja Németorszdgnak.
Ennek megfeleléen.az 1938~ban a.Dﬁnén felfelé kiszdllitott
‘gagyar gabona mennyisége az 1937-es dupldjdra ndtt.

A kordbbi gabona export fé piéﬁﬁ a nyugat-eurépai 4lla-
mok voltak. E piacok hittérbe szoruldsdt mutatja a Dundn
és a Tiszdn lefelé szdllitott magyar gaboﬁa az elébbinél
nagysdgrenddel kisebb mennyi sége. A Tiszdn lefelé kilépd
gabéna jelentds része a Dundn folfelé Gjra belépett az or-
szdghba, és a Németorszdgba irdnyuld exportot erdsitette. |

A liszt esetében is hasonld a kép, itt is a német piac
domindl. Az Osszforgalomnak a gabondéndl kisebb hdnyaddt
adjék a tranzit szdllitmdnyok és nagyobbat a magyar kivitel.

A nyersolaj, benzin és pdrdleum szdllitdsok a gabona
utdn a mdsodik legnagyobb tételt adtdk a Duna forgalmiban.
A vizsgdlt iddszakban a Tiszdn olajat vagy annak szdrmazé-—
kait nem szdllitottak statisztikailag kimutathatéd mennyiség~
ben.

A £olfelé irdnyuld dunai szdllitdsok féként a romdn nyers-

olaj német importjdt fedik. Ez magyardzza az dtmend forga-

lom tomegét. A hazai igényeket is elsésorban importtal



elégitették ki, amiben jelentds szerepet jdtszott a csepe-
1i petréleum kikotd. Ezek mellett a tételek mellett eltor-
pil a magyar olaj export. A lefelé szdllitott mennyiség,
amely szintén csekély, féleg benzinbdl, petrdleumbsl, te-
hdt finomitott termékekbdl £11t. Ezek tranzit forgalma a
hdbori kozeledtével csokkent, Magyarorszdg kéolajszérma—
zék kivitele viszont 1939-ig dinamikusan ndvekedett.

Az dsvdnyok és ércek forgalmiban is a német tranzit
szdllitdsoké a vezetd szerép. A magyar ipar igényeit 1937-
t81 az Osszforgalom negyedével-hatoddval ki lehetett elé-
giteni. A magyar kivitel ldtvdnyos nﬁvekedése 1938-%41 a
bauxit szdllitdsoknak koészonhetd.

Végul egy példa a politikai helyzet hatdsdra a folyami
aruszdllitdsban: a magyar sé import. 1918 utdn Magyaror-
szgg teriiletén nem maradt sébdnya, a magjar sé szﬁkséglet
tilnyomé tobbségét Németorszdgbdl importdltdk, mivel Ro-
mdnidval a viszony fesziilt és rossz volt. Bz a véltozés
dtrendezte a magyar s szdllitdst, amely kordbban az
erdélyi sdébdnydkbdl indult ki. Az Gj dtvonal a Dundn le-
felé vezetett, ez magyardzza a II. T4blizatban 1ldthats
évenkénti jelentds behozmtali éritékeket.

A magyar belvizi druforgalom hiien tikrozte az orséég
fokozddd gazdasdgi fliggését Németorszdgtél. A mds piacok-
ra, a Dundn és a Tiszdn lefelé szdllitott druk mennyisé-
ge annyira elmaradt a folfelé, Németorszdgba széllitottr
mennyiségtél, hogy azt ellensilyozni mdr nem tudta. Az

orszdg nem hadviseld helyzete azonban Jugoszlivia meg-

tamaddsdig mégis lehetdvé tett némi mandverezést a
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Balkdn felé.

A folyami személyhajdzds f§ vondsai

1918 utén a MFTR a megvdltozott hatdrokhoz és politikai.
viszonyokhoz idomitotta személyforgalmit. A magyarorszdgi
Duna-szakaszon létesitettek menetrendszeri jdratokat,
amelyeket Bécsig meghosszabbitottak. 1935-ig fénntartott
a NFTR személyszd1llité jdratokat Bulgdridban is, 4m ezeket
. megszintették, amikor a bolgdr dllam megszervezte sajdt
személyhajézdsdt. Korszakunkban tehdt a dunai jd4ratok Bécs
és Mohdcs kozott szervezédtek./1/3.kép/.

A Tiszdn Szeged-Csongrdd-Szolnok, majd 1934~t61 Tisza-
sily dllomdsokkal kbzlekedtek személyhajék. Itt nem hozott
lényegi vdltozdst a trianoni békeszerzddés. /I/4.kép/. .

Hazdnkban a modern idegenférgalom meginduldsa a két
vildghdbori kozotti évekre esik. A hagyomdnyos Gtvonalai-
t61 megfosztott személyhajézdst részben ez mentette meg a
silyosabb visszaeséstdl. A turisztika Uj jelleget adott a
magyar személyhajézdsnak és mdr a harmincas évek kbzepén
legaldbb olyan fontossd v4lt, mint a szigorgen vett kozle—
kedési funkcié. /I/5.kép/. |

1937-ben a MFTR a kévetkezé'személyszéllité jaratokat

tartotta foun:

a Dundn A jdrat hossza
Budapest-Pozsony-Bécs hetenként hiromszor ' 282 km
Gonyli-Gydr csatlakozé jdrat a bécsihez 17 km

Budapest-Mohgcs naponként ' 200 km
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Budapest-Visegrdd-Esztergom naponta tobbszdr 68 km
Budapesti sétajdratok naponta tCbbszor ' 10 km
/a nZséfia gdzdssel/

Budapesti helyi és dtkelési jdratok

Nagymaros-Visegrdd dtkelési jarat

a Tiszan

Tiszaslily-Szolnok-Csongrdd-Szeged péntek _ 205 km

)

kivételével naponta

A személyhajék utasokon kiviil gyorsgrut is széllitpttak
pl. a bécsi jdrat idényben gylimblesét az osztrdk févdros-—
ba. Az esztergomi jdratnak Budapest élelmiszer elldtdsdban
volt jelentds szerepe, az esti d.n. kofahajé hozta a kofd-
kat és drujukat a hajnali piacokra. Hasonldé szerepet jédt-
szott 2 mohdcsi jdrat is.

Az 1936-ban'hosszabb sziinet utdn Gjrainditott budapesti
helyi jdratok kizdrdélag a pihenést és a turisztikdt szol-
gdltdk. Ezek kezdettdl rdfizetéssel mikodtek.

A menetrendszerii jdratokon kiviil a harmincas években
divatba jott a tdrsashajé utazds. Ilyeneket 1934~t41
szerveztek a Fels§dungra Passauig és az Aldundra Russéige.
Az utébbi helyett 1936-ban megprébdltak heti expressz-
jératot inditani, ez azonban nem v4lt be és 1937-ben mdr
fol is hagytak vele. |

A MFTR hajdéin a kabinokat és a vendéglét a Nemzetkozi
‘H4ldkocsi Tdrsasdg kezelte, amely a kor legjobb szinvona- -

1dn 14tta el feladatdt.



- 12 =

A MPTR a két vildghdbori kozott

A MFTR az elsé vildghdbory végétdl az 1935-0s szandldgsig

5}Az elsé vildghdborut kovetd békeszerzddések drdmai ko-
vetkezményeket hoztak a dunai hajézdsban. Az osztrdk DDSG
és a magyar MPTR hajdéinak jelentds részét a4t kellett adja
a gyﬁZteseknek? Az 1921. julius 23-dn megkotott Dunaegyez—
mény“kizérta az idegen lobogdkat a Szavdrdl, a Tﬁmesrél

és a délvidéki csatorndkrél. A Duna mellékfolydinak /Morva,
Thaya, Drdva, Tisza és Maros/ csak egyes szakaszait nyil-
vanitottik nemzetkozinek, a»tbbbi vizeken-a belfsldi for-
galom /cabotage/ csak az érdekelt dllam hozzd jdruldsdval
volt fonntarthaté. E rendelkezések folytdn a MFTR elvesz-—
tette k6zép~ és aldunai, vélamint szévéi jdratait.

A Monarchia utdddllamainak autarkidra torekvd gazdaség—
politikdja, a mezbégazdasigi cikkk keresletének tartés csok-
kenése Nyugat-Burdpgban, a vildghdbord utdni, majd az 1929-
es vdlsdghoz kOthetd gazdasdgi nehézségek cSokkentették a
folyami forgalmat. A hajdézdsi vdllalatok a belsd fuvarpia-
con igyekeztek kdrpdtolni magukat. A MFTR helyzetét nehezi-
tette, hogy a békeszerzbédés 1632 km-rdl T7l3-km-re csdkken-—
tette 2 magyar folyami partok hosszdt, s igy a piac is
6sszezsugorodottfﬂ4 |

A MFTR az 1920-as éveket 4llandd pénziligyi nehézségek
kbzepette élte 4t. Az 1928. évi mérleg mdr 5378591 pengd
veszteséggel zdrult. Ezt a tartaléktdke terhére szdmoltdk

el, ami ezzel ki is merilt. az 1929-30-31-es veézteséget

dtvitték a kovetkezd évekre, igy végiil a vdllalat tartozdsa
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az aldbbiak voltak:

MAV-nak és egyéb vdllalatoknak 5789431 P
Magyar Bankoknak 16173852 P
kil f61ldi hitelezSknek , 11717025 P
Osszes tartozds 33680308 P

Az 1932. évi XVI.t.c. médositotta az 1926. évi XXIII.
 t.c.-ben: foglalt szerzddést az gllammal. Az évi dllam~
segélyt 3,5 millidé pengbre emelték, ebbdl 2 millidt az
adéssdgok torlesztésére irdnyoztak eld. Jelentdsen cspkken-—
tették az alkalmazottak illetményeit /10-25 %-kal, illet-
mény fajtdtél filiggden/. A vdllalat elsd szandldsa mindezek
ellenére nem sikeriilt. Az 1934-1935-0s évek hiényaivai a

veszteség 12660129 penglre rigott, a vdllalat csédbe keriilt

A MFPTR szandldasa 1935-ben

1935. junius 25-én a Pénzﬁgyminiszférium quménybiztostr
nevezett ki a MFTR djabb szaﬁélésérg,’stémorai Jénos, a_
k6zérdekii felﬁgyelé hatésdg vezetdje személyében. Az § ird-
nyitdsdval 1935. novemﬁer 21-ig befejezddott a mdsodik
szendlgs. A 11749920 P alap- és tartaléktékét 1:10 ardnyban
lebélyegezték, az igy nyert 10574924 pengdt a hidny fedezé-
sére forditottdk. A vdllalat 195328 db 15 pengds részvényt
atadott az dllamkincstdrnake. |
489667 db uj 15 pengds részvényt bocsdtottak ki, amelyeket
az dllamkincstdr vett dt. Ezekkel az intézkedésekkel az

alaptdkét ¢jra 8520000 pengére emelték.
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Csbkkentették a személyzet 1létszdmdt és zdroltdk az eld-
léptetéseket. A kormdny tovdbbi évi egy millidt folydsi-
tott négy éven 4t a belfoldi tartozdsok rendezésére. A hi-
telezdkkel 1] megdllapoddst kotottek a torlesztések ilitemé-
rél. A szandlds végeredményeként a MFTR részvények 96,86

, A2
%~a a kincstdr és a MAV tulajdondba keriilt.

A NFTR pénziigyi helyzete a szandldgstél 194l-ig

A szandlds beRjezddése szerencsésen egybeesett a belvizi
szgllitds fellendiilésének kezdefével. 1936~ban és 1937-ben
a kiaddsok egyensilyban voltak a bevételekkel, ett8l kezdve
é?rél-évre nétt a nyereség. A feleslegeket a nehéz eszten—
d8kben kimeritett nyugdijalap feltoltésére hasznéiték, a
vdllalat osztalékot nem fizetett.

1938~ban a t4rsasdg 5 %-os fizetédsemeldst tudott adni
alkalmazottainak és bevezette a kardcsonyi segélyt. 1939.
mgjus 1-t81l a MFTR dtvette a MAV fizetési rendszerét, ami

komoly fizetésemeléseket jelentett a dolgozdknak.

A MFTR szervezete 1935-1941

A vdllalat részvénytdrsasdgi formdban miikoddtt. Az 1926.
évi XXIII.t.c.~be iktatott dllamszerzddés alapjdn a tdrsa-
sdg mellé a m.kir. kereskedelem— és kOzlekedésligyl minisz-
ter miniszteri biztost rendelt ki, akinek hatdskorét az

dllamszerzddés szabdlyozta.

"A vdllalat vezetdsége igazgatésdgra, végrehajté-
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bizottsdgra és vezérigazgatdira tagozddik. Az igazgatdsdg
legfel jebb tizendt tagbdél 411 s abba az éllamszerzédés alap:
jén a m.kir. kereskedelem— és kﬁzlekedésugyi miniszter két
tagot, a m.kir. pénziigyminiszter egy tagot nevez ki. Az
igazgatésdg sajdét kebelébll végrehajtébizottségot kild ki.
Ezenkiviil a kereskedelmi t6rvény értelmében felligyeld—
bizottsdg mikodik. A tdrsasdgi adminisztrdeid é1én a vezdédr-
igazgatd 411.

A kOzponti szolgdlat

1. d1taldnos igazgatdsi, hajdézdsi és miiszaki féosztdlyra,
2. pénziigyl osztdlyra,
3. kereskedelmi fdosztdlyra tagozdédik.

A kiilszolgdlatnak hajézdsi, miiszaki és keres— 
kedelmi szervei vannak. A hajézdsi szolgdlatban kiilszolgd-
lati fénokségek a gonylii, budapesti és o:éovai'Qonalféﬁék-
ségek. Végrehajtészervek a gdzdsparancsnokok és uszdlykor-
manyosok. A milszaki kiilszolgdlati szervek a g6z~ és motor-
hajék gépészeti személyzete és a budapesti hajémiihely.

A kereskedelmi . kiilszolgdlat szerveis ‘ '

a dunamenti kﬁlfﬁldi hat dllam mindegyikében foldllitott
tarsasdgl képviseldségek és az ligyndkségek a Duna és Tisza
mellett. ‘

A tdrsasdg alkalmazottalnak szgma 1661, akik kozil 153
tisztviseld, 70 haJSQiszt, 56 géptiszt, 229 segédtiszt,
171 altiszt, 74 dijnok és 908 napibéres.

Az G jpesti Népszigeten létesitett budapesti ha jémithely,
amely a tdrsasdgi hajépark és a felszerelések karban-

tartdsi munkdlatainak tilnyomd részét végzi, dtlag 300
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munkd st foglalkoztat"@/l/6.kép/.

A villalat az idézeétt szervezetben mikodott a vizsgdlt
korszakban. A fejlesztések novelték ugyan a létszdmot, de
az ardnyok nem viltoztak jelentdsen. Figyelmet érdeﬁel az
alkalmazottak viszonylag kis.létszéma a szdllitott dru to-
- megéhez, vagy azonos mennyiségl dru vasiti szdllitdsdnak
1étszdmigényéhez képest. Mai szemmel imponglé - a kortdrsak
41tal blrokratikusnak tartott MFTR-nél - a tisztviseldk

alacsony szdma az Osszlétszdmhoz képest.

A MFTR hajépark fejlesztési programja 1935 és 1941 kbzott

Miutdn a v4llalat szandgldsa, lényegében 4llami kézbe vé-—
tele formai és pénziigyi szempontbdl lezdrult, hozzdfoghat-
tak a hajépark rekonstrukcié jédhoz. Erre a céira az 4dllam—
kincstdr hat éven 4t évi egymillid pengét adott. Ezenkivil
az 1938~ban meghirdetett egymillidrdos gydri fegyverkezési
program terhére is épiiltek hajdk a MFTR-nek.’ A feldjitdsi
programot kezdetben még gyorsabbnak szdntdk, ezt igazolja
Winchkler Istvén ny. kereskedelem- és kozlekedésligyi
miniszter 1937-ben kozolt, idézett tanulminya kovetkezd
- mondatdvals "A hajdpark modernizdldsdra pedig - egyellre
egy dtfogé megijitdsi programm kezdeteként -~ 2 év alatt
6 millié P értékben 10 4j modern hajé /motoros druszdllits
hajdk, vontatéhajék, uszdlyok/ fog iizembe élli&atni"fs

A MPTR hajépark zomét a harmincas években is még dz 1918

eldttrdl orokolt egységek alkottdk. A még 1918-ban Komgrom-—

2
ban épiteni kezdett, de csak Ujpesten 1923-ban-bef§ezett
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"Szent L4szldé"™ és a szintén Komgromban megkezdett, de csak
1928-ban Ujpesten befejezett "Szent Gellért" kivételdvel
1939-ig nem éplilt 4j gbzlizemii oldalkerekes személyhajé. Az
dtépitések és folijitdsok lehetdvé tettédk a régiek lizemel-
tetését, de a selejtezések ezt a régi 4llomdnyt is fokozato-
san csokkentették.

A gbézlzemi csavaros személyhajé dllomdny legrégebbi egy-
ségei, amelyek még a szdzadforduld eldtt épliltek, mir meg-
értek a selejtezésre. A vdllalat szandldsival pgrhuzamosan
1935-ben nyolc 1914§§5tt épitett propellert helyeztek iize—
men kivil. Ezeket 1940-ben kiselejtezték. A MFTR XXXI.
csavargdzost nem selejtezték ugyan, de ezt az 1895-~ben
éplilt hajdét tartdsan bérbeadtdk a "Bﬁdapesf—Réckeve—Dbmsﬁd
Hajézdsi RT."-nek 1936-té1l. Ilymédon a MFTR csak jé miiszaki
dllapoty csavargdzoseit tartotta meg. A selejtezett hajdk
helyét fokozatosan korszerii motoros személyhajék foglaltdk
el.

A MFIR oldalkerekes vontaté gézhajdi a személyhajékhoz
hasonld képet mutattak, Az 1936-ban meglévs 26 kerekes
vorgts kozill mindSssze 3 épiilt 1914 utdn/"Tas" 1915,
"Torontdl™ és "Szigliget™ 1916/. Hasonld volt a helyzet a
csavaros vontatd gdzhajék esetében is. Az 1936~ban haszndlt
6 csavaros vontats g62z6s mind 1914, s8t koziiliikk 4 1900 eldtt
épilt./I/7.~-1/8.kép/.

A géphajék koziil az druszdllitdé gdzhajé tipusdt az 1861/1/
ben épitett és 1923-ban megvdsdrolt "Eldre" képviselte.
Kordndl fogva az elsSk kozott selejtezték 1936-ban./I/9.ké

Az egyediili géphajé tipus, amelybdl a MFTR korszeri és
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| viszonylag fiatal egységekkel rendelkezett az druszdllité
motorha jé. i936—ban 4 ilyet uUzemeltettek, ebbdl 3 sajdt,
1 bérelt hajé volt. 2 db l9%5-ben vasdrolt motoros tank-
hajét 4116hajéként alkalmaztak /RDE~III. és RDEer./?.Az
"Adonyﬁ és az M 10. 1920-ban, a "Lehel" 1934-ben készilt.
/I/10.=11.-12.kép/.

Az uszdlyok korban és korszeriiséghen az | eddigiekhez
hasonld, de sokkal kevésbé ldtvdanyos tendencidi mutatnak.

A hajépark eldregedésén kivil a korszeriisités mdsik fé

Q
oka a motors hajézds bevezetésének szilkségessége volt.

Motoros hajézds a kulfoldi ha}ézési vdllalatokndl

A tobbi dunai hajézési vdllalat e téren messze megeldzte
a MFTR-t. A Bajor ﬁloyd él. l936—baﬁ 9 motoros druszgllité-
val rendelkezett, melyek koziil 6 még a huszas években
épiilt./I/13.-14.-15.kép/. Az osztrik DDSG ugyan a MFTR-hez
hasonléan féként dregedd gdézhajéival bonyolitotta le for-
galmdt, de még az elsd viléghéborﬁ eléttrdl rendelkezett
4 db motoros druszgdllitéhajéval és egy motoros vontatdval.
A DDSG mdr 1914 eldtt elkezdte motorhajé parkjdnak kiépité-
sét, azonban az elvesztett vildghdborit kOvetd békeszerzddés
és a nagy %&léggazdaségi vélsag ezt a programot hosszi idé-
re levette a napirendrdl./I/16.~17.=-18.-19.~-20.kép/.
Kﬁlénﬁéen szembeting az 1926~0s eggzmény szerint egyiitt—
miik6dé hajdzdsi véllalat csoport holland tagjanak, a "COMOS'

/Continentale Motorschiffahrtsgesellschaft A.G. "COMOS*,

Wien"/ tdrsasdgnak a modern hajé d4llomdnya. Ez a vdllalat
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1924~ben jott 1létre, amikor fuziondlt a "Continentale
Flussschiffahrtsgesellschaft® és a "Donau-Petroleum=’
gesellschaft", A semleges holland vdllalkozdst ~mem terhel-
ték az eldbb emlitett cégekéhez hasonld problémgk sem gaz-—
dasdgilag, sem politikailag. A "COMOS" kezdettdl a dunai
olajszdllitdsra szakosodott, ami lgthatd hajéinél is.
1936-ban 4 db, Osszesen 2100 t hordképességii motoros dru-—
szgllitéhajdéval és 6 db, Osszesen 3000 t hordképességi
motoros tartdlyhajéval rendelkeztek. A "COMOSY kizdrdlag
motoros vontatékat alkalmazott, 1936-ban 4 db-ot. Uszdlyai.
t6bb mint fele, 22 db, olajszdllitd "tank® uszdly volt, kb.
20000 % befogadéképességgeljJEgyébként a hollandok uttordk
voltak a motoros tengeri hajdézdsban is, és a harmincas évek
ben szdmos Diesel-motoros parti teherhajét exportdltak még

Al
Angligba is.

A motoros é€s gbézhajdk ardnya az druszdllitdsban

A motords vontatdk szdmaranyukat meghaladd mértékben
vettek részt az uszglyok tovibbitdsdban. Amig pl. 1936-ban
a gépereju hajék szdma dltaldbean 2,1 %~kal ndtt, ezen belul
a gdzosoké 1,1 %-kal, a motorosoké viszont 3,5 %~kal szapo-
rodott. A géperejii hajékkal vont uszdlyok szdma 4 %-kal
naladta meg az el6z6 évit, de amig a glz0s0k vonta uszdlyok
széma 3,4% csokkendst mutat, a motorosok vaka uszdlyoké
27,4 %~kal nétt?jA forgalmon beliil az 1937-es, a kordbbi
tendenéiét cafolni 1ldtszd évben is dinamlikusabban novekedett

a motorosok ardnya. Habdr a magyar Duna szakaszra belépett
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gépereji hajék szdma 11,3 %~kal emelkedett, ezen belil a
g8z6sdk szdma 15,8 %-kal, a motorosoké pedig csak 4,7 %—
kal gyarapodott. A vontatott uszdlyok teljes szdma 29,5
%-ksl haladta meg az elézd évit, de ebbél a gézdstk von-
tatta uszdlyoké 29,1 %—kal,’a motorosok vontatta uszglyoké
pedig 30,5 %=kal haladta meg az 1936-os szintet. Az igaz-l
'séghoz tartozik, hogy a motoros vontatds toretlen térhddi-
tdsa ellenére pl. 1937-ben az Osszes uszdlyok 70,2 %-dt
282856k vontattilk. |

1938-=ban a dunai forgalom a fokozddd nemzetkdzi feszlilt-
ség, az Aﬁschluss és az elsl bécsi dontés nyomdn a Felvi-
dék egy részének MagyéfOrszéghoz csatoldsa miatt kb. 17 %=
kal esett vissza. /37,7 millid métermdzsdrél 31,3 millid
méterméésér&/?'A csbkkenés nagyobbik része a gézostket
sujtotta, szdmuk 24,2 %-kal apadt, az éltaluk vont usiélyo—
ké pedig 34,7 #-kal. A motoros hajék szdma ezalatt 21,5
F=-kal nétt, az 41ltaluk vont uszdlyoké pedig 19,7 %~kal. A
motoros hajék tehdt a vdlsdgo: helyzetben killondsen eldre-
tortek, miszaki és gazdasdgli mozgékonysdiguk révén.

Az 1939-es forgalom az évtized csucsdt jelentette. 1 mil-
1i6 métermdzsdval milta feluil az addigi rekord év, 1937
37,6 millids teljesitményét. A konjunktura minden kapaci-
tdst lek6t6tt, igy a gézﬁsék alkalmazdsa is javalt. Rgaddsul
Szob hélyett Gonyu lett az északi magyar hatdrdllomds, ami
azonos uszdly szam mellett megndvelte a ki- és belé§6 von-
tatdk szdmit. "Gonylutdl felfelé ugyanis a Duna egyes sza—

kaszain elsekélyesedik s ezért egy g6z0s vagy métor innen

felfelé csak 2-3 uszdlyt tud vontatni, mig Gényuig 6-10
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uszglyt is elbir, ezért a gbzostk és métorok innen kezdve
uszdlyaiknak csak egy részét vontatjdk felfelé, a tobbiért
visszatérnek s a visszamaraddkat egy mdsodik, esetleg egy
harmadik uttal vontatjdk tovébb"%ZEbbél kdvetkezett, hogy
amig a gépereji hajdk szdma az eldzd évhez viszonyitva
62,9 %-kal emelkedett, addig az dltaluk vont uszdlyok szd—
ma csak 13,3 %-kal névekedett.

A konjunkturélié helyzet javuldsdt igazolja, hogy az eld-
28 &vi 32,4 %-rél 31 $-ra csdkkent az iresen vontatott
uszdlyok ardnya. A géz0sbk forgalmdnak javuldsat mutatja;
hogy az dltaluk vont iires uszdlyok ardnya 32,4 %erél'29;7
%—-ra mérséklfdott. A motorosok vontatia lires uszdlyok szdma
lényegében stagnglt, 1938-ban 32,5 %, 1939-ben 32,8 % volt
részesedésiik. A megélénkiilt kereslet a mindségtdl filiggetle—~
niill fokozatosan minden szdllitSteret lekotott. A szdzalé-
kos ardnyok azonban egy névekvo abszoiﬁt szdmi és korszerii-
s6d8 dunai hajéparkot reprezentdlnak. E fejlddésbdél a MTRF

-

is kivette részét.

A WFTR hajdépark fejlédése 1935-1941

‘A MPFTR motoros hajé épitési és vdsdrldsi tﬁrekyéseibél a
nagy méreti személyhajék teljesen kimaradtak. A motoros
hajézds az»éruszéllitéhéjék és vontaték kategdridira
koncentrdldédott. A nagyobb oldalkerekes vontatékvkﬁzﬁl
t0bbet is ledllitottak, de ezek motofossé vald dtépitésére

nem keriilt sor. Az oldalkerekes vontatdk tipmsdbdél a "Ba-

ross" és "Széchenyi" voltak az egyetlen befejezett
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fejlesztés.

A motorosokon kiviil a MFTR, részben a tiszai hajézds
céljdra, részben dunai egységeit kiegészitendd, vdsdrolt
és épittetett hagyominyos gdzhajékat is. A fentieken kiviil
a hajéparkot gyarapitottdk a foloszlott "Délnémet Dunagldz-—
hajézasi RT."-nek a MPTR-re jutd hajéi és csehszlovdk

hejok ise.

A UFTR $1tal épittetett hajék 1936-1941

A kéraéses idGszakban a MFIR egyetlen oldalkerekes sze-
mélyszdllité gézhajdt épittetett, az Gjonnan meginditott
felsdtiszai forgalomra. A "Verecke" gbzos a Ganz hajégydr-
ban késziilt 1939-ben. Nem rendeltek tovdbbi csavaros sze-
nélyszd1llité gdzhajét sem./I/21. kép/.

A vonaté gbzdsbk dllomdnydt a "Vdsdrhelyi P41l" kétcsava-
ros hajé gyarapitotta 1936-ban, amelyet az ébuddi DDSG ha-
jégydr épitett, a Ganz .'Hajégydrban készitett kazdnt és
gépeket félhaszndlva./I/22.kép/.

Az épittetett hajék zdme két motoros hajé tipusba sorol-
haté. A motoros vontatdk szdma az alébbiak szerint nétt:
1938. wsSzéchenyi" /Ganz Hajégydr, Budapest/

1939. =~ _ |

1940. "Baross" /Ganz Hajégydr, Budapest/
wSzamos" /DDSG~hajégydr, Obuda/

1941. "Maros" /DDSG-hajégydir, Obuda/

A vSzéchenyi" és a “Baross" egy uj, nagyteljesitményl,

1200 LE-s vontats tipusba tartoztak. Ezeket a Duna teljes
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hosszdban alkalmazhatd vontatékatzégybegy 1000 t tank- ¢és
két-két 1000 t druszdllitd uszdllyal egyltt rendelte a
MFTR a Ganz Hajégydrtdl. A "Szamos® és a "Maros" hagyomd-
nyos 2%150 LE teljesitményi izzéfejes Diesel-motorokkal
hajtott csavaros vontaték voltak./I/23.~-I/26.kép./

A legnagyobb fejlesztést az druszdllitd motorhajdkndl
hajtottdk végre:
1937. "Buda", "Etele" /Ganz Hajégydr, Budapest/
1938. "Hunor" " /Ganz Hajégydr, Budapest/ -
1939. "lMagyar® /Ganz Hajégydr, Budapest/
Ezek 720 t hordképességii, 2x 400 LE-s Diesel-mobrokkal
hajtott, vontatdsra is alkalmags druszdllitdk voltak, El-

késziiltilkkel a MPTR az élvonalba keriilt e teriileten./I/27.-
I/38.kép/. ‘ .

A MPTR d1ltal 1936=1941 kozott vdsdrolt hajdk

A vdsdrldsok- darabszdmukat tekintve fOlulmiltdk az épit-
tetett hajék szdmdt. Zomik a kisebb, kevésbé jelentds
kategéridkba esett. E hajdok megszerzgsében fontos szerepet
jdtszott a politikai helyzet alakuldsa. Egyes tipusokndl a
gyors felfutdst csak igy tudtdk biztositani. |

A tdrgyalt években a MFTR gdziizemil személyhajét vésérolt:
DDSG-t61
1939. "Leda" - Uj neve "Domos" /épiilt az Jbudai DDSG-

hajégydrban, 1883/

1941. "Venus" - \ij neve "Bdcska' /épililt az Sbudai DDSG-

hajégydrban, 1897/
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volt §SPD hajss
1939. "Devin" - ﬁj-neve "Tabin® /épiilt a Ruthof—hajégyér—
ban, Regensburg, 1911./

Az utébbi kisméreti, ereaetileg a pozsonyi helyi forga-

lomban alkalmazott hajé volit.

Uj gézﬁzemﬁ csavaros személyhajét a MFTR 1921-t81 nem
épittetett és nem is vdsdrolt. Ehelyett a tipus helyett
motoros személyhajékat szereztek be 1936-1938 kiozott.
1935.'“Hortobégy" /épilt a Stabilimento Tecnico hajégydr-—

T ban,-Iinz, 1907. Eredetileg "d" jelzésii
drnaszdd a cs. és kir. Haditengerészet

/Dunai Flottifé/ dllomgliydban. A MFIR a

HGRT /ﬁajé— és Gépépitdé RT. /honvédségi

fedészervtdl vette meg; ahol jelzése

HGRT 14. volt. A Ganz Hajdgydr atépitet-

te a HGRT 31. vontaté motorjdnak fol-

haszndldsdval/. .

1936. "Fecske', WRéka'™, "36lyom" /épﬁltek'az IBUSZ Yacht-
épité RT. tizemében Balatonfilireden, 1930~
ban. Eredeti tulajdonos a Magyar Motor-—
hajézdsi RT./. |

"Taxi 1-5"  /épliltek a Peﬁgeot Maritime /Pdrizs/
lizemben a Magyar Motorhajdézdsi RT. szamd-
ra./ |

"paxi 6" /épiilt a Nautica Boat Comp. Uzemben Buda-

. 25
pesten a Magyar Motorhajézdsi RT.részére,

1937. -
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1938. "Megyer® /épilt a Skoda-hajégydrban /Komarno/

" 1934~ten a CSPD részére mint "Bratislava"/.

4 "Paxi 1-6" sorozat tagjai fatestil motorcsdnakok voltak.
Osszességében a motoros személyhajék inkdbb kiegészitették,
mint pétoltdk a csavaros személyszgllité gézhajékat. A
"egyer" példdul a kérosi hajézdsban kapoft sierepet 1940~
t81.

A hiborgs konjunktira 1941-ben arra késztette a MNFTR-t,
hogy vdsdrldsokkal is gyarapitsa vontaté dllomdnysdt. Két ‘
hajét vdsdroltak a DDSG-t81:

"Thommen" ~ j neve "Bihar® /épiilt az dbudai DDSG-hajégydir-
ban 1894-ben. 680 LE-s oldalkerekes
gézvontats/.

"AtlasR"/ex"Ddniel"/ - Uj neve "Hargita" /épilt az ébudai

- DDSG-hajégydrban 1897-ben. 700 LE-s ol=-
dalkerekes gdézvontats/.

Ezek nem éppen fiatal, de még jdl hasznd1hats egységek
voltak. Helylket a DDSG~nél motoros vontatdik foglaltdk el.

Csavaros vontatéd gbzhajdt, druszdllité gézhajét‘és dru-
sz411ité motorhajét a MFTR a vizsgdlt iddészakban nem vasd—
rolt. A csavaros vontatd gézbs a magyar hajdzdsban inksibbd
a kisebb, helyi vdllalatokndl terjedt el. A MFTR meglévd
néhdny ilyen hajéjat tijonnan épitett motoros vontatdkkal
egészitette ki. Az druszdllité gbzhajd kihald tipus volt,
helyette az druszdllité motorhajd terjedt a harmincas évek-
ben. Mdsodkézb8l korszerii motoros vontatdt vagy druszdllits-

vasadrolni az é1énkiild hajdézdsi konjunktura kbzepette lehe-

tetlen volt, hiszen pég a régebbi gdzhajék eladdsa és .
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selejtezése is lelassult.

A "Délnémet Dunagbzhajézdsi Tarsasig” megsziésekor &

MFTR-hez keriilt hajdk

A *Dé1lnémet Dunaglzhajdzdsi Tdrsasdg'-ot, amely a "River
Syndicate Ltd." angol érdekeltség birtokiba keriilt az elsd
vildghdbord utdn, 1924-ben megvéséroltaﬁa DDSG és a MPTR.

A részvényeken 60:40 ardgnyban osztoztakf Amikor a tdrsasi-

got, amel& tagja volt az'"Egyﬁttmﬁkﬁdé Hajdzdsi vdllalatok™

koz0sségének is, 1937—Bén'megszﬁntették;'a‘tulajdonosok’réé
szesedésiik ardnydban megosztoztak a hajéparkon. Igy keril-
tek a MFTR-hez 1939-ben a kovetkezd hajdk:

"Luitpold"” - ¢j neve "Csalldkoz" /épilt a Dresﬁenerl

Maschinenfabrik/Uebigau/ hajégydrban, 1896.x

750 LE-s oldalkerekes gézvontats/.

-wKrems" - ij neve "Pdrkdny" /éplilt a Ruthof hajégydrban,
Regensburg, 1914.. 1940-ben a MFTR komdromi
hajéiizeme dtépitette. Aruszdllité motorhajs,
horképessége,670 t, gépei 2x125 LE~-s Bolinder
motorok/.’

"Melk" — ij neve /"BOOS"™ /adatai azonosak a "P4drkiny"

adataival/.
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Hajék selejtezése a MFTR-nél 1936-1941

A gézlizemii oldalkerekes személyhajék koziil 1936~ban selej-
tezték fétengelytorés miatt az 1859-ben épiilt "Szentendré -1
Nem bontottdk szét, az djpesti 6bdlben 411t, ahol 1944~ben
1légitdmadds pusztitotta el. Ez a hajématuzsdlem volt az
egyetlen selejtezett egység ebbdl a tipusbdl, ez is csak
silyos géphibdja miatt. |

Egészen mgs képet mutatnak a gdziizemii csavaros személy—
hajék. Darabszdam szerint ezek kozill selejteztek a legtobbet.
Az aldbbiakat helyeiték Uzemen kivil még 1935-ben\és selej~-
tezték 1940-ben:

XXI. szdmi csavargdzos, épiilt 1881.

XXIII. * 0 ®  1904.
XXIv. " " v 1884.
XXVI. = " " " 1886.
XXVII. © L n o 1875.
XXVITI. * L " 1887.
XXXII. * g " 1871.

: Ezek a csavargdézosdk eredetileg a "Budapesti Csavargdzos
| Atkeldsi és Hajbézdsi RT." részére késziiltek. A MFTR 1918-
ban vdsdrolta Sket. Elavult, kis befogaddképességii hajdk
voltak, amelyek kiszolgdltdk idejliket.

Korszakunkban a MFTR két glzliizemii oldalkerekes vontatd-
hajéjat selejtezte ki:
1936. "Wekerle Sdndor® /épiilt a Nicholson hajégydrban

Ujpesten, 1891. Teljesitménye 580 LE.

Havaria miatt selejtezték/.
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1937. "Odon" /épililt a Ruston-hajégydrban /Floridsdorf/,
1869. Teljesitménye 240 LE/
Az egyetlen, "Eldre™ nevi druszdllitdé gézhajét 1936-ban
selejtezték. Motoros druszdllitdé nem jﬁtott hasonld sorsa.
A selejtezések is jelzik az druffpgalom majdnem toretlen
emelkedését és a miszaki fejlddés irdnydt is. A gézhajdk -
szdmgnak lassy csdkkenése mellett a motorhajék szdma gyor-

san novekedett.

A meglévd gdziizemil vontatdk motorossd alakitdsdnak terve

Az 4j motoros véntaték és vontatdisra is alkalmas dru-~
sz411itdk szolgdlatba 41litdsa lehetdvé tette, hogy a g6z-
lizemil vontaték kozUl tobbet kivonjanak a forgalombdl és .a
ké s6bbi ekben eéeket Diesel-lizemiivé kivdntsk étalakitani.
Ebbe a csoportba keriilt: | 7
1936. "Vértes™ /épiilt az Ujpesti Nicholson hajégydrban 1896

Teljesitménye 600 LE/.
1941. "Cserhdt" /éplilt a% djpesti Nicholson hajégydrban
1896. Teljesitménye 6OOLE/.
"Mgtra" /adatai azonosak a "Cserhdt" adataival/.
A program végrehajtdsdra a hdbord alatt mir nem keriilt

SOre. -

Egyéb forrdsbél a MFTR-hez keriilt hajs

Y
1941~ben a MFTR dtvette a M.kir. Foldmivelésiigyi Minisz-

térium Folyammérnoki Hivataldtél az eredetileg St.9. jelzés-

sel Stathatos aldunai hajétulajdonos szdmira a Ganz Danubius

hajégydrban 1921-ben épitett 250 LE-s csavaros vontatd
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13
gdzhajét. A hajé a "Ridkos™ nevet kapta.

MFTR hajék a folyamlrség szolgdlatdban

A folyami hadihajék korlgtozott szdma miatt mozgdsitds-—
kor a folyamdrség dllomdnydt segédhajéként alkalmazott
MFTR hajékkal egészitették ki. Béke idében a MFIR lzemel-
tetett is bajtatott honvédségi hajdkats, ezek szintén
segédhajéként szerepeltek a mozgdsitdsi hadrendben.

A WFTR 1918-t61 1935-ig, selejtezéséig bérelte a HGRT-
t81 a HGRT 31. jelzésii motoros vontatdt. Hasoﬁlé_bébletben
tizemeltette 1926-1937 kozott a vdllalat a HGRT M.U.20. jel-
zésii, 650 t hordképességii 2x125 LE-s Bolinder motorokkal
hajtott druszdllitét. 1937-ben a folyamdérség ezt a hajét
dtvette és "Gallya"™ néven haszndlta.

Egészében a MFTR hajépark 1936~1941 kOz06tt mind mennyi-
ségileg, mind mindségileg fejlédott. A fejlédéé silypont-
ja a folfutd druszdllitds terliletére esett./I/39.kép/. A
MFTR 1938-ra megszerezte a harmadik helyet a dunai hajé-
zgsi vdlldatok rangsordban és azt a tovdbbiakban is megtar-
totta. Ez a ldtvdnyos fejlddés a hdboris késziilédés keltet-
te\konjunktﬁréra és az d4llami tdmogatdsra alapozédott, ezén
magdban hordozta a hibori éveiben felszinre keriilt problé-

mik csirdit is.

A NFIR részvétele a Felvidék visszacsatoldsdban 1938

novemberében

A MFTR elsd katonai mozgésitdsa mdr a mincheni egyezmény
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/1938. szeptember 30./ és az elsé bécsi dontés eldtt /no-
vember 3./ megindult. Szeptember 21-én vett részt eldszdr
MFTR hajé ellenséges cselekményben a csehszlovdkokkal szem—
ben. A "Hunor" motoros druszdllité hajé aznap este 22 Sra-
kor indult el Komirombdl és 22-én hajnalban ért Budapestre,
maga mellé kotve vontatva az elfogott O.M.S. 21 csehszlovdk
érnaszddot. A feladat sikeres végrehajtdsdért Jankovits
Andrds hajéskapitdny a Honvédelmi Miniszter dicséretét
kapta. - )

Szeptember végén Csehszlovdkia mozgdésitott, a fesziiltség
a Szudéta vdlsdggal egyidbben a magyar hatdron is ndétt. A
magyar hadsereg megkezdte a dunai dtkelés miiszaki eldkészi-
tését. Eb%en abfolyam6fség és a miszaki csapatok mellett a
MFTR hajéinak is fontos szerepet szdntak. Szeptember 29¥én
az 4j "Széchenyi"™ vontatd 8 db kbzuti hadihidtagot vontatot
a Hdros-szigettdl a Surdnyi szigethez.

bktaber 9-én reggel a "Zaéfia" gbzds /I/40.kép/. és a
"Szent Imre” gbzds Budapestrél Komiromba ment, ahol 17
Srekor a "Zséfian fedélzetére vette a Kénya Kélmdn killgy-
miniszter vezette magyér térg&alé klildsttséget, ; "Szent
Imre* pedig a kiilligyminisztérium sajtdosztdlydnak kikﬁldétt
munkatdrsait. 10-én a komdromi vdrmegyehdzdn megkezdSdtek
a magyar-cseh térgyalésok,-émelyek az Ipolysdg és Sdtoralja.
Gjhely dtaddsdnak elhatdrozdsa utdn 13-4n este megszakadtak.
a Két gbzbs oktéber 1l4-én reggelre visszatért Budapestre.

Kanya kﬁlugyminiszter mdr elébb, autéval elhagyta Komfromot.

lig a tdrgyaldsok folytak, a Honvédség vezérkara kidolgoz-

ta a dunai 4tkelés részletes tervét. A terv eleve nem
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szgmolt harcokkal, bdr a végrehajtds sordn torekedtek a
harcias, katonds fellépést minél jobban hangsilyozni. Fdleg
a komdromi és az esztergomipdrkdinyi Duna-hidakra alapoztak,
de tervbe vették Medvénél és Doborgazndl hadihidak épitését
és rohamcsénakdk alkalmazdsdt is. A sziilkséges felszerelés
és az utészék egy részének a széllitéséhoz MPFTR hajdkat
 vettek igénybe. A medvei csoport a "Banffy" és a "Grdf
Szapdry Gyula" vontatdkbdél £11t, kiséretiil a "Sopron® Srna-
szddot kaptik. A "Tihany" géz6st és vontatmdnjdt a "Kecske-
mét" 6rnaszéd‘és a "Dlizér" pancélos motorcsénak ki@@rte.

A'hajékﬁoktéber 30-dn a"megyeri'szigetnél gyllekeztek,
ahol a "Banffy" és a "Gré T Szapdry Gyula" 6-6, a "Tihany"
pedig 2 taghdl élié hadihidat vettek kotélbe. A hajék el-
s6tétitve, az Srnaszddok harckésziiltségben haladtak el az
Ipolytoroktél kezdddd csehszlovdk partszakasz eldtt az éjje:
és 31-én hajnalban lehorgonyoztak Szobndl. Itt megvdrtdk,
mig kivildgosodott és napvildgndl keltek &t & helembai
/garamkovesdi/ zdtonyos, szilkk szakaszon, ahol a sziklaoldal-
ban a csehszlovdkoknak egy erédjﬁk volt.A  csehszlovdk csa-
patok azonban fegyelmézetten viselkedtek és nem nyitottak
sehol sem tlizet a provokativ magyar felvonuldsra, igy a
hajé csoport minden incidens nélkiil megérkezett Komé;omba
31-én este 21 dra téjfan. A lehorgonyzdé hajékat.a csehek
egész éjjel fényézérékkal vildgitottdk meg, de egyéb nem
nem tortént. November 1-én & Srakor a hajék tovdbbindultak
folfelé, és délutdn a gyéri Dunadgban, Vénekndl lehorgonyoz-
tak. | |

November 2-dn a gbézdstk Gonyin szenet vettek fel. A cso-
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port egyetlen hajdjdn, a "Tihany"-on volt csak rddid, ezen
' 41landdan figyelték a bécsi dontébirdskoddsrél érkezd hire-
ket. A 3-dn meghozott dontés alapjén a csehek 4~én megkezd-
ték a Felvidék kiliritését, a magyar erdk pedig nyomukban a
bevonulgst.

A Véneknél vdrakozdé kotelék rendeltetési helyére indult.
A "Banffy" és a "Grdf Szapdry Gyula®™ 15 dra tdjban érkeztek
Medvéhez, a "Tihany" 15.40-kor érteel a Sérfenyd-szigetet,
ahol vontdjdt az 1838 folyamkildéméternél feEllitotta. Az
utdszok itt a Duna mellékdgdn kb. 100 m hosszd hidat épi-
tettek, amivel Usszekotottek egy odavezetd utat és a Duna
jobbpartjit. Az elkésziilt hidon azonnal megindultak a csa-
patok. Medvénél november 5-én reggel kezdddott meg az dtke-
1és.

A legharciasabban a doborgazi dtkelést szervezték meg. Itt
vontdk Ossze a "Kecskemét" és a "Sopron® drnaszddot és a
"Tizérv—-t is. Az 4tkelés meginduldsa eldtt a "Tiizér" parla-=
mentert vitt a4t a csehszlovdk parancsnoksdghoz. It% roham-
csénakokat is alkalmaztak, amelyeken harcszeriien, lovésre
ké sz fegyverrel szdllitottdk a katondkat, ellendlldsba azon-
ban nem ﬁtkﬁztek. Pontonokbdl kompokat is épitettek, amelye-
ket a rohamcsdénakok toltak &t a bal partra. Mivel Doborgaz
kb. 3 km~re féljebb fekszik a parton, mint Sérfenyd-sziget,
az dtkelés nehzen ment. Véglil a “Tihany" vette vbntéjéba a
2 hidtogot, és a katondk azokra meg a hajé fedélzetére szgdll
tak. Ezzel a médszerrel az éjszakai Srdkat kivéve 5-6-T-én

sziinet nélkiil ingdzott a vontatd a két part kozott.
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A "Bénffy" és a "Gréf Szapdry Gyula™ 6-dn visszatért
Gonyure, a "Dihany" 8-4n déleldtt még leszabaditott egy
zdtonyra sodort hadihidtagot, s ezzel a MFTR hajék hadi-
szolgdlata egyeldre véget ért. December 13-4n, a jégzajlds
meginduldsa elétt a "Haza" és a "Kékes" vontatdk a medvei
hadihid elemeit Komgromba vontattdk, ahol a Vdgon kikotdt—
ték azokat telelni 28

A felvidéki események sordn a Honvédség elsé izben gya-
korolta "harcszerii" korilmények kozdtt a folyamitkeldst &s
a dunai hajézds oltalmazgsdt. A folyamérség és az utdszok
gyonge felszereitsége miatt a MPTR hajékra nagy szilkség
volt, nélkiiliik a kitiuzott feladatok elérhetetlenek lettek
volna. A MFTR-nek nem jeleﬁtett komoly forgalmi kiesést
néhdny vontaté révid idejii bevonultatdsa, és bizonyosan
jol jott az a 12 millidé pengd, amit a gydri pfogram irdny-
zott eld a hajézds fejlesztésére a Hdnvédség igényei

29

szeint.

A MFTR mozgdsitdsa a Jugosziévia elleni tdmaddskor 1941.

gprilis 4.-junius 13.

A cimben k0z0lt idéhgtérok a8 legkordbban bevonultatott
"Jézsef féhefceg" oldalkerekes személysz411its g6zﬁs'és az
LVI.sz. csavargdzds katonai szolgdlatra vald dtaddsdnak és
a 35 mozgdsitott géphajd koziill az utolsd eldttiként junius
13-4n "leszerelt"™ "Kékes" vontatd polgdri szolgdlatba vald
visszatérésének ddtumai. A "St.9."/ﬁéko€7 vontaté december

4t |
10-ig mara¥ katonai szolgdlatban, mert ‘ezt a hajdét



- 34 -

haszndltdk az "Ujpest" uszédaru mozgatdsdra és az Ujvidéki
hidroncs emelési munkdkndl mindenes hajéként, de hidnya nem
befolydsolta érzékelhetden a MFTR normdlis forgalmgnak
visszagdllitdsdt.

Az {jabb mozgdsitds jéval nagyobb ardnyd volt, mint az
1938-as. A Délvidéken igazi hdbord folyt és a jugoszldvok
helyenként komoly ellendlldst fejtettek ki. A bevonultatott
hajdk kozil a "Dedk ﬁerenc" személyhajé/lgglégyas kérhdz-
hajéként szolgdlt dprilis 5. és mdjus 3. k6z6tt./I/41.kép/.
A "Jézsef féherceg" személygbzds dprilis 4-én keriilt a
Honvédség szolgglatdba, dé mivel T7-én esﬁe az ErZsébet hid-
ngl osszelitkdzdtt a szlovdk "Slaven" gdzdssel, 8-4n kény-
telenek voltak visszaadni a MFTR-nek és Ujpestre keriilt
Javitdsra. A "Lednyfalu" személyhajé szolgdlata is igen
rovidre sikerilt, 5-én adtdk 4t és T-én mdr vissza is adta
a katonasdg, mert nem felelt meg szolgdlatra. A "Szent
Gellért™ személyszdllité gbzds dprilis T.-mgjus 31. kozdtt
a folyamdanddr parancsnoksdgi hajdja volt. . A "Szent Imre*
gprilis 13-19. kozott tartalékként Budapesten vdrt parancs—
ra, de nem volt rd sziikség és elbocsdtottdk a honvédségi
szolgilatbél. Valdsziniileg kérhdzhajéként akartik folhasze
nglni, de a vdrtndl sokkal kisebbek voltak a magyar veszte-
ségek, igy a "Dedk Ferenc" is csak betegeket széilitott és
nen sebeslilteket. A "Visegrdd" oldalkerekes személygdzds éz
drnaszddezred parancsnoki hajéja volt 4prilis 8., és mdjus 7.
kozott. Az LI csavargdzts az I.8rnaszddosztdly parancsnoki
hajéjaként,>az LIV pedig a II.0rnaszddosztdly vongéﬁajéja-
ként szolgilt. A személyhajék felhaszndldsa az eddig fel-

sorolt feladatokra mdr az I. vildghdbordban is bevdlt,



- 35 =
l

amikor a Monarchia flotfﬁgﬁa még komoly erdt képviselt,
mert pl. a parancsnoksdg kivondsa a harcolé hajékrdl és
személyhajéra telepitése sok eldnnyel jdrt: a harci egysé-
gek sziikek, azokonAelegendé hely a torzs személyzete szdmd—~
ra nincs, a hajé személyzetével csak kolcstndsen akaddlyoz-
hattdk egymdst szolgdlatuk elldtdsdban. A magasabb parancs—
noksdgok szdmdra a hosszabb kikotés egy-egy bdzison lehetd-
vé tette megbizhatsd hiradé rendszer kiépitését és a kapcso-
lat tartasdt més; egyﬁttmﬁkﬁd6 parancsnoksggokkal. A kérhdz-
hajék a- vonatokhoz képest rdzkodds mentes, tdgas sebesiilt-
szdllitd jarmiivek voltak, amelyeken miitét és kelld szami
egészségligyl személyzetet lehetett elhelyezni. Béngad6»
képességiik is meghaladta a kérhézvonatokét.go \

1941;ben a kbvetkez6lvontat6kat vonultattdk be a MFTR-t81:
."Arpéd" /dprilis 10.-mgjus 19./, "Haza" /4prilis 1ll.-mdjus
16./, "Kékes" /dprilis 5.~-jinius 13./, "Sajé" /dprilis 12.-
jﬁnius‘4./, "St.9" "Rdkos" /dprilis 4.-december lo./

"Gréf Szapdry Gyula" /dprilis 6.-mijus 6./, "Szigliget"
/éprilis 5.-mdjus 12./, "Tdtra" /f4dprilis S.-mgjus 7./,
"Tihany"/éprilis S5.~mgjus 31./, "Vdsdrhelyi P41" /dprilis
12-22./." ‘ ‘

A vontatdk csapatok és lészer szgllitdsdban vettek részt,
hidtagokat és pontonokat vontattak. A "Kékes" a folyamlr-
ség "Vulkgn" .miihelyhajéjét, 2.szdmi tanyahajd jdt és "Hegy-
alja" akngsz-vontatéjét is vontatta. A magyar vonhtdk igye-
keztek minél tobb jugoszldv uszdlyt magyar vizekre vontatui,

ez idénként a németek ellengllgdsdba iitkozétt, pl. a "Hagan

dprilis 26-4n Pétervdradon prébdlt 4-5 uszdlyt a magyar
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ellendrzés alatt 4116 teleldbe vinni, de az uszdlyokon
tartdzkodd német katondk csak egy uszdlyt adtak ét§91/42.
kép./

A vontatdk alkalmazdsdnak ¢j teriilete volt részvételik
az aknakeresésben. A folyamdrség 1940-41-ben 4 Uj akndsz-
naszddot kapott /AM1-4/, de a jugoszldvok dltal telepitett
alknazdrak felderitéséhez és felszedéséhez igy sem rendel-
kezett elég alkalmas hajéval. Ezért kénytelenek voltak a
IFTR nagy értéki "T4dtra" és "Tihany" kevﬁ vontatéit is be-
vonni ebbe a munkdba. A "Megyer® motoros kis személyhajét
is erre haszngltdk, valamint a "Tabdnt-t és az I.III. és V.
szdmi csavargdzostket. A személyzet nélkul a folyamdrségnek
dtadott "Rékav, “Sél&om", Taxi 1", Taxi 2%, "Taxi 5" &g
"Taxi 6" motorcsénakok éredetileg is valééziﬁﬁlég a folyam-
drség bujtatott akndsznaszad tartalékdt képezték és most
f61 is haszndltdk Sket. A VI., VII., VIII., IX,. ILII, LV,
LVI. szdmi csavargdzosok dltaldnos széllité és elldtsd fela-
datokat teljesitettek Budapest-Ujvidék és Budapest-Belgrdd
k6z8tt. /I/43.kép/. A MFTR 22 uszdlydt, koztik két tank—
uszdlyt vette igénybe a Honvédség 1941-ben a Délvidéken.
J1/44.%ép/ . )

Osszesitve az oldalkerekes gdziizemii személyhajék koziil 7
db, a teljes dllomdny 44-%-a, a vontatédk koziil 10 db, a
meglévék 30 %~a, a csavargézostk koziil 11 db, 52 %y a két
motoros személyhajd kozlil egy, 50 % és 6 db motorcsénak, az
dllomdny 66 %-a mozgésitdsra kertilt. A 22 db uszdly a tel-

jes park 10 %-4, a 2 db tankuszdly 11 %-a volt. Szerenésére
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a hajékat csak rovid ideig vették igénybe és egyediil a

"Kékes" vontatét érte komoly kdr, amikor mdjus 2-dn Mohovs
kozelében dugattyﬁrﬁdszakadést és hengertorést szenvedett.
A harcok nem okoztak kirt a MFTR hajdiban, igy a forgalmat
kb. egy havi kieséssel folytathatték. Kevesen gondolhattak
akkor arra, hogy a magyar hajdzds ennél nagyobb katonai

igénybevételt mdr valdsziniileg nem birt volna el, a normd-

lis kereskedelmi forgalom felboritdsa nélkiil.
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II. Angol kisérlet a dunai hajdzds német hegemdénid jdnak

megzavardsdara 1939-1941

Mint a korabbiakban mdr emlitettiik, Anglia a misodik
vildghdaborit megeldzé években nem akaddlyozta komolyan a
német expanzidét Kozép- és Kelet-Eurdpdban. Kilonosen jel-
lemz8 volt ez az irdnyvonal a Foreign Offic*e~ra és igy
természetesen a Kozép-Eurdpdban akreditdlt brit diplomatdk
is ezt képviselték.' A mdsodik vildghdbord kitorésekor
francia részrdl tobbszor is felvetették a hdbory kiterjesz-—
tését a Balkdnra, pl. 1940 februdrjdban és mirciusdban is
Weygand tdbornok siirgette gyakorlati lépések tételét ebben
az ligyben, mert kevésnek tartotta a gazdasdgi hadviselést
a térségben a németek befolydsdnak csokkentésére.2 Az ango-
lok azonban egyrészt elégségesnek ldttdk a gazdasigi had-
viselést, amelyet az elsd vildghdbords blokid sikere alap-
jdn hajlamosak voltak messze tﬁlﬁecsﬁlni, misrészt nem
rendelkeztek elegendd katonai erével az elsd vildaghdbory
szaloniki frontjahoz hasonld katonai vdllalkozdshoz. Az
- dltaldnos angol felkészﬁletlenség abban is megnyilvdnult,
hogy képtelenek voltak fegyvert szdllitani a térség orszd-
gainak, akik részben egyﬁés, részben Némétorszég ellen ercl
tetett Utemben fegyverkeztek. A legkelenddbb cikkekben,
pdncélosokban, repﬁlégépek%en, pénééltﬁré €s légvédelmi
dgyukban még a franciaorszdgi brit expedicids hadsereg is
komoly hidnyokkal klizdott, exportrél tehdt mdr Dunkerque
elétt sem lehetett szé. Lord Chatfield, Minister of

. . |
Defence Coordination /kb. Hadigazddlkoddsi Miniszter/
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igy ir egy 1940 janudri levelében a romdn fegyverszdlli-
tdsi igényekrdl: "ha lenne barmink, amit folajinlhatunk
Romdnidnak, gy azt eszkbzként hasznglhatngnk olajjal kap-—
csolatos kdveteléseink elfogadtatéséra¥3

Németorszdg ezzel szemben éppen 1939-40-ben jelentds .
mennyiségii fegyvert szdllitott délkelet-Eurdpdba. Részbeg'
csehszlovdk és ZSékmépyolt lengyel repiilégépeket adtak el
Rominidnak és Bulgdridnak, elavuldban 1évd német gépeket
Magyarorszggnak, Jugoszlavidnak, st még az angol-bargtnak
szgmité Gordgorszdgnak is. Hasonlé forrdsokbdl kapott fegy-
wereket valamennyi felsorolt orszig ézérazfﬁldi hadserege
is. A németek politikai eszkOzként haszngltdk a fegyver-
sz41litdst példdul az 1940-es magyar-romdn konfliktus so-
rén, amikor vdltakozva .gyakoroltak nyomgst a felekre pl.
Heinkel vadésirepulék szdllitdsdval illetve annak megtaga-
ddsdval. Amikor P4l jugoszldv régens kodzeledni kezdett a
németekhez, még egyes repiilégépek /Dornier-l17 bombdzs,
Messerschmidt Bf-109 vaddsz korai vdltozatai/ licenszét is
dtadtdik, ami szinte példdtlan volt gyakorlatukban.

Anlgia szdmdra tehdt a gazdasdgi hadviselés maradt az
egyetlen jdrhatdé Ut, azonban ennek is jelentds korldtai
voltak. A hagyomdnyos gazdasdgi hadviselés fd eszkidzei
kozé tartozik a preventiv folvdgsdrlds, amellyel az ellen-
fél megfoszthatd szdmdra fontos nyersanyagoktél. Ez a
tevékenység Nagy-Britannidban a hdbord elején létrehozott
Ministry of Economic Warfare /Gazdasdgi Hadviselési Minisz-

térium, roviditése MEW/ hatdskorébe tartozott. Az uj
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minisztérium, a fovébbiakban szerepld mds U] szervezetek-
hez hasonldéan, kezdetben a sziikségesnél jéval kevesebb
emberrel, eszkozzel, irodahelységgel, tapasztalattal és
tekintéllyel rendelkezett. Az 4j szervezetek feladatai
nen voltak vilggosan meghatdrozva, sokszor a 1ehetéségek-
nél jévél ambicidzusabbak is.voltak. Mindezzel sziiletésiik
percétél kivivtdk a hagyominyos békebeli minisztériumok,
hirszerzd szervezetek és mindenféle hatésdgok gyanakvdsdt
és féltékenységét, ezért energidik jelentds hdnyaddt szin-
te a hdbord végéig egymdskozti hatdskOri harcok kototték
le. Ez a tendencia kellemetlen volt a londoni, késdébb
kairdi kozpontokban, de a ranglétra aljdn, az akcidk hely-
szinén mir tragikus kOvetkezményekkel is jdrhatott. Erre a
tovdbbiakban szdmos példdt ldthatunk majd. | -
A K6zép—- és Kelet-Eurdépdban folytatott gazdasdgi hadvi-
selésben a kovetkezd brit korminyszervek vettek részt: a
Foreign Office /Kiulugyminisztérium/, a Treasury /Kincstdr,
Pénziigyminisztérium/, az gllandd Secret Intelligence
Service, egyéb nevein M.I.6 vagy "C" /Hirszerzés/, a MEW,
egy Wj titkosszolgdlat, amelyet névleg a SIS részéként
allitottak fol az Anschluss utdn, a romdn olaj és a svéd
vasérc.probléméra 'specializglva Section D néven, a War
Office /Hadligyminisztérium/ M.I./R. nevii titkosszolgdlata,
amelyet az eurdépai irreguldris hadviselés szervezésére
allitottak fo6l 1938 végén, az utédbbi kettdt végil 1940
nyargn egyesitették a Special Operations Executive /SOE/

/Kilonleges Miiveletek Hivatala/ szervezetben a MEW irdnyi-
!

tdsa alatt. A SOE feladata Eurépdban a németek elleni
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mindenféle irreguldris és gazdasdigli hadviselés szervezése
lett, bizonyos hirszerzl feladatokkal kiegészitve. Végiil,
de nem utolsd sorban érdekelve volt ebben a tevékenységben
a katohai __hirszerzés /Director of Military Intelligence/
és a tengerészeti hirszerzés is /Director of Naval
Intelligence/.

Bdr'a szervezetek rivalizdldsa és tdlburjdnzdsa a néme-
tekre is jellemzd wolt, az & tevékenységilkk a hdbory elsd
éveiben mégis szervezettebb és sikeresebb volt, és jévél
nagyobb helyi kollabordcié is tdmogatta Sket, félelembdl,
karrierviagybdl vagy meggydzddésbdl. Német részrdl az -
Abwehr /katonai hirszerzés/ mellett jelentds siérepet jéat~ .
szottak a Gestapo és az SD illetékes részlegei és a német
diplomatdk is. A német kisebbségek szervezetei a magyar§
Volksbundhoz hasonldéan tdmogattdk a III.Birodalom térekvé-—
séit és gyakran szolgdltak fedlszervéil a kiilonbozd titkos -
hirszerzd szervezeteknek.

Témink szempontjdbél kiilondsen érdekes, hogy valamennyi,
a térséghen érdekelf orszdg folhaszndlta hajé?ési villala-
tait és lehetdség szerint mis hajézdsi vdllalatokat is
céljai elérése érdekében. A jelent6sebb hajézdsi vdllalatok
dllami vagy kvdzi dllami tulajdona megkOnnyitette a tulaj-
donos kormdnynak ligyntkei beépitését mds orszdgba a cég-
ottani kirendeltségeihez. A dunai hajdézds szervezetei - a
Dunabizottsdg majd a Dunatandcs, az Egyuttmiik6dd Hajdzdsi
Véllalatok kbzossége — a német befolyds fonntartdsdnak

eszkOzeivé vdltak.
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A mgsodik vildgjdboru éveiben Németorszdgba két 1t fon~
tosssed drut széllitottak a Dundn: élelmiszert, féleg ga—
bondt és olajat. Ennek a forgalomnak a méreteirdl a II.
tdbldzat kozol adatokat. Az élelmiszerek tekintetében an-—
gol részrdél a MEW voit illetékes, mig a német olaj import
akaddlyozdsdra a brit kormdny kulon bizottsdgot hozott
1étre 1939 oktdberében Lord Hankey tdrca nélkiili miniszter
vezetésével, Committee on Preventing 0il from reaching
Germany /P.0.G. Committee/, azaz az 0laj Németorszdgba
jutdsét Megakaddlyozd Bizottsdg néven. A brit gazdasdgi
hadviéelés terveiben, amelyeket a MEW elddei, az 1933 mg-
jusdban alapitott Economic Pressure Committee /EPC/; azaz
& Gazdasdgl Nyomds Bizottsdga és az azt kdvetd Economic
Pressure on Germany /EPG/ bizottsdg helyzetértékelései
alap jén dolgoztak ki, két hyersanyagot hangsilyoztak kiilo-
nésen, mint a német hadigazdasdg Achillesz sarkait: a
svéd vasércet? és a kdolajat, géghozzé elsdsorban a romin
kéolajat. A felsorolt bizottsdgok az 1931-ben alapitott
Industrial Intelligenc Centre /IIC/ Ipari Hirsgerzési Koz-
pont jelentései alapjdn gy itélték meg, hogy 2 német gaz-—
dasgag gyors Osszeomldsdt lehet eldéid@éni, ha ezektdl a
nyersanyagoktdél sikeril megfosztani Németorszdgot. E?re a
kovetkeztetésre féként az exportdlsé dllamok hivatalos gaz—
dasdgi statisztikdi és sajtéja alapjdn jutottak, mivel
az IIC viszonylag kevés valdban jél tdjékozott hirszerzd-
vel rendelkezettya helyszinen. Ezek az informdcid forrdsok

a hdbori kbzeledtével a szokdsosndl is kevésbé megbizhatdak

voltak. A mgsik, szintén téves informdcidkra alapozott
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feltételezés, amelybdl kiindultak,az volt, hogy a német
gazdasdgot teljesen mozgésitottnak hitték. Nem ismerték
fel, hogy a2 német ipar termelése még messze nem érte el
lehet$ségei hatdrait, hogy a fegyverkezés kordntsem kototte
le annyira a rendelkezésre §116 nyersanyagot és gydrté
kapacitdsokat, hogy ne lehetett volna hosszabb ideig is
pusztdn a belsd tartalékokbdl ellensilyozni az esetleges
import kiesést. Ezzel a hdttérrel kezdett Nagy-Britannia

L4

pésekbe Németorszdg ellen a kozép-kelet-eurdpai

A

gazdasdgi 1é

orszdgokban 1939 {dszén.

Nyersanyagok preventiv felvdsdrldsa 1939-1940

A gazdasdgi hadviselés hagyomdinyos eszkbzel k6zé tartozik
a preventiv felvdsdrlds, melynek révén az ellenfelet meg-
foszthatijdk szdmdra fontos nyersanyagoktél. 1939 novemberé-
ben a - HMEW kiildottsége bejdrta Romdnidt, Bulgdridt, Jugo-
szldvidt és Magyarorszggot, formglisan a Ministry of Food,
az az Klelmezési Minisztérium egyik tisztviseldjének a
vezetésével és folmérte a lehetdségeket. A kildottség fdleg
élelmiszerek irdnt érdekldddtt, de jelentésében folhivta a
" fisgyelmet, hogy valamennyi megldtogatott orszdg nemzeti
bankja nagy német mirka 6sszegekkel rencdelkezik; amelyeket
német részrél nem fedez semmiféle druszdllitds. A német
import meggllitdsdra ezekbdl az orszggokbdl egyetlen lehetS
ségként az angol véssrldsokat jelolték meg, de felhividk

a figyelmet a délkelet-eurdépai kormdényok félelmére a néme-

tekt61l. EbbS1l a szempontbél Bulgiridban szerezték a leg—
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kedvezdtlenebb benyomésokat, és megitélésiik szerint a
jugoszldvok tartottak legkevésbé német agressziétél.5
A preventiv felvdsdrlds politikdja az elsdé komoly sebet
nem a helyszinen, haﬁem otthon, Anglidban kapta. Chamberlai
miniszterelnck 1940 épfilis 2-i alséhdzi beszédében kijelen

tette, hogy "Németorszdg szemszédai teljes dru f6loslegé-
nek folvdsdrldsa szdéba sem jbhet".6 Tovdbbi nehézséget
jelentett a pénzalapok sziikossége. A Kincstdr igen sziik-
markuan bdnt a MEW igéﬁyeivel, példdul amikor 1940 dprilisgé
ban 7000/!'/ fontot kértek arra,.hogy Romdnigban, Bulgdrid-
ban és Jugoszldvigban krdm bdnyakoncesszidkat vegyenek meg
a németek eldl, a Kincstdr azt csak vonakodva folydsitot-
ta, mikdzben Bulgériéban a németeknek sikeriilt folvdsgrol-
niuk minden krém leléhelyet, a2 harmadrangiakat is beleértve
A brit felvdsdrlds dlcgdzdsdre, a helyi korményok szdmdra
elfogadhatébbd tételére volt hivatott az 1939 decemberében
alapitott United Kingdom Commercial Corporation, amelynek
egyik igazgatdja, Charles Hambro a SOE mdsodik vezetdje
lett 1942-ben, délkelet~eurdpai vezérképviseldje, Lord
Glenconner pedig a SOE kairdi parancsnoksdgdt vezette
'1942-43-ban. A véllalet a felvésirlds hatékonyabbs tétele
érdekében monopdélimot kapott gumi, juta, kivé, tea, gyapot
és 6n exportjdra a délkelet-eurdpai orszdgokbam A monopdliw
gyakorldisdt a foldkozi-tengeri angol flotta kereskedelmi
hajékat ellendrzd tevékenysége volt hivatva tdmogatni. Az
érintett kormdnyok nagyon hamar folismerték a vdllalat

tisztdn politikai szerepét és a fokozddd renddri zaklatdsok

miatt az U.K.C.C. utolsd embereit is kénytelen volt kivonni
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Romdnidbdl és Bulgdridbdl 1940 oktéberében. Osszegzésképpen
elmondhaté, hogy a preventiv nyersanyag felvdsdrlds politi-

k4 ja meghiusult, anélkiil, hogy igazdn megvaldsult volna.

Angol kisérlet a romdn olaj preventiv felvdsdrldsdra

1939-ben a romsn olaj kivitel 3,5 millié tonndra rugott.
Ennek igep jelentds részét Németorszdg vdsdirolta meg, és
eldéreldthaté volt, hogy az eurdpai hdbord kitdrése utédn,
amikor az gggol-francia flotta tulereje megakaddlyozhatta
tengeren tuli olaj importjdt Németorszdgba, a németek még
inkibb a romdn olajra lesznek utalva. Angol részrdl tehdt
- helyesen - kulcsfontossdginak itélték a romdn olaj meg-
szerzését, illetve annak megakaddlyozdsdt, hogy azt a néme-
tek szerezzék meg. |

A romgniai olaj kitermelés és olaj kereskedele% hdrom—
negyed résie_angol és francia tdéke ellendrzése alatt 411t,
a németorszdgba irdnyuld olajszdllitdsokra pedig a holland-
angol Shell tarsasdgnak volt szerzddése./A Shell érdekelt-
ségeknek tobb, mint a fele holland kézben voltl Az angol
hdboris kabinett 1939. szeptember 16-i {ilésén ezért eldge-
detten dllapithatta meg a Chancellor of the Exchequer
/pénziigyminiszter/, hogy kieldgitd intézkedések torténtek
minden rendelkezésre d11é olaj mennyiség megvdsdrlgsdra a
Shell dltal.

Romdn részrdl azonban hamarosan komoly nehézségeket kezd-

tek tdmasztani a Shell tevékenységével szemben. Romgnia még

1939 mdrciusdban kereskedelmi megegyezést kotott Németor-
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szgggal, amelyben vdllalta alap nyersanyag termelése

25 %-dnak exportjdt Németorszdgba. Ezt 1939 decemberében
kiegészitették egy djabb egyezménnyel, amelyben vdllaltdk
havi 130 ezer tonna olaj exportjdt Németorszdgba. Virgil
Tilea londoni romgn nagykovet kozb6lte a Foreign Office
illetékeseivel, hogy ez =az ujabb egyezmény dltaldnos kvéta
reﬁdszer bevezetésének a része, amely szerint.Franciaor—
szdg és Anglia évi 1,9 millié tonna romgn olajat vdsdrol-
hat egylittesen, és igy fonntaritanak bizonyos egyeni6séget
Németorszégga1.7 A romgnok azonban a szgllitdsokat: fegyver-
vdsdrlgsi igényeik kielégitéséhez kototték, és ezekr61
hosszas alkudozdsok kezddédtek. A diplomgciai és gaédaségi
téfgyalésok tehat egyardnt holitponton voltak, amikor
Fragciaorszég gyors Osszeomldsa és a romidn kdzeledés a
fengelyhatalmakhoz 1940 nyardn végleg levette a napirend-
rél a romdén olaj preventiv fﬁlvéséflését.nBép az 1939.
oktéber l-vel kezdddd 12 hénap alatt a német-romdn kvdta
megegyezéshez képeét 400 ezer tonngval kevesebb olajat
szgllitottak Németorszdgba, ez nem akaddlyozta érezhetSen
a német fegyveres erdk és a hadigazdasdg miikodését, és ezt
.a hidnyt valdésziniileg sokkal inkdbb romdn pélitikai nyom&s
gyekorldisa a németekre és technikai nehézségek okozték;

nes pedig az angol felvdsdrlgs.
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A romdn kéolaj szdllitdsa a Dundn az 1930-as években

A k8olaj és szdrmazékainak szdllitdsa viszonylag Uj tizlet—
dg volt a dunai hajdézdsban. Gyors, dinamikus novekedésének
koszonhetSen az 1930-as évek végére ashagyominyos gabona
szd1llitds mellett a mdsodik legnagyobb tétellé ndétt az
6sszesbszéllitott drun belill /l4sd II.tdbldzat/. Tobb olpn
jellegzetessége is volt ennek a forgalomnak, amely alapve-
t8en megkiilonboztette a tobbi ard szdllitdsdtsl. Mindenek:
elétt szembedtld, hogy a Duna-menti orszdgok szdmdra ag
olajszdllitds szinte kizéfélag tranzit férgalmat jelentett
Németorszdgba. A kdolajat ermeld Romdnidt is beleértve fej-
letlen volt ezen orszdgok vegyipara, ezért csak minimdlis
mennyiségii olajat dolgoztak f6l. Mdsrészt Csehsziovékia
kivételével olyan kevéssé volt motorizdlt a kzlekedés és

a nmezdgazdasdg ezekben az orszégokban; hogy sajdt belsd
fogyasztdsuk is csekély volt. Jellemz§ ebbdl a szempontbsl
a magyarorszagi helyzet, ahol 1937-ben minddssze 30770 db
gépjdrmiivet tartottak nyilvdn, amibdl 3486 db volt a teher—~
aut6.8 A kozép-kelet-~eurdpai orszdgok kézlekedési rendszeré-

9

ben vdltozatlanul a gbzvasit” és a lovaskocsi uralkodott,
ezt egészitette ki a szintén zommel széntﬁzélésﬁ gézhajékat
haszndld folyami.hajézés. Nem volt jobb a helyzet a
hadseregekben sem, ezek is z0mmel 1lifogaty jdrmiiveket hasz-
ndltak, a modern fegyvernemek, repiilék, gépesitett alakula-
tok ardnya pedig k%. olyan alacsony volt, mint a polgdri

gép jdrmiiveké .
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Az olaj mds druktdél eltér abban is, hogy az olajszdllitd
jérmiiveket nem lehet szﬁkéég szerint mds ard szdllitdsdra
is +  haszndlni. EbbSl és a hosszi tdvi szdllitdsbdl adddda
az olajszdllitds Gj hajsé és uszdlytipusok kialakitgsdt ko-
vetelte meg./IT/1.kép/. Uj hajétipusként megjelent az on-
jdré, diesel motoros tankhajé, amely szilkkség esetén uszdlyt
is vontathatott, U uszélygﬁipusként pedig az 500 és 1000
tonna kﬁzﬁtti teherbirdsyi tankuszdly. Bar haszﬁélnak még
kordbban éplilt, kisebb uszélypkat is, ez flleg a kisebb,
gyakran csak egy uszdllyal rendelkezd hajézdsi vdllalatok-—
ra jeliemz6. A harmincas évek végén mdr megjelennekllooo
tonndsndl nagyobb tankuszdlyok is, ezek épitésében fontos
szerep jut az ajpesﬁb hajégydrnak. A megndtt uszdlyok von-
tatdsdra egyre kevésbé alkalmasak a régi vontatdk, ezért a
harmincas évek mdsodik felétdl sorra jelennek meg az 1000
LE-s vagy még ennél is nagyobb teljesitményli Ujak. Ezeken
a diesel-motor vdlik uralkodé hajtdémii tipussd, részben
alacsony Uzemanyag fogyasztdsa miatt, ami kisebb‘ﬁzemanyag 
koltség mellett lehetdvé teszi azt is, hogy a hajé ritkdb-
ban és gyorsabban vegyen fol tlizeldanyagot, igy kevesebbet
d1lljon és kevesebb kikotd8i illetéket fizessen. |

Az 4j tipusok lehetdvé teszik a munkabérekkel vald taka-
rékossdgot is, hiszen a régebbi, kisebb hajdkon és uszg-
lyokon ugyanannyi vagy tobb emberre volt sziikség, mint az
ujakon. Az 41landd konjunktura mellett tehdt még a szélli;
tott tonndnkénti kSltségek is cstkkennek valaﬁélyést.

Az 4j motoros tankhajé tipus egyik jellegzetes egysége
volt az 1934-ben az ujpesti Ganz hajégydrban épitett
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"Danube Shell II.", A  hajé az International Inland Water-
ways Cd., Londbnban bejegyzett hajézdsi vdllalat részére
épﬁlt. Ez a v4llalat a Shell olajtdrsasdg dunai olaj
sz411it4s4t végezte, Romanidbdl a budapesti, bécsi és német.
orszdgi finom&%ékb&. Az 500 tonna befogaddképességl tar-
tdlyhajé 6 db egyenként 600 tonngs uszdlyt tudott vontat-
ni, tehdt egy forduldval 4100 tomnna olajat szdllithatott.
¥t 1,95 m 4tmérdji, a dunai hajdzgsban a harmincas évek@ﬁez
ben dridsinak szdmitd hajécsavar?ig;imum 1400 LE teljesit-
ménnyel forgatta két diesel motorja. Hegymenetben 7 km/éra
sebességgel haladhatott maximdlis terheléssel és kilén
segédvontaté igénybevétele nélkil 2 uszdlyt is 4t tudott
‘vontatni az Alduna zuhatagos grebeni szakaszgn. Vontatminy
nélkil a "Danube Shell iI.“ rendkiviil gyors volt, holtvizi
sébessége elérte a 18 km/Srdt. Megépiiltekor a Duna legna-
gyobb motoros hajéja volt, hossza 77,15 m, szélessége 10 m,
oldalmagasségé 2,75 m, meriilése teljes terheléssel és a’
maximglis 60 tonna motorolajjal 1,9 m, terhelt vizkiszori-
tdsa 1100 tonna volt. Felszerelésében a legkorszeriibb
elektromos viz—~ és centrifugdl rendszerii olajszivattyik,
elektromos horgony- és vontatdkitél csﬁrlék, "Hitzlern"-
rendszerii kormdnyberendezés és onmiikddd kozponti fiités is
szerepelt. Hdla e modern felszerelésnek, a hajd személyzete
mindossze 14 £6b8l 411t, akik valamennyien a tigas hdtsé
felépitményben laktak. Elet- és munkakdriilményeik Ossze-
hasonlithatatlanul jobbak voltak, mint a gdzbsok személyze-
téé, akiknek nagy része a vizvonal alatti sziik kabinokban

lakott, és nélkiildzte mindazt a komfortot, amit egy motoros
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nyijtani tudott. A segédberendezések, cs6r1ék ﬁukédtetése
a régi hajékon alaposan igénybe vette a hajdsok f%zikai‘

erejét és rossz iddben is sokat kellett a szabadban dol-
gozniuk. A "Danube Shell II."-n a parancsnoki hid is tel-

10

jesen zdrt és futott volt,” ~ ami péidétlan luxusnak tiinhe-

tett a gézostkhtz képest. A legnagyobb killbnbség a motoros
hajék javdra mégis az, hogy megszabaditjdk a gépészeket a
géphdz forré pokldbsl és nem igényelnek kiilon fitdket, akik
g legnehezebb munkdt végezték a régi széntizeldsi hajdkon.
Az 43, nagyteljeéitményﬁ vontaté tipus egyik érdekes .
példdja a magyar "Széchenyi" és "Baross" testvérpdr a ma-
guk killtnleges diesel-elektromos meghajtdsdval. Errdl a ké+t
egységrdl midr a MPFTR 1941-ig tartd fejlesztésérdl szdélva
megemlékeztiink. Az egyszeri diesei motoros’meghajtés azon~ _
ban az uj vontatdkra jéval jellemzdbb volt. Ebbe a csoport-
ba sorolhaté a DDSG 1937-ben épitett 1260 LE-s "Mur"
/ex "Bern"/ csavaros vontatdja, az 1943-ban elkésziilt 1200
LE-s oldalkerekes, de motoros "langegg", az uj tipushoz
tartoztak az 1939-40-ben szolgdlatba £1llitott 800 LE~-s von-
taté sorozat tagjai is /1939: "Brinhildw, "Kriémhild",
1940: "Uta”, "Votan”/. A MFTR mir a hdbory alatt egész soro-
zat modern vontatét vett a németektdl, ezek a kbvetkezdk
voltak: 1942-ben vették 4t a deggendorfi hajégyarban a
DDSG szamdra "Burgau® néven épitett 820 LE-s vontatdt
"Kenderes™ néven, és az ugyanott, ugyanakkor épitett
"Aschau"-t "G6do118" néven. 1943 szeptemberében djabb két

német megrendelésre épitett vontatét vett 4t a MFTR, a

Schiffswerft Linz AG. hajdgydrban 1942-ben épiteni kezdett
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1100 LE-s S.II.~t és S.III.-at. Ezek a hajdk egy egységes,
leginkdbb csak a beépitett motorokban killdnbozd hdborus
tipushoz tartoztak, amelyet tobb hajégydr is gyartott. A
motorok eltérd tipusdt az magyardzza, hogy azt épitették
be, ami éppen rendelkezésre &11t. A német hajé diesel motor
gyértésgt teljesen lekototte a tengeralattjdrdk és gyors-—
naszddok motorjainak sorozatgydridsa, ezért a dunai vonta-
ték a legkiilonbdzdbb motorokat kaptdk, pl. Kldckner-
Humboldt-Deutz/, "Kenderes®, "G5ds11é%/, Sulzer/S.II.,
S.III./.11 Ennek‘a tipusnak az egységességét, fcsereszaba-
tossdgdt® bizonyitja, hogy a bombdtél silyosan sérilt
S.1I. farrészébdl és az almgra futott DDSG "Lindau" orrészé
b8l 1955-ben meg tudtdk épiteni a MAHART "Vdc® vonﬁatéjét:
Az é1énk konjunktura kizepette egészen kis cégek is tud;
tak uj tipusu vontatékat épittetni, amint azt az apatini
Braun és Piry hajézdsi vallalat 1940~ben Apatinban épitett

12 47 olasz S.I.N.D.A

1000 LE-s "Apatin® vontatd ja példdzza.
/Societa Italiana di Navigazione Danubiana /hajézdsi vdlla-
lat mir a hibory alatt alakult meg. Célja roviden igy fog—
lalhaté Ussze: "... midta Olaszorszdg hdboriba lépett és
részére a Foldkozi-tengeri hajdzds a'szukséges nyersanyag
bevitelét biztositani nem tudja, szintén a Dundn 4t igyek-
szik elsdrendi sziikségleti cikkeinek, fdként azonban a
modern hdbori legfontosabb nyersanyagdnak, az olajnak, a
folyékony aranynak a bevitelét biztositaniv.3 A vdllalat
két 800 LE-s vontatét épittetett a Gang hajégyérfal, 1941~

ben a "Piemonte!-t és 1942~ben a “"lLombardia"-t. Ezekhez

-t
. '
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Ujpesten rendelték meg az 1942~ben leszallitott 4 db tank-
uszglyt is. Ezeken kiviil régebbi uszdlyokbdl alakitottdk

4t a “Torino" és ¥Nilano" tankhajdkat, valamint a romdn és
gorog hajdzdsi vdllalatok tankuszdlyait bérelték olgsz#lli-

tdsra.

Tankha jék az egyes dllamok hajdézdsdban 1939-1940

A tankhajék és tankuséélyok hajdézdsi vdllalatonkénti
megoszldsdt a III. tdbldzat kozli. Ami ez egyes véllaiatok
hajéparkjdnak mindségét illeti, szembetind, hogy onjdrs
tankhajékkal csak a német, holland, csehszlovdk /1939
mgreiusgtdl szlovdk/ és az angol cégek rendelkeztek. i A
csak uszdiyokkal rendelkezd vgllalatok kiizlil kis méretil, a
tdvolsdgi forgalom szempontjabél hasznalhatatlan egységek—
bdl 411t a bolgdr és a romdn vdllalatok zo0mének dllomdnya.
Példa erre tdbldzatban kiilon nem emlitett romdn Cooperativa
Fotin Enescu, Tulcea 1 db 17 tonnds/!/, Roman Graicov,
Tulcea 1 db 30 tonnds, M.Gheorghin 1 db 84 tonnds, Evel
Graciov, Tulcea 1 db 40 tonngs uszdlydval. A tdbb, de kis -
méretii uszdllyal rendelkezd cégek sem.jétszhattak komoly
szerepet a helyi forgalmon kiviil. Ilyen a romdn Foti
Fotiadi, Galatz 3 db Usszesen 185 tonnds uszdlydval, a
bolgdr Ister, Sofia 4 db Osszesen 338 tonnds uszdlydval.
Ezek a kis uszdlyok a helyi forgalomban és a nagyobb ki-
ko6t6kon beliil tolthettek ve hasznos funkcidt, kﬁlénﬁsén

a Duna torkolatban, ahol tengeri hajdk is siirin megfordul-

—

tak. T

1

i
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Erre utal, hogy a constancai kikot8bs1l két cég is jegyez
tankuszdlyokat, a Service a’Ports Maritimes, Constanca 1
db 700 tonnds és a Service Hydraulique Rumenie, Constanca
2 db, egylitt 420 tonnds usztdlyt. Ezek feladata a kikotd-
ben‘megforduld hajdk olajjal vald elldtdsa lehetett. Az
olajat termeld Romdnidban csak két vdllalat tankuszgly
parkja érdemel emlitést, az 4llami hajézdsi vdllalat, az
S.R.D. /Societe Roumaine de Navigation Danubienne/ 25 db
uszdlya 19021 t kapacitdssal és a galatzi Navigation
FPluviale Roumanie 16 uszdlya 6570 tonndval. E két nagy
véllalat egylittesen a teljes roman élloménjbél 25591 tonng-
val rendelkezett, ami annak 76 %-a. Ezek ‘kézbentartdgsgval
a roman korminy hatésosan»befolyésolhatta sajat dunai ha-
jézdsdt, agonban a romdn szdllitétér Snmagdban ésak kis
részét /1Y, %/ tette ki a teljes dunai oldszd411ité kapa-
citgsnak.

Bulgdria részvételét az olaj ilizletben hajdéparkjdnak kis
mérete és elavultsdga a sajdt igények kisebbik részének
kielégitésére korldtozta, a 8 db, 2043 + hordképességi
bolgdr uszdlynak komoly nemzetkozi jelentésége nem voit.

Ezzel szemben a Jugoszldv Kirdlysdg Folyamhajdzdsa
/J.R.P., Jugoszlavenszke Recne Plovidbe/ é%—db uszdlya
%égéé?tgnnéval t6bb volt, mint amit Romdnia a tdvolsdgi
forgalomban f6lhaszndlhatott és egy kézben is Osszponto-
sult. A sajdt igények kiszolgdldsdn kiviil lehetdvé tette
a bekapcsoldddst a tranzit szdllitdsba is, bdr ezt hdtrd-

nyosan befolydsolta, hogy a J.R.P. & romdn cégekhez
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hasonléan nem volt tagja aergyﬁttmﬁkédé Hajdézgsi
Vdllalatok pooljdnak és kevés erds, korszerii vontatsja
volt. Ezért killonosen a Duna felsS szakaszdn vontatdk bér-—
1lésére kénjszerultek, ami viszont elvitte a haszon jelen-
t6s részét. Shulfz Simon pancsovai vdllalata a legnagyobb
jugoszlav magdn hajézasi vdllalat volt, pedig minddssze

2 db, Gssgesen 1160 tonnds uszdllyal rendelkezett.

A MFTR a maga 19 db, Osszesen 15203 tonnds tankuszdlyd-—
val a kbzepes teljesitéképességu vdllalatok sordba tarto-
zott« Ki tudta elégiteni a hazai igények z6mét és még a
tranzit szdllitdsban is részt vehetett, kihaszndlva a pool
tagsagdbol adddd elénybket. Uszdlyain kiviil vontatéival
is bekapcsolédhatott az lizletbe, 2 harmincas és a negyvenes
évek fejlesztéseli is részben ezt szolgdgltdk. A MPTR szdmara
a f8 lizlet, és £8 funkcidja a térségben kialakitott német
gazdasdgi rendszeren beliil mégis a hagyomdnyos gabona
szdllitds és 1938-t41 a bauxit széllitésa volt. /IIf2.kép/.

Mivel a romdn olaj Németorszdgnak volt nélkiilozhetetlen,
a legnagyobb tartdlyhajdé parkot természetesen a német hajé-
zgsi vdllalatok épitették ki. Az uszglyokon kivlil motoros
tankhajékat is épittettek. A Bajor Llyd i’db motoros tank-
hajéja és 28 uszdlya Eégg%ltonnés élloméhyt jelentett,
amelynek zome, 23 jdrmii 400 tonndsngl nagyobb volt./II/3.-4
kép/. A Josef Wallner dltal Deggendorfban az 1920-as évek
elején szervezett hajdzdsi vdllalat az 1930-as évek vézére
- teljesen a romdn olaj szdllitdsdra szakosodott, amit neve

is tiikroz: Deutsch-Ruminische Motortankschiffahrts—-Gesell-

“schaft/DRMT/, Minchen. 3 db motoros és 4 db tank uszdlyuk
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volt, Osszesen 5100 tonna befogaddképességgel./II/5.kép/.
A cég kizdrdlag motoros voratdkat lizemelketett ezeken kivil,
igy a COMOS mellett az elsé tisztdn diesel lizemi hajézdgsi
vdllalat volt.

Az Anschluss utdn a volt osztrdk DDSG is a német folyam-
hajézdst erdsitette 37 db, 27600 tonndX teherbirdsu uszdlyd-
val. A DDSG rendelkezett diesel vontatékkal és gruszdllité—
hajékkal, sét 1939-1940-ben diesel személyha,jékat is '
épittetett /1939:"Stadt Wien", 1940:"Stadt Passau'/, moto-
ros tankhajékat azonban nem SZerzett"be./iI/6—9.kép/.

A Csehszlovdkia német megszdlldsa utdn 1létrejott Szlovdk
Dunahajézdsi R.T.ﬁ.D.B/ az 51 % 4llami tulajdony Csehszlo-
v4k Dunahajézdsi Tdrsasdg /CSPD/ dtvett hajédival szervezd-—
dott meg. Korszerl egységei voltak az 1938-ban elkészﬁit,
500 t horképességii "Stur", "Stefan Moyzes" é€s "Vajansky"
1050 LE-s diesel tankhajék. Ezeken kiviul 16 db uszdlybdl
411t a tankhajé park, amelyek mind 800 tonndsak vagy anndl
nagyobbak voltak. A teljes szlovdk szdllitétér 14438 tonng-
ra rigott. Ezt a korszeri hajézdsi vdllalatot egyértelmiien
a németek itdnyitdsa alatt 411lénak tekinthetjiik./II.10-11.
kép/

A holland COMOS a DDSG-vel szorosan egyittmikodve, a pool
tagjaként tevékenykedett. Hajdi kifejezétten_a német olaj—
szdllitds céljdra épultek,bR db motoros tankhajéja $és %&db
uszélyafigggz t olajat tudott folvenni. Hollandia bizonyta-
lan semieges helyzete, majd német megszdllgsa 1940 md jusdban
ezt a céget is egyértelmilen a német érdekszfériba helyegte.
Ezt csak fokozta, hogy a COMOS hajdkon féleg német személy-
zet szolgdlt.
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Németorszdg ellenfelei a mgsodik vildghdborid kitérésekof
kisebb-nagyobb hajézégi_érdekeltségekkelrrendelkeztek a
Dungn. Tonnetartalomra a legnagyobb'a francia Societe
Francaise de Navigation Danubienne /S.F.N.D./ volt, amely
az Anschlussig Bécsben, késSbb Braildn fartotta fonn koz-
pontjdét. /II/12;kép/.>12 db tenkuszdly 8493 tonndval alkot-
ta hajéparkjdt, ezek azonban majdnem mind mgsod= és harmad-
kézb81l vett, kiilonbozd méreti hajék voltak. A MFTR, a DDSG
€s a Délnémet Dunagézhajézési Tdrsasdg régi egységei egya—
rdnt szerepeltek kiztik. Két kis.belga vdllalat is mﬁkédﬁtt;
a Dungn, 3 db uszdallyal, 2200 tonnds kapacitdssal. |
Anglidt a dunai hajdézdsban hdrom cég képviselte: az
Asiatic Petroleum Co, Ltd., London, 8 db uszdlya egyiitte-
sen 5519 tonndt tett'ki, az Anglo-Danubian Transport Co.
Ltd. 3 db motorosa és 7 db uszdlya 6960 tonndt és a Shell
érdekeltségi The International Inland Waterways Co. 4 db
-motoros tankhajéja és 9 db uszdlya 9616 tonndt./II/13.-14.
kép/. Az angol vdllalatok hajéparkja korszerii, ﬁj'égységekf
b8l 411t, a forgalom lebonyolitdsdban a tonnatartalmukndl
nagyobb szerepet jatszottak, de ez részben viszonylagos
kis méretiik, részben az anyaorszig messzesége miatt sosem
vdlhatott meghatdrozd jelen%éségﬁvé.l4
Osszefoglalva az eddigieket megdllapithatjuk, hogy a
mgsodik vildghdboru elbestéjén a dunai olajszg1llitd kapa-
citdsbdl, beleszdmitva é<szlovék hajokat is, de kihagyva’
'minden formglisan semleges vagy ellenséges orszdg hajé—

. 30250
zdsdt, német ellendrzés alatt 411t 6478 +. Semleges /hol-

land, magyar, jugoszldv, bolgdr, romdn/ hajézdsi vdllalatok
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98 t 0lajsz4l1lité hajdétérrel endelkeztek. Ezeknek az
orszdgoknak és vdllalataiknak a semlegessége azonban poli-
tikailag legaldbb is kérdéses mdr 1939-ben is, a gazdasdgi
sziikség pedig egyértelmiien azt diktdlta, hogy arra haszngl-
jédk tankhajéikat, amire épliltek: a romdn olaj Németorszdg-
ba szdllitdsdra. Végezetil angol-francia-belga véllalatok
32788xt tankhajétérrel rendelkeztek, ami az Osszdllomdnynak
csak 16;Y—%—a, szemben a németek'jgkﬁééval és a semlege-
sek 5033} #-4val. A kordbban emlitett német-romdn kvéta
egyezmény havi 130 ezer t olaj németorszdgi szdllitdsdt
tette lehetdvé 1939 decemberétdl,¢nnek kb. a felét a néme-
tek mdr sajdt hajdikon, a semlegesek nélkiil el tudtdk

20H20
szgllitani, a teljes tartdlyhajd dllomdny 195814 tonndja
pedig valészihﬁleg elég lehetett volna a teljes mennyiség
elszdllitdsdhoz. Ezért v4lt tehdt a dunai olajszdllitds a
hdbori kitdrésekor fontos stratégiai kérdéssé.
A semlegesek hajdéparkja folotti ellendrzés megszerzése

1939-1941 kozott Anglia egyik £ célja lett Délkelet—

Eurdpdban.

Angol kisérlet a dunai olapzgllitds akadélyozéséra 1939-194

Colin Gubbins, aki 1943-té1l a SOE fdnoke lett tdbornoki
rangban, még jéval a hibord eldtt 1938-ban személyesen
tanulmdnyozta a szervezet késébbi két célpontjdt a hely-
szinen, nevezetesen a ploesti olajmezét és a Vaskaput.
Angolok és németek egyardnt jél emlékeztek, hogy az I.

vildghdbory alatt az Antantnak sikeriilt hasznglhatatlanng
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tenni az olajkutakat még-a német csapatok odaérkezte eldtt
és azt sem felejtették el, mennyi nehézséget okoztak a
Dundn létesitett kiilonféle aknazdrak a Kﬁngnti hatalmak
hajézdsdnak. Az ellenfeleknek természetesneL tiint, hogy
hdbori esetén az angolok és a fraﬁciék ujra prébdlkozni
fognak valami hasonléval. Paul Leverkuehn, az Abwehr magas
rangd tisztje emlékiratdban leirja; hogy Canaris tenger-
nagy mindkét helyen szdmitott nagyardnyu angol szabotdzsra
és erre figyelmeztették a romdn titkos rendlrséget, a
Sigurantcat is. Leverkuehn szerint a valdban nagyardnyd
szabotdzs az égyik legnehezebben megakaddlyozhaté ellensé-
ges tevékenység, ezért a roménok.*egyﬁttmﬁkédése ellenére
is komolyan tartottak tdéle. Utdlag is csodélkézik, hogy
végil erre nem kerilt sor, legaldbb is nem a vdrt inten-
zitéssa1.15 Ha, mint az eddigiekbdl ldthatd, nagyijelenté-
séget tulajdonitott Ofelsége Kormdnya a romin olajnak,ezt
miért nem érzékelte az ellenség? Torténtek—-e intézkedések
angol részrdl az olajszdllitds akaddlyozdsdra? Erre a K&t
kérdésre prébdlok vdlaszolni a kdvetkezdkben.

Gubbins i938-&s:terepszemléjéf k6vetSen 1939 mirciusdban
értekezletet tartottak Londonban Lord Halifax, a SIS féndke,
és Laurence Grand drnagy, a Section D &ezetéjének részvé-
telével. Itt elhatdroztdk, hogy a Section D, amely ebben
az idében formdlisan még a SIS egyik részlege volt, erdl-
tetett Uitemben megkezdi a dunai olajszdllitd hajdk kivong-
sdt a németek irdnyitdsa aldl és ellkészlileteket tesz ezek--

nek a hajéknak a sziikség szerinti eltdvolitdsdra a Dundrdl.

Elsé 1épésként George Taylor, a Section D tisztje, sikereser
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megkornyékezte az Anglo-Danubian Transport Co. Ltd. egyik
roman igazgatéjét16 és az 8 segitségével Maurice Bridgemaﬁ
angol iizletember /a»British Petrol késébbi elndke/ megsze-
rezte a vdllalat teljes tulajdonjogdt. |

1939. szeptember 15-i Ulésén az angol hdboris kabinett
elhatdrozta immir valamennyi Rbméniéban taldlhatd uszély 
€s hajé bérbe vételét, é€s 1939 végére sikeriilt is 148
kiilonféle vizijdrmiivet kibérelni, illetve megvdsdrolni.Az
utébbi kategéridba tartozott a decemberben titokban megvd-
sdrolt Shultz Simon hajdézasi vdllalat flottdja, 32 hajdéval
€s a 7 millié belga frankért megvdsdrolt teljes belga haéé-

17

park, 3 vontaté és 23 uszdly. Ezek természetesen nemcsak
olajszdllitd hajék voltak, mdr csak azért sem, mert a
szelektiv felvédsdrlds még feltindbb lett volna és még in-
kdbb mpzgésithatta volna a németeket. A helyi hatéségék
igy is drgus szemekkel figyelték az angolok tevékenységét.
1940 elején folmeriilt, hogy a tovébgi tevékenység meg-
szervezéséhez és dlcdzdsihoz hasznos lenne kereskedelmi
véllalatot szervezni, a nyersanyag felvdsdrldst fedezd
United Kingdom Commercial Corporétionhoz hasonlé formaban.
Az 4j Goeland Company 1940 februdr l-én tartotta elsé kbz-
gylilését. William Harris-Burland lett a cég romdniai igaz-—
gatéja. A vdllalat kezdetben sikeresen miik6dstt, pl. a buka-
resti angol és francia tengerészeti attasé 1940 junius |
10-én keltezett megdllapoddsa szerint megszerezték a franciec
dunai hajék egy részét, 1 vontatét; 29 druszdllitd, 3 gabons

szdl11ité és 17 tankuszgdlyt. Ez komoly sikernek tekinthetd,

mert az 1939-es 4llomdny tdbldzat 15 tankuszdlyt tintet £o1,
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tehdt valdsziniileg valamennyit sikeriilt megszerezni és

volt 2 db 1ij is. A hagyomdnyos uszdlyokndl mdr kedvezStle-
nebb a kép, mert azokbél 1939-ben a francidk 55 db-bal ren-
delkeztek, ezek szerint legaldbb 23 db mdr a szerzddés meg-
kotésekor nem volt birtokukban. Az 1939-es 13 db vontat6¥
b6l megmaradt egyetlenegy; a megszérzés kudarcdn kiviil azt

is jelentette, hogy az uszdlyok mozgatdsdhoz hidnyzott a
megfeleld vonéef6.18
1940 juniusdban elérkezett az idd a hajék evakudlgsdra,
Isztambul és kedvezd t0rdk 4lldspont esetén Szueé uticéllal.
Az els6é 35 hajé nehézségek nélkiil, a megfeleld hivatalos ro-

mén engedéllyel el is hagyta a Dundt. Sir Reginald Hoare
1941 februdr 21-i levelében Eden kiilligyminiszternek ;.zonban
mgr arrél szdmol be, hogy & rominok szdmos hajét lefoglaltak
koztlilk francia hajékat is, és a németek rendelkezésére bocsd
tottdk Sket. > A német csapatok 1940 oktéber 8-4n bevonultak
Romgnidba, névleg mint‘"tancsapatok“; valéjéban féleg a
ploesti olajmezd 1légi és f61ldi biztositdsdra. Mivel a német
jelenlét egészen a Szovjetunid elleni tdmaddsig viszonylag
korldtozott volt, a héjék menekitése egy ideig még folyta-
tédott. Osszesen 75 dunai hajé érte el Isztambult, ahol 3
vontaté kivételével a torokok interndltdk Sket. Két vontatdé-—
nak sikeriilt élérni Szuezt, egyet pedig a SOE isztambuli
csoportja taftott meg sajdt céljaira.2o Az interndlt hajdék
még egyszer akcid terv készitésére sarkaltdk a bFiteket,
amikor 194l-ben gy értékelték, hogy kiiszbbon 411 a német

tdmadds Tordkorszdg ellen, A MEW szeptember 27-én 2124 szdmi
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tdviratdban felszdlitotta az ankarai brit kovetséget a ha-
jék elsiillyesztésének eldkészitésére, amit akkor kellett
volna végrehajtani, ha a németek elérik isztambult.

A Vichy korminy német nyomisra pert inditott torck bird—
sdgndl a francia hajdk megszerzéséért, de a vildghdbory
elébb ért véget, mint a per és a hajédkat végll csak ﬁéval
a hidbory utdn adtdk 4t a francia kormdnynak.

A Goeland Company tevékenysége mintegy 1 millié font
koltséggel jdrt, amit egy bonyolult fekete piaci mandver-
rel fedeztek: fontot utaltak &t Londonbtdl Palesztindba,
amiért cserébe lejt véséroltékbfeketén rendkiviil kedvezd
gron. Jellemzd a hagyominyos Foreign Office véleményre
Russel Macrae galatzi brit fdékonzul 1940. november 4-i
levéle D.J.Scotthoz, amelyben elpanaszolja, hogy a Goeland -
Company t0bb szdzezer fontot herddl el haszontalan célokrs?
A valdsdgban a vdllalat tevékenysége, kiilonOsen 1940-es )
mércével mérve, a SOE egyik nagy sikere volt. Eric
Berthoud,laki a hgbori kitoréséig az Anglo-Iranian 0il
Company vezetd munkatdrsa volt, 1939 8szét8l pedig a buka-
resti brit kOvetség olaj szakértlje, a szdllitdsi nehézsé-
geknek tulajdonitja, hogy a németek a hdbori elsé 9 hdénap-~

i

jéban nem tudtak havi 80 czer tonndndl tobb olajat elszdlli.

tani Romdnigbsl.>? | |
Valészinlileg ezek miatt a nehézségek miatt is fogadtdk

német részrdl kiilénds elégedettééggél,'amikor az 1940

md jusgban Berlinben jdrt Nickl Alfréd, a magyar Kiligy-

minisztérium gazdasdgpolitikai osztdlydnak vezetdje eldszor

tett igéretet Carl von Clodiusnak, a német Kulligyminisz té-

reium gazdasdgpolitikai osztdlya helyettes vezetd jének
?
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magyar kéolaj széllitéséra.23 A mennyiség, 11200 t, nem

jelentés, de a gyorsan fejlddd magyar olajtermelés a néme-
tek szempontjdbdl hasznosan egészithette ki a romint, el-
szdllitdsa pedig nem hajékat, hanem vasiti kapacitdst igé-
nyelt, ami a hdbori elsd éveiben még viszonylag béségesen

411t rendelkezésre.

A Vaskapu elzdrdsdnak tervei 1939-1941

Hédrom korai kisérlet a Vaskapu elzdrdsdra és ezzel a
dunai hajézés mégbénitéséra még Jugoszldvia semlegességé~
nek idészakdra esik. Grand Sérnagy, a Section D vezetdje
1938 juniusdban beszervezte Julius Hanaut erre a feladatra.
Hanau dél-afrikai szgrmazdsd mérndok volt, aki. az elsé
filéghéborﬁban a Szaloniki fronton szolgdlt és késdbb
Belgrddban telepedett le. Kapcsolatai és helyifmerete a
legalkalmasabb emberré tették a feladatra, de 1ilddzte a
" balszerencse. E1sd alkalommal a grebeni szorosndl a tdmfa-
lat akndzta ald jugoszldv embereivel, de egy toltet vélet-
lentil folrobbant munka kozben és ezt a prébdlkozdst abba
kellett hagyni, nehogy vizsgdlat legyen a.dologbél.

Hanau azonban még 1939 8szén djra munkdhoz ldtott, ez
alkalommal a Kazdn szoros jugoszldv.oldaldn a sziklafalat
akarta a mederbe robbantani. becemberben azonban német
igyndkdk folfedezték Hanau tevékenységét és diplomdciai
uton elérték, hogy a jugoszldvok vizsgdlatot inditottak a

dél-afrikai ellen. A vizsgdlat nem volt tyf szigordi, végil

" Hanaut 1940 aprilisdban kiutasitottsxk Jugoszl’v"b 1
- : alaé’de
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csak juniusban utazott el. Mivel Hanau részt vett vasyti
szabotdzs szervezésében, amit Ausztridban €18 szlovének
hajtottak végre, nem tisztézhaté, hogy a Vaskapuval kapcso-
latos tevékenysége milyen sillyal esett l@tba ellene. Vele
nagyjabél egy iddében utasitottdk ki Jugoszldvidbsl Malcolm
Burr kapitdnyt, a belgrddi brit kdvetség munkatdrsdt, akit
szintén német vasiti szdllitmdnyok elleni szabotdzs szer=-
vezésével védoltak.24

1939 decemberében a bukaresti angol és francia tengeré-
szeti attasé kozos jelentésében javasolta szakértdk és
haditengerészek Romdnidba kiildését, kiilonleges feladatra.

A haditengerészeti hirszerzés /DNI/ a tobbi titkosszolgd-
lattél fiiggetleniil Bukarestbe kiildte két tartalékos hadna-
gyét, Michael Henry Masont és H.G. Minshall-t. Minshall-t
kinevezték galatzi alkonzulnak, részben, hogy alcazzak
részben hogy kbzel lehessen a dunai hajézdshoz. Titkos te-
vékenysége, Osszelitkbzése a helyi renddrséggel és egészk
nmagatartgsa hamarosan kivivta Macrae fékonzul haragjét,
aki mindezt dipiomatdhoz méltatlan, komolytalan dolognak
tartotta. Macrae 1940 november 4-i jelentésében Guy
ngkes—hoz, az angpl parlamentet aldakndzdé kalandorhoz
hasonlitja beosztottjdt.” /II/15.kép/.

A hivatdsos diplomatik ellenérzésénél jéval nagyobb baj
volt, hogy a terv sziildatyja és irdnyitéja, Max Despard
kapitdny haditengerészeti attasé és beosztott tisztjei
valdban amatdrdknek bizonyultak. A romdn kikotdkben 41ltalg-

nos beszéd tdrgydva lettek a brit szabotdzs tervek, a

hatisdgok is felfigyeltek. A végrehajtgshoz szlikséges
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‘haditengerész legénység egyazon napon érkezett Braildba,
civil dtleveleik szerint irdk és festdk voltak, de
Alexandrigbdl jovet a hajén mindén nap zart rendben elvégez:
ték torna és alaki-gyakorlataikat, amint azt Macrae jelen-
tésébdl megtudhatjuk. Az eldvigydzatossdgnak ez a hiényg
lehetetlenné tette, hogy a romdn hatdsdgok szemet hunyja-
nak, a németek pedig komoly nyomdst fejtettek ki, szigord
ellenlépéseket kOveteltek. A hajék, amelyeket a Vaskapu
v:szorosaiban akartak elsiillyeszteni, nem jutottak tul
Giurgiun, ahol a romin renddrség valamennyit lefoglalta
1940 épfilis 1-én. DéSpard kapitdny helyzete Bukarestben
tarthatatlannd vdlt, 1940 juniusdban dthelyezték Belgrddba.
A sikertelen v4llalkozds nagy visszhangot keltett a Duna-
menti gllamokban. Nickl Béla MPFTR féfeliigyeld igy irt errdl:
nfprilis elején nagy‘riadalmat keltett az a hir, hogy a ro-
min Dundn feltartoztattak egy angol lobogdt viseld hajé—
karavdnt, melynek az volt a célja, hogy a Vaskapu csatorngt
és a zuhatagos szakaszt robbantdsokkal és hajésiillyeszté-
sekkel elzdrjdk és haszndlhatatlanng tegyék a hajézds
szdmdra kﬁlbﬁﬁseh a végett, hogy a hadban 4116 Németorszig
rominiai nyersolaj bevifelét a Dundn megakasszdk. Ez az
- angol merénylet arra inditotta a magyar, jugoszldv, bolgdr
és romdn kormdnyokat, hogy egyezményt kotdottek a Duna-
hajézds biztonsdgdnak hatdlyosabb védelmére".26
Az incidensbdl a németek propaganda célbdl komoly t8két
kovicsoltak éé mir dprilis 8-dn bejelentették sajdt vdlto-

zatukat a sajtéban. E szerint az angolok silyosan meg-

sertették Romdnia semlegességét, 100 kiilonlegesen képzett
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katondt kiildtek 5 tiszt parancsnoksdga alatt egy alkonzul-
nak glcdzott titkos ligynok irdnyitdsdval a Vaskapu elzdrd-—
sira. Az angolok gllig fel voltak fegyverezve robbanéanyag-
gal, vizibombdkkal/!/, géppuskdkkal és kézigrdndtokkal és
sziilkség esetén a helyi hatdsdgok ellendlldsdval szemben is
végrehajtottdk volna terviket, amelyet szemfilles német
ligynokok lepleztek le és hoztak a romdr renddrség tudoms-
séra.27 Az lUgyet érvként haszngltdk fol a Duna német ellen-
Srzésének megszervezéséhez. Mdr 1940 mdrciusgban is java- |
soltdk a magyar kormdnynak, hogy kOzosen ellendrizze a né-
met és a magyar flottila a magyarorszdgl Duna-szakaszt.
Ezt most kiterjesztve a Duna k6z6s ellendrzését ajdnlottdk
minden érintett 41llam részvételével, sét folajdnlottak egy
kiilon német hajérajt a Vaskapu 6rzéséré. A dunai éllaﬁok
ekkor méé%%ﬁdtak térni a német ‘'segitség" eldl és dprilis
18-4n kotott megdllapoddsuk szerint mindenki a sajdt szaka-
szdt ellenérzi, a kordbbindl szigordibban. Fegyver, lészer,
robbanéanyag, cement, ké és vas szdllitdsdt ett8l kezdve
Kiilon engedélyhes kototték valamennyi d41lamban. 2o

Az utolsé kisérletet a SOE 1940 dszén kezdte meg. Okulva
Jugoszldvia és Romdnia ideges reaggldsdbdél a tavaszi kudarc
nyomdn, indirekt megolddst vdlasztottak. Kozvetitdk segit-
ségével kapcsolatba 1léptek a jugoszldv vezdérkarral és
javasoltdk nekik, hogy tegyenek eldkésziileteket a Vaskapu
elzgrdsdra német tdmadds esetén. 1941 februdrjdban Ronald
Camprbell belgrddi kovet magdt P4l herceget is folkereste

ebben az ligyben, aminek kovetkeztében az addig teljesen

kSzombos Jugoszlgv vezérkar g hoénap végén elkiildte x
e kép-
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viseldit egy értekezletre a SOE embereivel. A terv, amiben
meggllapodtak legkevesebb 16 uszdly elsiillyesztését irta
eldé a Vaskapu kiilonbozd sziikilleteiben.

Az 1941. mérfius 27-1 dllamcsiny utdn a britek kénytele-
nek voltak eld%él kezdeni a térgyalésdkat az UJj kormdnnyal.
Campbell ezuttal az Gj kiliigyminiszterrel, Moméilo Ninéi%-
csel tdrgyalt és végll két nappal a német tdmadds megindu-
14sa eldtt 12 uszdly vdrt bevetésre a Vaskapundl.2O 1941.
dprilis 3-dn és 5-én a Belgrddban tartézkodd George Taylor,
2+.S0E els§ vezérkari féndke, két figyelmeztetd tdviratot
kapbtf Londonbdl a kozeli német témadéérél,_s a 3-i tdvirat
ban killon felhivtdk figyelmét a Duna elzdrdsira.2d Az
é@rilis 6-dn megindult német invdzid - és a jugoszlév.had—
sereg Usszeomlgsa - olyan gyors volt, hogy a britek semmi-
lyen megbizhatdé informdcidt nem tudtak szerezni a Vaskapu
terv végrehajtdsdrél. Az eredetileg becsiilt kiesés hdrom
hénap lett volna, ami alatt semmiféle hajé nem tudott volna
dthaladni a Vaskapun. Ezt késébb szerényebb, hdrom~hat he-
tes becslés vdltotta £61.° A legvalésziniibb, hogy a Vas-
kaput egydltaldn nem sikeriilt eltorlaszolni. A romdn olaj-
szdllitdsokban nem mutathatd ki kiesés 1941 gprilis-mgjus—
ban. Ha sikeriilt volna a tervet akdr csak részben is végre-
hajtemi, annak nyoma kellene hogy legyen a német és a
magyar hajézdsi lapokban, hiszen 1940-ben is agonnal és
érzékenyen reaggltak egy ilyen akcidra. A lgpok azonban nem
is emlitik a Vaskaput a hadicselekmények egyébként részletes

leirdsa sordn. Konnyen lehet, hogy a jugoszldv hadsereg
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demoralizdlt katondi meg sem kisérelték a terv végrehaj-
tdsgdt az dltaldnos visszavonulds kOzepette.

A bevonulé németek eldél a SOE jugoszldaviai emberel a
brit diplomatdkkal egyiitt az Adria partvidéke felé mene-
killtek, ahol olasz fogsdgba estek. Rovid fogsdg utan az
olasgzok, akik nem tudtdk, vagy nem akartdk tudni, kik hizdd
nak meg egyes brit diplomdciai és.sajté megbizatdisok mégdtt,
mindenkit szabadon engedtek és az angolok Eszak-Afrikdn
vagy az Ibériai-félszigeten g4t Londonba utaztak. Ebben a
csoportban volt a kordbban Budapesten ujségiréként mﬁkédﬁtf
Basil Davidson is./II/16 kép/. A SOE ezutdn hosszi ideig‘
nem rendelkezett emberekkel sem Jugoszldvidban, sgm Magyar—-
orszdgon és a dunai hajézds zavardsa lekeriilt a napirendrdl
LegkOzelebb 1943 elsé felében szervezett az egyik, a
csetnikekhez kiildott SOE misszid tdmaddst a dunai hajdézds
ellen, ez azonban egyedi eset maradt.3l A csetnikek, akiket
a britek sokdig egyetlen jugoszldv ellendlldsi mozgﬁgﬁként
ismertek el, ‘csak kevés akcidra voltak hajlanddk a megszgl-
16k ellen és 1943-1944 folyamdn az angolok fokozatosan fol
is hagytak tdmégétdsukkal. A romin olaj dunai szdllitdsa a
hdbory alatt mindvégig a2 britek érdeklddésének homlokteré-
ben 411t. Erre utal, hogy 1943-ban, amikor titkos tdrgyald-
sokat folytattak = mégyar kapituldecidrél, a romdn olaj-—
szdllitds megdllitdsa elsd helyen van azok kozott a felté-
telek k6z0tt, amiket a magyarokkal szemben tiamasztani kivén-
tak: "A legfontosabb kovetelésink azonban, hogy a magyarok
tagad janak meg minden, teriiletiikén gtmend szdllitgsi lehe-

téséget a németekt6l. Ennek hatdsa:

a./ jelentds kiesés romgn olajban, a szgllitmdnyok egy ré-
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sze dél-lengyelorszdgi kerild utra kényszerﬁl,".32

A dunai hajézds megbénitdsa végiil nem titkosszolgdlati
és diplomdciai, hanem hagyomdnyos hadviselési eszkbzOkkel
sikeriilt, 1944-ben repiildgéprél rakott akndkkal. Ennek
feltételei azonban a hdbori elsd éveiben nem léteztek,
igy'mindaz, amit angol részrdél megprdébgltak, csak impro-
vizdlt pdtcselekvés lehetett. Pontosan foglalta Ossze a
helyzetet Hugh Dalton Lord Hankeynek irt 1940. junius 3-i
levelében: ..." roncsokban kell reménykedniink, mikozben
mélységesen sajndlhatjuk, hogy az driemberek jé fogdsok
tucatjait szalasztottdk el, mialatt a gengszterek halmoz-
tdk a pontokat; bizonyosan éppen ideje abbahagynunk az
Uuriember magatartds¥, profikksg vélnuﬂiﬁggy pér csgles

csavart labddt dobnunk a Hunnak".33
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III. A Duna-menti gllamok hadi flottilldi

Az Osztrak-Magyar Monarchia dunai hajdéraja az I.vildg-
hébora alatt rendkivil sikeresen tdmogatta a szdrazfcldi
eréket. Jugoszldvia és Romgnia az antant segitsége ellenére
sem tudta foltartéztatni a monitorokat és ez olyan maradan-
dé élmény volt, amely meghatdrozta valamennyi Duna-menti ox-
szdg elképzeléseit a dunai hadviselésrdl. Két irdnyzat ala-
" kult ki a fegyverzet fejlesztését illetden: tdmadd félada—
tokra az erds tluzérséggel f@lszereit monitorokat, drnaszd-
dokat tartottdk alkalmasnak, védelemre pedig é kilonbozd
folyamzdr rendszereket /akndk, partra telepitett brpeddve-
t6k, szétszedhetd torlaszok/ takéletesitetfék. A folyamzdra-
kat partvédd tuzérséggel tervezték fedezni, amelyet dltalsd-
ban kizdnséges tdbori lovegekkel szerveztek meg.

Szervezeti szempontbdl a romdn, jugoszldv és német .
flottffg a haditengerészet része, az osztrsk és a cseh-
szlovdk az utdszok killonleges egysége volt. A magyar folyam-
dreg a Belugyminisztérium aldrendelt folyamrendészeti szerve
ként miikodott 1938-ig. A kiilonbdzd 4llamok folyami erdi a
fegyveres erdk viszonylag kicsi, egzotikus részét képezték;
eltéréseik, furcsasdgaik ellenére kozds jellemzdjiik, hogy
az 1930-as években is az eldzd vildghdborura késziiltek.

/A fontosabb hajék adatait a IV.tdbldzat tartalmazza/. °

A német dunai flottilla

Ausztria bekebelezése utdn 1938 4prilisdban a német hadi-

d
tengerészet /Kriegsmarine/ Ling kbzponttal foldllitotta
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dunai hajérajdt. Linz kikotéje és hajdgydra miatt idedlis
tdmaszpont volt. A flottifg tébbi intézményét is Ausztrid-
ban helyezték el: Kuchelau /Bécs mellett/ lett a gyakorld
kikotd, a salzkammerguti Attersee tavon folyt az alapfokd
hajés és kormidnyos képzés, a burgenlandi Neusiedlersee
pedig a légvédelmigéppuska 1ovészetek szinhelyévé vilt.
Atvették az osztrik foiyami utdszok /Flusspioniere/ jdr-
miiveits a "Birago" Srnaszddot, a "Gazelle" motorost és 6
kisebb motdércsékanot./III/1-2.kép/.

Uj hajékat is rendeltek, igy 1938~ban "Alberich® néveﬁ
mgr szolgdlatba 411t a DDSG "Romulus" vontatdja, amely
éppen akkor késziilt el. A "Hafenschlépper 250 PS" tipusu
haditengerészeti vontatébdl 4 db-ot /fAmsel", Drdssel™,
wRorsch", "Briisterort®/ épitett a Schiffswerft Linz AG.™
A vegesacki Liirssen hajégydr 6 folyami aknaszeddt
/Flussriumboot, FR-Boot/, a regensburgi hajégyir 6 segéd-
aknaszeddt /Flusshilfsréumboo£, FHﬁ—Boot/ gydrtott a dunai‘
flottildnak./II1/3.-7.kép/.

A.SZudéta vdlsidg alatt a "Birago¥, az "Alberichﬁ, az
FR-1 éé az FHR 1-3 Bécs és Hainburg kozott késziiltségben
d1llt, alkalmazgsukra azonban nem kertilt sor./III/8.kép/.

Csehszlovdkia szétdaraboldsa utdn a német Donauflottile
a teljes csehszlovdk hadihajé dllomgnyt dtvette a szbvdkok-
t61 1939. 4prilis 18-3n. Ezek koziill szolgdlatba 4dllitottdk
"Bechelaren™ néven a "President Masaryk" Srnaszddot,ld]
akndsz~vontatét és 2 iakéhajét. Az eldregedett "Biragon-t

kiselejtezték és a 6 osztrdk motorcsénakot dtadtdk az uti-

szoknak. A "Bechelaren"-t dtépitették, majd ez lett a
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, l
hajéraj% zaszléshajdja. Ebben az iddészakban a flottifg
parancsnoka ven Biilow sbrhajékapitény /Kapitdn zur See/
volt. |

A II. vildghdbori elejém-. a dunai hajdérajt erdteljesen
visszafejlesztették: a legénység zOmét dthelyezték a Balti-
tengerre, 1939-40 telén az akndsznaszddokat /FR- és FHR-
Boote/ dtszg1litottdk a német-holland partok eldétt te%rékenfy
kedd flottéhoz; Az id8kdzben elkésziilt "Kriemhild" és
"Brinhild® drhajékat dtadtdk a DDSG-nek vontatd feladatok-
ra, sé6t 5 segédaknakeresS¥=és 2 aknarakét a csehszlovdk
eredeti anyagbdl elédtak Roméniainak.2

Ahogyan a Wehrmachton beliil a Kriegsmarine vol: a mosto- '
hagyerek, a fegyvernem, amelyre a legkevesebbet ko6ltottek,
Ggy a duhai flottilla viszont a haditengerészet legelhanya-
goltabb része volt. Eppen gyongesége miatt német részrdl
komoly érdekldédés nyilvanult meg a magyar folyamlrség irdnt
amely a németekdnél nagyobb erdt képviselt a Dundn.

A Jugoszldvia elleni tdmadds sordn a folyami hadmiiveletek
zomét a magyar folyamSrség hajtotta végre. A DDSG-t81l visz-—
szahivott "Kriemhild® és "Brinhild" a Hollandiébél vissza-
hozott FR-Boot aknakeresdkkel csak mdjus elején vonult be
Belgrddba, & magyarok mdr dprilis 16. $ta ott dllomdsoztak.
Helleparth korvettkapitdany parancsnokséga alatt a "Comos"
vontatéval az akndsznaszddok a Belgrad alatti Duna-székaszor
vé geztek aknamentesitést, ahol egyébként eleve kevesebb
akndt telepitettek a jugoszldvok, mint Belgrdd folott.

1941. szeptember 12-én a német dunai flottildt csoportok-~

ra osztottédk. A "Bechelaren"-bdl és 4 aknakeresébél meg-
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alakult a Vaskapu Csoport /Gruppe "Eisernesfmn"ﬂ Orsova
bdzissal a hajdézds biztositdsdra. A fokozddd partizdn te—
vékenység miatt a csoportot megerdsitették az "Alzei" és
"Tronje" segéddrnaszddokkal /Hilfswachboote/, majd késdbb
a szerb kirdlyi jachtbdl gtalakitott "Gernot" segédgéé—
naszdddal. A német flottilla t6bbi része ekkor mir Galatz
tdmaszponttal a Szovjetunidé ellen harcolt. Ez a csoporto-

sitds maradt érvényben 1944 tavaszdig.

A csehszlovdk 6. utdsz ezred a Dundn

Csehszlovdkigban 1922. janudr 1l-én rendelték az addig
on3glld hajdés fegyvernemet a miiszaki csapatok pa?ancsnoksé-
ga ald. Tobbszori dtszervezés utdn i934-ben keriltek a
folyami hadihajék és egyéb folyamharc alakulatok a 6.
utdsz ezred parancsnokséga.alé. Az ezred feladata Pozsony
és Komgrom, valamint gltaldban a csehszlovdk Duna-szakasz
védelme volt a magyar erdkkel szemben. Ehhez egy 1935-ben
készitett tanulmdny szerin£ 2 gyors pdncélos dgyinaszddra,
2 gyors aknarakdéra és 3 gyorsnaszddra lett volna sziikségiik.
Mivel a’meglév6 hajék részben selejtezésre érettek, rész-
ben korsgzerilitlenek voltak néhdny kivétellel, a feladatot
csak 4j hajék épitésével tartottdk megoldhatdnak. Megfeleld
hajék hijdn a csehek az aknazdrakra heiyezték a fé hang-
sulyt és igen korszeri akna tipusokét gydrtottak. Emlitést

érdemel a Brnoban gydrtott 35/R tipustu lelorgonyzott érintd-

akna, amelybdl Jugoszldvia is nagyobb mennyiséget vdddrolt

és egy 4j tipusu sodorakna, amelynek miiszaki megolddsai
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1939-ben a németeket is elismerésre késztették. A sodor-
alma csak a folyén lefelé alkalmazhatdé, ez esetben értelem-
szeriien csak a magyarok ellen. Nehezen elhérithaté fegy=-
ver, amely uszdhidak, 511and6 hidak pillérei és hajdk el-
len egyardnt alkalmazhatd./III1/9.kép/.

1938-ban a csehszlovik mozgdsitdskor a kovetkezd hadi-
hajdk 411tak szolgdilatra készen:
"President Masaryk" Srnaszdd /III/10.kép/.

OMh 3-5 jarér-motoros

OMs 17-22 jdrér-motoros

OMvt 29-32 vontaté-aknakeresd

OMvl 24~28 vontaté-aknakeresd

MiP I, II akngszuszdly /III/11l.kép/.
CL 1 lakéhajé.

Szeptember 29-én dtadtik szolgdlatra a nem teljesen be-
fejezett OMm 35 pdncélozott aknarakdét is /III/12.kép/.
Tesvérhﬁjéja, az OMm 36 mdr csak 1939 nyardra késziilt ei
és egyenesen ILinzbe szgllitottdk le a német flottilldnak.

A hajok kozll egyediil a "President Masaryk" fejtett ki
legaldgbb szimbdlikus ellenglldst a bevonuld magyar csapatok:
kal szemben, amikor 1938. november 5-én Doborgazndl 1t6bbszo:
nagy sebességgel megktzelitette a hadihidat és ezzel pré-
bdlta zavarni a magyar csapatok dtkelését. A hidat biztosi-
t6 "Kecskemét'" drnaszdd végul 1ovés nélkil, a hid és a
csehszlovgk naszdd kozé mandverezve, visszaforduldsra kény-
szeritette azt. A csehszlovdkok a vdrakozdssal ellentétben

nem telepitettek aknazdrakat semw

Mivel az els§ bécsi ddntés végrehajtdsa utgn Csehszlovd-
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kidnak alig maradt Duna partja, 1938 decemberében a prdgai
kormdny elhatdrozta a flottilla feiszémolését. A régebbi
hajékat szétbontdsra itélték, az {jabbakat pedig druba
bocsgtottdk. 1939. janudr 2-dn példdul a Bata . cég jelen-
tette be, hogy meg kivdnja vdsdrolni a vontatdhajdékat.
Februirban Romdnia és Jugoszldvia kezdett tdrgyaldsokat a

flottilla anyagdnak megvételdrdl.>

Mércius 13-4n a magyar
kormdny érdeklddott a prdgai Hadﬁgyminisztériumnél a vasdr-
14s feltételeirdl. A tdrgyaldsoknak a "Fiiggetlen Szlovdk
Allam® kikigltdsa /mdrcius 14./ illéﬁve Cseh=~és lorva-
orszdg német megszdlldsa /mdrcius 15./ egyszer és minden-
korra véget vetett. Némi erdtlen tiltakozés utdn a szlovdk

kormgny dprilis 18-dn valamennyi teriiletén taldlhaté cseh—

szlovdk hadiha jét dtadta a németeknek.

A Escyar Kirglyi Folyamérség

Miutdn a trianoni békeszerzédés megtiltotta a hadihajé-
zdst, a folyami flottilla egésgen 1939. janudr 15-ig a
Beliigyminisztérium formdlis irdnyitdsa alatt mikodott, mint
a folyamrendészet szerve. 1938-ig a folyamlrség rendész-—
szdzldalja adta az orszdg révhatésdgainak, révkirendeltséd-
geinek és révirségeinek személyzetét. A folyami kitiizés
munkdjdt is a folyamérdk végezték, ami kiképzési sZempont~
bél az aknarakdshoz hasonld tevékenység gyakorldsat tette
lehet6vé. A békeszerzbdés akndszhajé épitését sem engedélye:

te, de kitiizé un. "bdjahajé?-ra nem mondott ki tilalmat.

Igy az elsé aknahajé, a "lMaros" ez alatt a megnevezés alatt
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késziilt el a Ganz-Danubius hajégyirban 1928-ban. Ez a pél-
da jél illusztrdlja azt a sajdtos, rejtett médot, ahogy tob
magyar fegyvernem /repiilék, pdncélosok is/ tevékenykedett
az 1920~-as és 1930-as években.

A sziikséges anyagiak hijdn a folyami erdk hajé dllomdnys-—
nak gerincét 1938-ban is a Monarchigtél 6rokolt Srnaszddok
képezték. Ezeket meglehetdsen fegyes eredeti és mindségii.
segédhajék egészitették ki. A tisztikarban meghatdrozé
szerepiik volt az idSsebb, a Monarchia haditengerészetétdl
dtvett tiszteknek. A fegyvermem megszervezééében,az 1920-as
évek elején részt vett pl. Wulff Olaf sorhajékapitény, az I
vildghdbori legendds monitor parancsnoka és Bornemissza
Félix fregatthadhagy, a Csepeli Szabadkikotd késébbi vezér-
igazgaté ja. Nagy Ernd, aki tengerészzészlésként‘1919—ben a
Tangcskozbirsasds paksi akmazdrdt védte a felldzadt monito-
rok ellen, 1944~ben a II. folyamzdrzdszldaljat vezényelte,
mint torzskapitdny /alezredes/. Hardy Kdlmian vezérflékapi-
tdny /altdbornagy/, a fegyvernem parancsnoka 1942-1944 ko-
z0t%, sorhajéhadnagyi rangban tengeralattjdrd parancsnok
volt a Monarchia flottéjéban.4
Folyamdr fiszteket 1922-t61 képeztek, eldszdor egy tanfolyam
keretében, -aztdn 1927-1934 kbz0tt a Ludovika Akadémidn,
végil 1934-t81 a Bolyai J4dnos Honvéd Miiszaki Akadémidn.

A tisztikar 1938 utdn, amikor az 41taldnos hadkdtelezettség
bevezetése kovetkeztében a folyamdrség is 4ttért a kény-
Szertob&rzésra és 1] alegységeket 4llitott fol, a civil

ha jézdsbdl bevonult tisztekkel is kiegésziilt. Ezekbdl a

csoportokbdl egy sajdtos §zellemﬁ a Honvédség egész tiszti-
' v\ iy a o
koavand|  liberalisabb, seekack lafokdvi Tt
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o i e
kar alakult ki: amely azonban nem volt - nem is 1ehetett -
mentes az irredentizmuétél €és a német barétségtél sem. On-
értékelésiikben sajdtos szerepet jétszotf az, hégy maga a
korményzdé is haditengerész volt és dltaldban a régi hadi— 
 tengerészet hagyomdnyai. Bdr az egész fegyvernem létszdma
‘még 1942-ben is mindossze 1600-1700 fére tehetd, ami keve- -
sebb, mint egyetlen gyalogezredé5 a folyamérséget mégis
kiillon fegyvernemként szervezték meg, kiilon rangokkal,‘egyen-
ruhdval és a legénység 1létszdmihoz képest sok és magas ran-
gu tiszttel. Ez csak részben magyarézhaté\a specidlis fela~-
datokbdél addds kévetelményekkel; vagy azzal, hogy a folyam-
8rség hajéin és parti egységeinél sok 6ndlld parancsnoki
posztot kellett betdlteni. Ha a csehszlpvékipéldét tekint-
juk egyik végletnek; ahol é‘hadihajésok tljesén'elyesztet-
ték 6néll$ségukat'és éz utdszok segédcsapatdivd degraddldd-
tak, akkor a magyar.ézérvezet lehet a mdsik véglet, ahol

valéban korszerii és nagy szémi hajé nélkiill fonntartottak

egy kiilon mini-haditengerészetet.

A folyamlrség részvétele a Felvidék visszacsatoldsdban

Az 1938-as felriasztési hadrend szerint a foiyamérség
ornaszadezredeket drnaszgdosztdlybél £11t. Az I. 6rnaszad—
osztdly, amelybe a "Sopron® es a "Kecskemét® ornaszédok
valamint a "Tizér" péncelmotorcsonak tartozott, a folyam-
dtkelést fedezte Medvénél és Doborgaznél. A II. Srnaszdd-

osztdly "Gyér".és "Szeged" Srnaszddjai november 6-in fu-

tottak be Komdromba és mint uszd 1légvédelmi tiizérség vettek
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részt az ottani bevonuldsban.

Az akndszalakulatok végigkutattdk a volt k6zds Duna-
szakaszt és a Vdgot, de akndkat nem taldltak. E kzben
november 4-én a "Kordos" aknaraké hajé a garamkdovesdi gdz=-
16ndl zdtonyon felakadt és csak a MFTR "Kékes" vontatd
segitségével sikeriilt leszabaditani.

Harcra nem keriilt sor és a teriilet megszdllgsa november
4lO;re befejez6dott. A folyambrség II. folyambiztosité zdsz-—

1léal ja Komgromba. telepilt.

A folyamdrség fejlédése és részvétele a vildghdboriban

1944 tavaszdig

A honvédség modernizgldsi programjdbél a folyami %érék
is kivették résziiket. 1939+t81 megkezdték ij harci egysé-
gek épitését és javitottak a folyambiztositd /1940 Eszé-
t381 folyamzdr/ zdszléaljak felszerelésén. A Ganz hajégydr
1939~ben épiteni kezdte a PM 1 péncélos motorcsénakot. Ez
az drnaszddok feladatkorének betsltésére szdnt, de azokngl.
. kisebb, gyors, nagy tlizerejii hajétipus elsé példdnya volt.
Fegyverzete és dltaldnos elrendezése hasonlit ahhoz.a pdn-
célos motorcsdénak konstrukcidhoz, amelyet a bécsi Technisch
Hochschule professzora, Eckert von Labin tervezett a német
dunai flottilla szdmdra /III/13-14.kép/. Vannak azonban
fontos eltérések is: a német naszdd nagyobb méretii testet
és erdsebb motorokat kapott volna, és fegyverei 1légi célok-—

ra is tiizelhettek, mig a PM 1 toronyldovegei erre képtelenek

voltak. A német terv végll nem valésult meg, a PM 1 viszont
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1940-ben szolgdlatba 411t. Testvérhajéi, a PM 2-5 csak
1944-re késziiltek el, teljesen csak a PM-2-t tudtdk befe-
jezni. A harcokban egyik sem vett részt.6

A folyamzdr-zgszldaljak is ¢j hajékat kaptak akngsz
feladataik elldtdsdra. 1939-t61 1943-ig az ujpesti Laczko-
vics hajégydir, majd a Balatonfiiredi Hajégydr Osszesen 11
db Al-ot /akngszmotorcsénak/ gdfirtott. Ezek kettesével un.
keresé pirt a;kottak és 1gy deritették fﬁl\és tették 4rtal
matlanngd az akndkat. Az AM-ok 6 db érintd akndt tudtak egy-
szerre fedélzetiikre venni, egy pdr mdr aknazdrat is 1léte-
sithetett. Az AN 11 a Szertdrhoz keriilt beosztdsra, mint
tartalék. |

A hibory vége felé 1944 nyardn készilt el a PAM 21 és 22
Balatonfiireden. Ez‘a péncélo;-aknészmotorcsénak'a PN és AM
tipusok feladataira egyardnt alkalmas lett volna. Tervezésé
ben a németek is rész; Veftek, 6k egyébként tengeri flottd-
juk szdmdra is terveztettek és épittettek egy ilyen hibrid
tipust, a Geleit-Rdumboot sorozat GR 301-312 egységeit. Ezel
légvédelmi, torpedS és akna felszereléssel is el voltak
1étva.7 ‘

A folyamzir-zdszléaljak fegyverzetét is megerdésitették,
1944-ben megkétszerezték a 8 cm-es fogatolt/!/ 1lovegek szd-
mit, zdszléaljanként 2 db-rél 4 db-ra, 14 db-rél 28 db~ra
novelték a géppuskdk szdmdt és 30-40 db gépp%%ztolyt is
rendszeresitettek.

1941-ben a Jugoszldvia elleni tdmaddsban a folyamdrség is

részt vett. Aprilis 6-8-4n az I.folyamzdr-zdszléalj Duna-

szekesénél, a III. pedig a Tiszdn Szeged alatt telepitett

aknazdrat. fprilis 11-én elsének a "Sopron" Srnaszdd 1lépte
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at a hatdrt és Bezdénig felderitést végzett, majd vissza-
tért a zomhodz. Az 4prilis 12-én megkezdett eldrenyomulds
sordn a Felderité-aknakeresS szdzad AM 1-4 naszddjai akna-
zgrakat fedtek fol Bezddnndl, Apatinngl, Opotovdcndl, Zaldn
keménnél és Zimonyndl. Az aknazgrak csehszlovidk gyértﬁényu
35/R érintd akngkbdl 41lltak, amelyeket a folyamérség mdr
ismert. Az akndk koziul éokat hibdsan telepitettek, azokat

a Duna drhulldma elsodorta helyér6i. Két szerencsés vélet—
len is segitette a magyar aknakeresSket: egy zsdkminyolt
uszdglyban 12 db teljesen ép akndt taldltak, ezeken a legény
ség begyakorolta a haté.stala.nitést,s A Belgrddba dprilis
16-dn bevonult Srnaszgdezred felderitdi megtaldltdk a
Jugoszliv aknakészlet szdmozgsi lajstromdt és egy kimuta-
tdst a zdrakba telepitett akndk szdmdrdl és tipusdrdl. Ezek
utdn a kifogott akndk gydrtdsi szdmaibdl kovetkeztetni le-—
hetett a még megkeresenddk széméré és helyére. 1941-ben nem
is tortént aknarobbandsos baleset a jugoszlgv bunén. A
Jugoszldv akndkon kiviil természetesen a folyamzdr-zdszls—
aljak sajdt aknazdraikat is folszedték.

Jugoszldvia megszdlldgsdban a folyamlrség jelentds erdvel
vett részt. A folyamzdrezred parancsnoksiga Ujvidékre, II.
zgszléalja Komdrombdl szintén Ujvidékre, iII. zgszldalja
pedig Magyarkanizsdra telepiilt 4t. Az I.zgszldalj is Buda-
pestrédl a délebbi Bajdra koltozott. Az Srnaszddezred a né-—
metek oldaldn részt vett a partizénok elleni kilizdelemben.
1941. szeptember 30-4dn a Szdvdn, a Skeljanska és Skela

szigetekmél, Kupinovongl és Novo Selondl 14tték az Srna-

szddok a felkellk feltételezett d1lldsait és egészen a
Podgaricka szigetig nyomultak eldre. "Megtorld tdmaddsuk
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végrehajtdsa. utdn harcegységeipk visszatértek a szdvet-
séges csapatok gltal megszélltJSabécra".9 Oktdéber 1-én a
“Sopron" és "Kecskemét" drnaszsgdok a Sabdc kornyéki Misar,
Jelenca, Orosac és lMrdjebona kozségbkben feltételezett
csapat Osszevondsokat dgyuztak. Oktéber 2-4n a PM 1 a
"Smederevo" %ontatét kisérte, majd Dumaca kOzségig végzett
felderitést. Mrdjenova kozségnél heves tlizharcot vivott a
vizimalmokngl 8116 félkelékkel. Oktdéber 9-én a "Gydr", a
“"Debrecen" és a PM 1 Dobovac, 10-én Recica, Klicevac és
Kurpce kozségek koril adott tiizérségi tdmogatist a parti-
zgdnok ellen harcold némef csapatoknak, majd visszatértek
Belgrddba. Oktéber 12-én a "Sopron™ és a "Zagreb" személy-
g6z0s Galambocndl kimentett a bekeritésbdl egy a Duna part-
ra visszaszorult német gyalogos szdzadot. Oktéber 28-4n is-—
mét Klicevac és Recica térségében harcolt a "Debrecen® és
a PM 1, ezyttal a felkeldk Osszegylijtott dtkelési eszko-
zeit semmisitették meg. A csoportot 29-én megerdsitettédk a
"Sopron"-nal is. A hajék 31-én tértek vissza Belgrddba.
November 4-8 ktz6tt az Srnaszddezred a Szdvdn jdrdrozdtt,
hogy megakaddlyozza a felkeldk gtkelését a folyén /III/15.
kép/ . | '

1942 tavaszéﬁ a magyar naszddok Gujra bekapcsolddtak a
jugoszldvial harcokba a Szdvdn és a Dundn GradiséglJasenové<
Brod, Orehovo és a Fruska-Gora térségében. Az I.8rnaszdd—
osztdlyt kozvetleniil német parancsnoksdig ald helyezték, a
Kampfgruppe—Westbosnien részeként miikodott. Az Srnaszddez-

red december 19+én tért vissza Budapestre, és ezutdn két
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‘évig nem keriilt sor vevetésre.t0 a folyamzdr-zdszldal jak
- tovdbbra is helydrségi szolgilatot teljesitettek a Délvi-
déken és az Gjvidéki II. zésziéalj részei részt vettek agz
1942 janudri yjvidéki vérengzésben is. Az egyik kivégzd
hely éppen a folyamérség kikotdje volt.rt
Mindezek ellenére klilonosen azutgn, hogy Hardy Kdlmdnt
nevezték ki fegyvernemi parancsnokkd /1942/ a folyamSrség
%nem vett aktiv részt a hébordbén és teljesen kimaradt a
Szovjetunié elleni hadmiiveletekbSl. A németek ismételten
prébdltak magyar folyami erdket szerezni fekete-tengeri
flottillgd juk kiegészitésére, de ezt magyar részrdl szabo-

tdltdk. 1944~ig a folyamdérséget sikeriilt intaktan, veszte-

ségek nélkiill megdrizni.

A jugoszlgv haditengerészet dunai részlege

A kisantant tagjai kozil Jugoszldvia rendelkezett a mi-
sodik legerdsebb dunai hajérajjal. Az I.vilgghdbory utén~
ez 4 volt osztrik-magyar monitorbél 4£11t: "Vardar" /ex
"Bosna"/, "Drava“/ex"Enns"/, "Sava" /ex"Bodrog"/, "Morava"
/ex"K6ros"/.I11/16.-17. kép/. A négy monitort a Ganz-—
Danubius hajégydr épitette 1892-1915 koz6tt és a magyar
folyamérség iddsebb tisztjei koziil sokan szolgdltak is raj-
tuk 1918 elétt. A hajék pancélzata és tizérsége a Dunin a
legerSsebb volt, ennek ellenére 194l-re mir nem tekinthet— ~
juk Sket korszeriinek. A javitdsok ellenére is eldregedett

egységek voltak, és tul nagy célpontot nyijtottak a hadi-

hajék Uj ellenségének, a repiilégépnek. Pdncéljuk a vig-
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vonalon és a tornyok oldaldn volt/vastag, fedélzetiiket csak
vékonyabb lemez védte, pedig a hdbory elején hasznilt |
repiilébombdk ezt a 25 mm /a "Morava"-n csak 19 mm/ péncélt\
kénnyen 4tutotték. Gyenge védettséglik mellett még lassgak
is voltak, ezért mozgékonysdiguk sem védhette Sket. Légvé-
delmi fegyverzetiik is a Monarchidtdl O6rokolt 4gyikbdl és
géppuskdkbdl éllf, ami megfelelt az drdnként maximum 200
km/h sebességii, vdszonboritdsi replilégépek ellen 1918-ban,
de hatdstalan volt a kétszer-hdromszor gyorsabb, modern fém
gépek ellen 1941-ben. A csehszlovdk flottilldrdél szdlva mir
emlitettem a jugoszldv vdsdrldsi torekvéseket 1939-ben,
amit éppen a monitorok levdltdsdnak wgy legaldbb kiegészi-
tésének az igénye motivdlt. Segédhajéi dolgdban sem glltak
jobban 1941-ben, a "Sabac" /ex"Schabatz'/ és a "Siéék"
/ex"Triglav"/ egyardnt a DDSG régi vontatéi voltak, még é
szézadfordulérél.l2

A gyonge hajéraj és a megerdsitéséhez sziikséges pénz
hidnya a jugoszlav flotté vezérkarét is a "Szegény ember
fegyvere", az akna felé forditotta. Csehszlovdkidtél vdsd-
roltak szgmottevd mennyiségii 35/R érintd akngt, ezekkel a
g4z18kndl és dltaldban a mdrazfoldi véddvonalak folydra
tdmaszkods szdrnyain kivdntak zdrakat létesiteni. Készi-
tettek még a magyarhoz hasonld konnyii, ézétszedheté forla—
szokat is, amiket az akmnazdrak folott telepitettek, hogy
véd jék Sket a magyar sodorakna témadésoktéi. A jugoszldv
hadvezetdség nem tudta, hogy a.folyamérségnek nem voltak

sodorakndi és a németek sem alkalmaztdk soha a Dundn a

birtokukba keriilt csehszlovik sodoraknikat. A jugoszldavok
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n&ilvénvaléan tudtak a csehszlovdk sodorakna kisérletek-
rél és taldn arrél is, hogy a gydrtds is megindult 1937~
1938-ban, és ezért tarthattak ettdl a fegyvertdl.

Csehszlovdkia megszinéséig a jugoszldv flottilla fela-
data a Duna lezdrdsa lett volna Délrél, amit a csehek Esza-
kon végezték volna el. Az egész elgondolds az 1920-as évek
eréviszonyaibdél indult ki, amikor a kisantant szdmdra Ma-
gyarorszdg volt az egyetlen, meglehetdésen gydnge potencid-
lis ellenfél. Ez a bekeritési elgondolds autOmafikusan add-
dott a foldrajzi viszonyokbél. Az 1930-as évek misodik
felében Olaszorszdg gyors fegyverkezése, ami féleg a flottd
ra és a légierdre koncentrilédott, majdAAlbénia olasz meg-
szdlldsa, az Adridra terelte a jugoszldv haditengerészet
figyelmét. 1931-1937 kozott 4 4j rombolét, 5 aknarakét, 1
kisérd hajét és 8 nagy gyorsnaszdgdot gllitottak szolgilat-
ba..1940-ben épités alatt 411t 3 rombold és 2 tengeralatt-—
jdré is. Az aknarakdékat Olaszorszdgbdl, a gyorsnaszddokat
1936-1937-ben a német ILiirssen hajégydrtél vdsdroltdk. Ez \j
tendenéia volt, mert 1931-ig Jugoszldvia kizdrdlag Anglid-
t81 és Franciaorszdgtél vdsdrolta hadihajéit. Ez a balkdni
mértékkel grandidzus flotta program a Dundt teljesen figyel.
men kiviil hagyta. Csehszlovdkia kiesése utdn a magyar
folyamSrség teljes erejével a déli hatdron kellett szdmolni
ez egycsapdsra kiegyenlitette az erdviszonyokat.

1941. Z4prilis elején a négy monitort a hatdr kozelében
vontdk Ossze, de azok a "Drava" kivételével a német tdmadgs

hirére azonnal visszavonultak a Szdva-torkolathoz. A "Drava'

csak lO-én'indult.el lefelé, de-délutdn Dunacsébnél stuka
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témadds érte és elsﬁllyedt.13 A mgsik hdrom Belgrddndl on-
sﬁllyeéztést végzett a fenékszelepek kinyitdsgval, legény-
ségiik pedig egy civil g8z6sdr prébdlt menekiilni, amire vi-
szont a felrobband belgrdadi Szdva-hid szakadt rd. A szeren-
csétlenséget csak kevesen é1lték tﬁl.

Nem kisérte szerencse az akngszokat sem. Feladatukat be-
hivott polgdri hajékkal kellett végrehajtaniuk, sokszor
kapkodva, rogtondzve a visszavonulds sodrdban. A Bezddnndl,
Apatinndl, Opotovdcndl, Zaldnkeménnél és Zimonyndl telepi-
tett zdrakba igen sok akndt anélkiil helyeztek el, hogy
élesre szerelték volna. lMds akndkon hibdsan dllitottdk be
a vizmélységet, ahol lebegniiik kellett, ezeket a folyd
egyszeriien félresodorta. Sok almit elsiillyesztett a rg- !
rakédé uszadék, mdsokat nagyobb uszadék fik letéptek
horgonykételiilkrél. Megdllapithatd, hogy a lehorgonyzoﬁt
érinté akna, amely a tengeren bevdlt, alkalmatlannak bizo-
nyult a folyami harcra, mert tervezésénél nem vették fi-
gyelembe, hogy a folyé nem nyugalmi helyzetben 1év8, tisz-
ta, hanem Ordkké mozgé, szennyezett viztomeg /III/18-20.
kép/. Bédrmily tokéletesek is lettek volna az aknazdrak, a
jugoszldv csapatok elmenekiilése utdn parti védelem nélkiil
maradtak, és némi kellemetlenségen kiviil nem sokban zavar—
ték.a német-magyar elérenyomuldst. Elmondhatjuk, hogy a
Jugoszldv flottilla vereséget szenvedett anélkiil, hogy

igazdn harcolt volna.
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A romgn haditengerészet folyami és partvédd erdi

Romdnidban 1936-ban 1] minisztériumot szerveztek a
hajézds és replilés irdnyitdsira. Ez dtvette a haditenge~
részetet a Hadlgyminisziériumtél, a kereskedelmi tengeré-
szetet a Kozlekedési minisztréiumtél és a kikotSk irdnyi-
tdsdt a Kuligytdl. 1940-ben Wjabb dtszervezés kovetkezett
és a haditengerészetet~egy 4j Aldllamtitkdrsdg irdnyitdsa
ald helyezték. Hirom paranésnokségot szerveztek:

1. a temgeri haderd parancsnoksgga

2. a folyami haderd parancsnoksdga

3. folyami €s parti parancsnoksdg.

A 3. parancsnoksdg partvédelemre kiképzett gyalogos, miisza-
ki, tizér csapatokat irdnyitott, a folyami hadihajék a 2.
,parancénokséghoz tartoztak.

A romgn dunai ha;jérajy'utc'serejéé is monitorok alkottdk.
Hérdm ezek kO6ziil a Monarchia felosztott hajéibdl keriilt
kis "Basserabia" /ex"Inn"/, "Bucovina" /ex"Sava'/ és
npArdeal”™ /ex"Temes"/. Ezek a jugoszldvokhoz hasonls, Buda-
Pesten a Ganz~Danubius hajégydrban épitett egységek voltak,
amelyek végigharcoltdk az I. v11aghaborut 4 monitort még
1907-1908~ban Triesztben epiﬁétett a romsn 4llam: "Ion C.
Bratianu", "Lascar Catargiu", "Alexandru Lahovari®, "Mihail
Kogelniceanu" /III/21.kép/.

Az Srnaszddok zbme szintén régi volt, 7 db 50 tonnds 6r-
naszgdot még 1907-ben épitett a Thames I.W.londoni cég.
Ezek féleg a Duna-torkolatban tevékénykedtek, szervezetileg

az l. tengeri parancsnoksgg részét képezték. A folyami



- 86 -

parancsnoksdg 35 db killonféle kis méretil drnaszdddal és
almakeresdvel rendelkezett, a legrégebbi 5 még a szdzad-
fordﬁlé eléttrdl szdrmazott, 13 késziilt az I. vildghdbori
utdn. Fegyverzetiik maximum 1 db 37 mm—es 1loveg és 1-2 gép-
puska volt. 1 parancsnoki hajé /"Macin" épilt 1912-ben/ és
3 db 1903-ban épitett felfegyverzett oldalkerekes vontaté-
28265 alkottdk a segédhajé gllomdnyt. A flottilla heterogén
és elavult hajd dllomdnydra az 1938-ban létrehozott nemzeti
flotta—alapbdél alig k6ltéttek, csak a két csehszlovdk alkna-
rakét /OMm35-36/ vették meg a németektsl. ’

Jugoszldvighoz hasonléan Romgnia is tengeri hajéhaddt
modernizglta. El§szdr is vdsgroltak egy 2085 tonnds kirdlyi
jachtot, a "Iuceafarul"-t /ex"Nahlin"/. 1938-ban kezdték
épiteni az S~1"Rechinul® és az S-2 "Marsuinul" 620 tonnds
tengeralattjdrdkat, az els§ 1942-ben, a mdsodik 1944-ben
késziilt el. Szintén 1938-ban kezdték épiteni a 812 tonnds
vamiral Murgescu" tengeri aknarakét, a romgn flotta otthon
gyértott legnagyobb egységét. Ez 1940-ben el is készult, de
testvérhajéja, az 1939-ben elkezdett "Cetetea Alba" befe-
jezetlenlil 411t még a habori végén is. Az osztdly harmadik
_és negyedik egysége csak tervekben létezett. 1939-ben az
angol haditengerészettdl vdsdroltak 3 korszeri gyorsnaszé—
dot, /"Viforul™, "Vijelie", "Viscolul",,/14 amelyeket 1940~
ben szdllitottak le. Végil 1938-1939-ben a hamburgi Blohm
und Voss hajdigydr a német "Gorch Fock" mintdjdra megépitet-
te a "Mircea" h4romdrbocos bark iskolahajét, amely a mai

napig szolgglatban maradt.

Romdnia egészen a Szovjetunid megtdmaddsdig semleges
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maradt, kOzonydsen szemlélte Jugosélévia lerohandsdt is.
Hajéi harcokban nem vettek részt, de a balul sikeriilt an-
gol Vaskapu-szabotdzs alkalmdval a romgn folyami erdk td-
mogattdik a rendfrséget a brit hajdk megszélléséban%%a
Goeland Company tevékenységét is akaddlyoztdk, mert t6bb
 T5r6korszégba,tarté hajot foltartoztattak a Duna torkolat-

vidékén.

A dunai hadihajdzds és a Szovjetunid elleni hdboru

Amikor a ndci Németorszdg megtdmadta a Szovjetunidt,
flottd ja £ erdi az Atlanti~Gcednon, az Eszaki-tengeren és
a.Baltiétengeren élloméﬁoitak. A fekete-~tengeri hadmiivele-
tek silydt kezdetben a dunai flottilldnak, mint egyetlen
elérhetd kozelségben 16vS alakulatnak kellett viselnie, ki-
egészitve a romdn flottdval. Ismerve a német dunai hajérajx
gyongeségét, nem csoddlkozhatunk a kezdeti kudarcokon.

1941. junius 22-én Galatz kikotdjében 411t a "Bechelaren"
Srnaszdd 6 aknakeresdvel /FR-Boote/, 2 romdn 6rna§zéddal és
az aknalkwesésre .is haszndlhatd "Amsel™, "Drossel", "Forsch"
és "Briisterort" kis vontatékkal. A szarazfoldi tdmadds meg-
induldsa utdn a szovjet tlizérség és a légierd megtdmadta a
Igidkat és a kikotd elhagydsdra kényszeritette Sket. A Besz-
ardbidat kiliritdé szovjet csapatok a Dundt tobb helyen el-
akndsitottdke Ezeknek az akndknak a folszedése kozben el-
siillyedt az FR 4 &= az FR 6, vélamint két romgn naszdd is.

A "Kriemhild" szovjet repiilébomba taldlatot kapott, mikdz—

ben a két aknakeresd legénységét mentette a vizbdl.
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Ahogy a német-romdn hadséreg mind bel jebb nyomult
Ukrajndba, tengeri szdrnydinak biztositdsa a dunai flottilld.
bél képzett "Sonderkommando Helleparth" ad hoc csoportra
hgrult. Ennek FZ-Gruppe /Fernrgumegruppe/ néven megszerve—
zett almaszedd részlege a Duna torkolat megtisztitdsa utdn
a Pekete-tengerre futott ki. Allomgnydba tartoztak a hadi-
tengeryészet sajdt hajéin kivul a “"Theresia Wallner",
"Xanten", "Oder" és az Elb4drdl 4tszdllitott "Weichsel®™ moz-
gésitott polgdri vontatdk./III/22. kép/. Az FZ-Gruppe su-
lyos veszteségeket szénvedett oktéber folyamdn: 15-én a
"Forsch"™ folrobbant a szovjet "Bodrij" és "Szmislenij" rom—
boldk 41tal Iljiésevka elétt telepitett akndkon, 24~-rdl
25-re virradd éjjel pedig a "Drossel® és a "Briisterort"
siillyedt el Ocsakowndl az I-5 tengeralattjiréd akndin. Novem-
ber 9-én az "Ungvér" pusztulgsakor meghalt a Donauflottile
parancsnoka, Petzel korvettkapitdny. Ezutdn Helleparth
korvettkapitdany lett a fekete—tengefi német tengerészeti
erdk paréncsnoka, a "Kriemhild"™ pedig az 6 zdszldéshajéja.
Oktéber 16-dn a romdn csapatok bevonultak Ogyesszdba,
28-gn pedig a németek szildrdan megvetették ldbukat a Krim-
- félszigeten./III/23-24.kép/. A csapatokaf 81156 konvo jok
szdngra aknamentes hajézéutak biztositdsa, a szdllitéhajék
kisérete egyre nehezebb feladat volt az improvizdlt hajdérajs
szamdra. Még 1941 végén megerdsitették ugyan a "Sperrbrecher
191" kiilonleges, mdgneses akndkat elhdritdé hajéval, majd
1942 tavaszdn 18 db, részben Gordgorszdghbdl dthozott, fel-

fegyverzett halgszhajéval, az igazi erl8sités azonban a

Dundn érkezett.
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1942 tavaszgtél 1944 tavaszdig 6 tengeralattjdrét /U 9,
18, 19, 20, 23, 24 /III/25.kép/, 30 gyorsnaszddot /III/26-
34.kép/; 23 tengeri aknakeresdt /R=-Boot/, 50 partraszills
hajét, 26 tengeralattjirévaddszt /KFK/, 84 kis Srnaszddot,
153 kiilonbozd partmenti kishajét, 30 vontatét, 2 kerekes
vontatét, 2 jégtordét, 4 kotrédhajdét és 18 nagy motorcsdénakot
széllitottak az Elba-Drezda-Ingolstadt autdépdlya~Duna Gt-
vonalon a Fekete-gengerre. A szallitds médjara jellegzetes
példa a 3. Raumboot-Flottile utazdsa /III/35-40.kép/.

A flottilla a hgbord elejétdl harcolt, 1939-ben a danzigi-
6bolben, 1940 elején az Eszaki-tengsren, Franciaorszdg meg—
széliésa utdn Calais, Boulogne, St.Malo, Breét ,'Dieppe
térségében és a Cherbourg-Rotterdam konvoj dtvonalon. 1942.
mérciué 25-én indultak vissza Németorszdgba. A cuxhaveni
Miitzefeld és Beckmann hajégydrakban kiszerelték a hajdk
motorjait és lebontottdk minden felépitményliket. Ezeket
vonaton vitték Linzbe. Aprilis 30-dn egy vontats elindult
Hamburgbél folfelé az Elbdn az R 35 és R 166 hajétestével,
é@iken 10-10 fényi legénység maradt a szokdsos 38-40 helyett
M4 jus 4-én értek a drezdai Albert-Hafenba, ahol addigra
hajokihizd ﬁélyét épitettek. Itt 4 hétig vdrakozniuk kellett
mert ezalatt az l.gyorsnaszdd-flottilla hajéit szdllitottdk
a Dundra, majd a naszddokat két, egyenként 64 tomor gumi |
~keréken gorduldé Coulemeyer szgllitdé kocsira raktdk. Ezeket

a Deutsche Reichsbahn koOziti sz4llité szolgdlata adta, nor-
milis koriilmények kozott vasiti kocsikat szdllitottak rajtuk

Egy-egy sz41lité kocsit 3 db 12 tonngs vontatéd hizott és 3

db tolt egyszerre. Magdin a sz4llité kocsin egy féfékezd ult,
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aki telefonon irdnyitotta a tobbi fékezdt &s a vontatiék
vezetéit. A hajdkat ponyvdaval letakartdk és a személyzét
civilbe 01t0z0tt, hogy dlcizzdk magukat az ellenség eset-
leg. megjelend repiiléi eldl. A szdllitmdnyt onjdrd lég-
védelmi gépdgyuk kisérték. A 450 kilométeres Ut 5 napig
tartotf, kGzben 150 feiﬁljéré alatt kellett elhaladni.
Ingolstadtban a Hitzler hajégydrban vizrebocsdtottdk a
naszgdokat és 2 nap alatt Linzbe vontattdk Sket. A regens-
burgi régi kéhid alatt alig fértek &t a teljesen lebontott
felépitmény'ellenére is. Linzben egy heti munkgval vissza-
szerelték a motorokat és a felépitményt, innen Passauig
prébautat tettek sajdt erdvel. Bécstdl Ruszcsukig a DDSG
vontatta a hadihajékat, hogy kiméljék motorjaikat. A Vas-
kapungl a partizdn veszély miatt helylikre kellett szerel- -
ni a géppuskdkat és gépdgyukat. Végil Galatzban yjabb egy
heti munkdval készitették el az aknakeresdket a tengeri
szolgdlatra.’” A legnagyobb sulyt, amit igy szdllitottak,
a tengeralattjdrdk 138 tonnds iires teste, a legnagyobb
szdllithatd hossazisdg a paftraszélléhajékv/Marineféhrprahm—
MFP/49-50 métere volt. Osszesen 40 ezer tonndnyi vizkiszori-
tdst hajdét vittek igy a Fekete-tengerre.

A hadihajékon kiviil tengerészeti repiiléket is telepitet-
tek romdniai repildterekre 1941-t81l. Egy Heinkel He-59 két~
motors kétfedelii gépekbél 4116 kotelék a Balatonoh Tihany—
ngl szgllt le és vett £01 Uzemanyagot, magyar honvédsgi
tartalyautdkbél. Ezek a Vizirepﬁldk tengeri mentdégépek

voltak, egyenként 6 felfijhaté csénakot és egyéb felszere-

lést vittek magukkal, de alkalmasak voltak harci feladatok-

\
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ra is. 1939-ben He-59~esek raktdk az elsdé mdgneses aknd=
ket 2 Temze torkolatdbai®/III/41-43.kép/.

1942 tavaszdn az FZ-Gruppe mir a Krim déli partjdn fekvd
Balaklava kikot5jébSl kiindulva mﬁkédﬁtt, nydrra egységei
4dllomdsoztak Szevasztopolban, Kercsben és Mariupolbanyl,
/Azovi-tenger/ is. Mire a Kercsi-szorost megtisztitottdk a
szovjet akndktél 1942 szeptember 17-re, a Donauflottile el—
vesztette emberei 20 %-4t és hajéi 40 %-dt.

1943 tavaszdn ujabb 5 tengeri aknakeresdét hoztak &%
Hollandigbél és a semleges Bulgdria vdrnai hajogydra is
épitett 12 db 25 tonnds naszddot a Kriegsmarine részére.
Ekkor kezdtek repiilégépeket alkalmazni a mggneses akndk fgl-
robbantdsdra. Kordbban a szdvjet flotta kevés mggneses ak—
ngt telepitett, de 1942 nyardtél ezek ardnya nétt. A nagy
dtmérdjii duraluminium gyliriivel felszerelt Ju-52/3mgbe gépe~
ken kilon segédmotor termelt;{aﬁ dramot, amit a gydriibe ve-
zetve erds impulzusokat adtak az akndk gyijtdinak és ezzel
felrobbantottdk Sket /III/44~45.kép/.- Kordbban ilyen akng-
kat csak az angolok raktak, féleg a franciaorszdgi némef
kikotSk megktzelitési utjain, ezért az ilyen repildgépekkel
folszerelt Aknakeresd osztdlyok /Minensuchgruppen/ Cognac,
La Leu és Biarritz repterein telepililtek. 1943-t61 ezek egy
részét 4t kellett telepiteni a Fekete-tenger partjéra.l7 A

fekete~tengeri haditengerészeti csoportositdson beliil a
dunai flottilla ardnya 1943-ra csdkkent, az igazi tengeré-
szetet mdr két aknakeresd flottilla/3. és az yjonnan fél-

dllitott 30./, egy tengeri gyorsnaszddflottilla/l./, egy

tengeralattjgré flottilla, 3 kisérd flottilla /Geleit-
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flottilen/ és szdmos partraszdllé hajé /MFP/ képviselte.
1944-ben mindezek az erdk részt vettek a Krim kiiritésé-
ben és tdmogattdk a tengerparton visszavonuld csapatokat.
Mivel a Duna djra a szovjet aknarakdk hatésugardba kerilt,
£f6l41litottdk a "Seedonau” aknékeresd csoportot a
"Sperrbrecher 193", "Delphin® /jégtord/, "Traisen", "Prixi®
nzarun® és "Laxenburg" hajékbél. Az utdébbi négy bevonulta-
tott polgdri vbntaté_volt, 2 Dundra megint nem tudtak elég
hadihajét kiildeni. A csoport feladata a Sulina-Braila sza-
kaszon a hajézds biztositdsa volt. | |

Romdnia kapituldcidja /1944. augusztus 23./ a német dunai
flottilldt menekiilésszeri visszavonuldsra kényszeritette.
Augusztus 24-én szovjet tengerészgyalogsdg szdllt partra
Zebrianndl a Duna-torkolatban, ahol 2 romgn monitort az
eléretord szovjet pdncélos naszddok el is siillyesztettek.

A szovjet csapatok romdn segitséggel villdm gyorsan meg—
szalltdk a Duna bal partjdt Vilkov, Kilia, Ismailia, Reni,
Galatz vonaldban, ami a fekete-tengeri német hajék jé ré-
szét elvdgta a visszavonulds lehetdségétdl. Kb. 100 egység,
koztiik a tengeralattjirdék és gyorsnaszddok, dnsiillyesztést
végzett, személyzetiik pedig csatlakozott a szdrazfoldi
csapatokhoz.

Konstanca kikotdparancsnoka, Zieb mérndk-ellentengernagy
mgr augusztus 22-én parancsot kapott a visszavonuldsra. A
parancsnoksdga alatt hajézé KT 106, KT 107, MFK 563, 4 von-
tatéd és 3 uszdly 25-én 4ttort a Braildngl még csak heve-

nyészve megszervezett védelmen és elérte Galatzot. Ott

csatlakozott hozzd az l.partvédd flottilla /Kiistenschutz-
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flottile/, egy partwmszgllé flottila, 1800 utdsz kompszerii
hajékkal /u.n.Siebel-fihre/I111/46.kép/ és szdmos német

polgdri hajé. Az "Armada" ettdl kezdve kb. 100 vizi jdrmi-
vet szdmldlt. A hajdk zsﬁfolésig tomve voltak csapatokkal,
koztiik egy bintetdzdszldaljjal és menekiilé német civilek—‘
kel, Osszesen mintegy 8 ezer emberrel. |

Folfelé vezetd utjdn a "Grupre Zieb" Csernavoddndl és
calafatngl csak silyos harcban tudott éttérﬁi.a romgn’ és
szovjet csapatokon. A csoportrél eleinte napokig nem is
tudott a német hadvezetdség, mert még rddié kapcsolat sem
volt ..veliik. Prahovot elérve aztdn sikerilt a r4did Ossze-
k6ttetést megteremteni, és Zieb csak ekkor tudta meg, hogy
a Vaskaput... mar teljesen megszglltdk a szovjet csapatok és
ott az 4ttorés lehetetlen. Az ekkor mdr 200 kOrili szdmi
hajét sajdt személyzetilk elslillyesztette és egyesiilve a
"Brandenburg" leeddel gy2log vonultak tovdbb Belgrdd
felé./III/47.kép/. '

Az "Eisernes Tor" csoport Kaeser gépész-fdhadnagy parancs-
noksdga alatt miikodott a romdn kiugréé idején. A "Bechela-
ren'", “Alexander?®, "Nothung", "Tronje" Srnaszddokbdl,
néhiny aknakeres8bdl és két gyorsnaszddbdl 4116 hajdrajt
augusztus 26=-4dn romdn parti litegek és jugoszldv partizdnok
egylitt vették tiiz alé.~Viészavonulés kOzben ezek el-
slillyesztették a "Tronje" segéddrnaszddot, a tobbiek
Pancsovdn egyesiiltek .a Gruppe Banat erdivel.

A teljes flottilla parancsnoka ekkor Kosuch korvettkapi-

tdny volt, akit Patzing utdsztdbornok vegyes danddr-

barancsroksiga ald rendeltek. A "Bechelaren", "Kriemhild",

J



- 94 -

4 FK naszdd, 2 MFP komp, 2 segédlérnaszdd, 1 aknarobbantd
hajé /Sperrbrecher/, 2 dgyus motoros uszdly fArtillerietri-
ger/ és 2 segédhajs 6sszefételﬁ Donauflottille tiizérségé-
vel biztositotta a kereskedelmi hajdk 4ttorését Bdzidsndl
és doldovdndl és 50 mdgneses akndt telepitett a Duna medré-
be, hogy akaddlyozza a romdn és szovjet hajdk eldrenyomu-—
ldsdt. Szeptember 25-én‘hagyték el a romdgn Duna-szakaszit,
rovid idére megdlltak Belgrddban, de oktdber 5-én este
onnan is tovdbb kellett menekiilniiik. Zimonytdl 10 vontatst
kisértek, 80 megrakott uszgllyal. Kézvet}enﬁl indulds utdn
heves jugoszldv dgyitiizet kaptak, a "Johann Wallner" vontg-
té és a "Nothung" drnaszdd el is siillyedt, a t6bbi is kapot
taldlatot. A konvoj a fedélzetén 1év8 3 ezer menekiiltet
Ujvidéken rakta ki, ahol rovid iddre megdllapodtak, de ha-
marosan a hadihajék visszafordultak Vukovdrra. Kbsuch.
korvettkapiténf’egy motorcsdénakon befutott Belgrddba és el-
vontatta onnan a "Seeschlange" killonleges utdsz komp/hid
felszerelésft. Ezutdn néhdny nappal a német dunai flottilla
mgr a magyar Dunak—ezakaszré szorult vissza, ahol részt
vett az oktéber 15~-i magyar kiugrdsi kisérlet meghiusitdsg—
ban és az 1944-45 té1i harcokban.

A flottilldt két részre osztottdk: a Flottile I.Seifert
korvettkapitdny parancsnoksdga alatt a tiizérséggel folsze-
relt harci egységekbsl, a Flottile II. Helleparth fregatt-
kapitdny parancsnoksiga alatt az akndsz hajékbsl £114.18
A dunai . flottilk részt vett a dunai hajépark Németorszdg-

ba hurcoldsdban is. Csak november 25. és december 6. ksztt

250 civil hajét iranyitottak a Budapest folotti folyam-—
szakaszra.
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Az akndszhajdk a Qisszavonulés soran a Vaskapu és Hain-
burg kozott 400 mdgneses és 50 érintd akndt telepitettek,

~ hogy nehezitsék a hajdézds ﬁjrainditését; 1945 mgjus 9-én az
I.Flottile Linzben, a II. pedig Hainburgban .letette a

fegyvert:lg

A szovjet dunai flottilla

A hibory kitdrésekor a szovjet dunai flottilla egy Moni-
tor osztélybél /5 monitor/, egy Pdncélos naszdd osztdlybdl
/22 BKA tipusy naszdd/, és szdmos akndsz és jdrérnasgzdd-
bél 411t /I11/48-49.kép/. A Duna torkolatban a fomén folya~
miAerékkel és parti litegekkel vivott harcban jylius ."9-én
elvesztették a BKA=-11l4, 11-én pedig a BKA-11l1l és BKA-134
naszddokat. A tobbi hajé sikeresen visszavonult és egyesiilt
Ogyessza férséében a fékete—tengeri flotta fderdivel. Ez—
uten a szovjet csapatok visszavonuldsdt fedezték és részt-
vettek a csapatok atszallitdsdban a Bugoﬁ és a Dnyeperen.
1941 szeptemberében a Dnyeper torkolaténél.vivott-harcok—.
ban tovdbbi 6 BKA naszddot és t6bb monitort veszitettek.
Szeptember 18-dn egy monitor és 5 BKA ugyanott onsiillyesz-
tésre kényszeriilt. A flottilla maradéka részt vett a
Szevasztopol és Kercs koriili harcokban, majd november 20-4n
a szovjet parancsnoksdg foloszlatta az egységet és még
meglévé dllomdnydt az azovi hajéraj& meger8sitésére rehdel—
te. |

1944. gprilis 13-dn az azovi, volgai, dnyeperi és ladogai

hajérajbél és szdmos tengerészgyalogos dlakulatbél djra
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f61d41litottdk a dunai flottillét; Bdzisai Ogyessza, Orcsa-
kov és Herszon lettek, és egy BKA danddrra /22 BKA, 10
partraszgllé naszdd, 10 aknakeresd/ és egy folyami danddr—
ra osztottdk /1 monitor, 14 BKA, 12 sorozatvetdhordozd
naszdd, 15 partraszglldé bdrka, 22 akmakeres$/. Ezek a ha-
jék vettek részt a romdn kiugrds idején a Duna-torkolat
grors megszdlldsiban. Mivel kordbban a tengeren is féleg
partraszdlldsokmdl alkalmaztdk Sket, nagy rutinjuk volt

az ilyen hadmiiveletekben. 1944 augusztus végétdl 1945
mgjusig a Dundn nyomultak eldre és tiizérségiikkel wrlamint
deszant miiveleteikkel tdmogattdk a szdrazfdldi csapatokat.
A bunéban 1évé aknazdrakat is folszedték, legaldbbis annyi-
ra, hogy naszddjaik athaladhassanak, d4m a rendkiviili mére-
ti akndsitds miatt veszteségeik is voltak. A héborﬁ végéig
23 szovjet hajdé robbant fol akndn.

Kulondsen érdekes hadﬁﬁveletﬁk volt, amikor 1944. novem¢
ber elején a hajdéraj & Tiszdn és a Ferenc-csatorngn 4t-
"hajézva megkeriilte az Apatin-Ilok kozott a Duna partjdn ki-
épitett német védelmi rendszert és elfoglalta Bajdt. A szik
eliszapOSOdott csatbrnén gyakran nem lehetett motorral ha-
ladni, ilyenkorra legénység vontatta a naszddokat. Hidron-
csokat és mds akaddlyokat is ki kellett szedni menet kizben
a mederbll. A Baja elfoglaldsgval lehetdvé vdlt gerjéni és
dunapentelei partraszdllds a Duna jobb partjdn meggyorsi-
totta Budapest bekeritését és a Dundntil felszabaditdsdt. A
tovébbiakban a dunai flottilla részt vett Esztergom /1945.
mircius 20-30./ és Komérom-/méfcius 30./ felszabaditdsdban.

A dunai flottilla Ausztridban fejezte be harcait, jéval
Bécs folott, a Fels§-Dundn. "
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A szovjet flottilla hajdéi koziil kiilon emlitést érdemel az
1124-es és 1125-0s BKA dgydnaszdd tipus /III/50-52.kép/.
Ezek a magyar PM 1 péncélbs motorcsénakndl is kisebb, de a
nagy drnaszddokndl is erdsebbd fegyverzetﬁvegységek.voltak.

A T-34 harckocsi tornyét.szérelték rdjuk, az ebbe épitett
76,2 mm-es harckocsiggyd pdncéldtiité képessége alkalmassd
tette dket a harckocsik elleni harcra is,amire a magyar és
német hajék csak kevéssé voltak képesek. Pdncélzatuk, gyorsa.
sgguk és Qis méretilk kivdlé védelmet nyijtott nekik, csekély
meriilésiik pedig mandverezd képességiket novelte. Bdr a Dunsgn
sohasem keriiltek szembe az ellenséges flottilldk hajéi egy-
missal, a BKA tipus a Fekete-tengeren és a Duna-torkolatban
hatdsosnak bizonyult a vizi célokkal szemben is, akdrcsak

késébb a parti litegek, erdddk és pdncélosok ellen. 20

A Duna brit akndsitdisa 1944-ben

I

A hgbory éveiben a Duna jelentSsége tovdbb nétt a német, .-
kozlekedési rendszeren beliil. Elsd helyen vdltozatlanul a
romdn olaj szgllitdsa allt, de a kiféjezetten katonai utdn-
pétlds is mind nagyobb részét tette ki a forgalomnak. A "DE1-
Ukrajna" és a Balkdinon 31bmdsozé "E" és "F'" hadseregcsopor—
tok elldtdsdban egyarint sﬁerepet jatszott a dunai hajdzds.
A balkdni vasithdlézat képtelen volt egyedil megfelelni a
Wehrmacht szgllitdsi igényeinek, rdaddsul s jugoszlév ellen~
dlldsi mozgalom egyik f6 célponfja éppen a vasit volt.

A szﬁvetségesek a hdbory .leleje 6ta tisztéban voltak a

Duna jelentéségével, de csak 1944 tavaszdra rendelkeztek a
kelld erdvel a hajézds hatdsos témmddsdhoz.
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Az 1943. junius 10-én kiadott Kombindlt Bombdzdé Hadjdrat
/Combined Bomber Offensive/‘direktivénak megfelelden a szo-
vetségesek foldkozi-tengeri légiereje /Mediterranean Allied
Air ForceaMAAF/ 1944 tavaséén megkezdte Dél-Németorszdg és
Délkelet—Eurépa stratégiai fontossdgi célpontjainak rendsze-
res tonkrebombdzdsdit. A csapdsok elsdsorban é replilégép
gyarakat, olajipari létesitményeket és a kﬁilekedési hd16-
zatot vették célba. A nappali bombdzdst a FoldkOzi-tengeri
Szovetséges Haddszati Iégierd /Mediterranean Allied Strategic
Lir Fotce—MAAF/ amerikai kontingense, a 15. amerikai l1légi-
hadsereg /US Fifteenth Air Force/ 21 haddszati bombdzdezrede
végezte, tObb szdz gépbdl él;é k6telékek beveféséveli.Az éj—
szakai harctevékenység a 205. Brit Bombdzé Csoport /205th-
Bomber Group/ feladata volt. A britek az amerikaiakngl jéval
kisebb erdvel rendelkeztek, 6 bombdzdé szdzaddal /37., 40.,
104., 150., 178., 614./, amelyek Osszesen 72 db Vickers Wel-
lington, 18 db B-24D liberator, 18 db Handley-Page Halifax
éds 6 db de Havilland Mosquito gépbdl élltak; Ezek kOziil a
Wellington mdr nem szdmitott kofszerﬁnek, Nyugaton mdr nem
is haszndltdk bombdzéként /III/53.kép/. A 205. Bombgzd
Csoport a szovetséges légier§ tobbi részéhez hasonldan dél-
olaszorszdgi replildterekre teleplilt, Foggia térségében /37.
szdzad: Tortorella, 40. és 104. Foggia, 150. Amandola és
Regina, 178. Celone és Amendola, 614. Celone és étornara/.
Innen kiindulva hatdsugarukba esett a teljes jugoszldv és
magyer Duna-szakasz. A britek-egyik feladata a Duna elakng-
sitdsa volt, de végeztek bombdzdst és a varséi felkelés ide-
jén utdnpdtlds Széllitésfvis. |

Az akngsitdst megkonnnyitette, hogy az érintett félyam—
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szakaszon sok az dkalmas hajézéut szikilet, ahol kevés ak-
ngval le lehet zdrni a folydt. Mivel kezdetben légvédelem
a Duna partjén csak a nagyvdrosok koriil volt, az elavult
replilégépek is hasznélhatéak voltak. Egyes visszaemlékezé~
sek szerint az aknarakd gépeken dunai vonalkormgnyosokat
is alkalmaztak navigdtorként, akiket még 1940-41-ben toboros
tak brit vdllalatok, pl. a brailai Jongll and Watson ligynok-
sége

1944. dprilis 8-rél 9-re virradd €jjel kezdddott meg a
wgardening” /Kertészkedés/ hadmiivelet, vagyis az akndk to-
meges télepitése, amikor a 37. és a 178. szdzad Wellington
és Liberator gépei 40 db 1000 fontos Mark.V. és Mark.VII.
tipusi, akusztikus gyujtdsi akndt dobtak a Dundba Béziés-
és Belgrdd kozott. Ezt kovetden 15-ig tovdbbi 137 akndt
telepitettek a 37.,40., 104., és 150. szdzad Wellingtonjai.
A r6vid idd8 alatt végrehajtott tomeges telepités a tengeri
aknaharcban bevalt angol eljdras volt, amely biztositotta
az ellenfél meglepését és nagy veszteségeit a kezdeti idd~
ben, amikor az elhdritds még nem elég szervezett. A Dundn a
meglepetés tokéletesen sikeriilt, a németek egydltaldn nem
szdmitottak almisitdsra és csak az Aldundn rendelkeztek
aknakeresdkkel. v

fprilisban a dunai hajdzds 3 személyhajét, 4 vontatdt, 1
moto;os»teherhajét, 18 4ruszdllitdé és 1 olgpzdllitsd
uszdlyt veszteit, 39 hajd pedig sériiléseket szenvedett.

M4 jus folyamdn 4 &jszakdn /16-17, 28-29, 29-30, 30-31/
364 db aknigt telepitettek, most eldszdr a Vaskapuba is.

Kozben az dprilisi akndk djabb 8 vontatét, 2 druszdllitét,
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6 uszdlyt és 2 tankuszdlyt siillyesztettek el dprilis 30.
és mijus 6. kozott. Mdjus 6-ra 61 hajés vesztette életét
aknarobbangs kévétkeztében. A tgmaddk d4ltaldban szdzadon-
- ként témédtak egy-egy gazlét Vaéy hajézéﬁﬁ sziikliletet, nem
koncentrdltdk erejiiket. Ennek az volt az eldnye, hogy
hgssza szekaszon megzavartik a hajézds normdlis rendjét,
a hétrénya viszont, hogy igy nem lehet a forgalmat telje-
sen megbéﬂité akna sliriiséget elérni. Jellemzd a nagy tdavol-
sigra egy-egy aknadobds szinhelye kdzdtt, hogy amig .mdjus
elején a Vaskapu kornyékén aknisitottak, addig mijus 29-r61l
30-ra virradé éjjel Gydr és;Esztergom k6z6tt /ITI/54-58.
kép/ . o

Az gprilisban megindult tdmaddssal szemben a német hadi¥
tengerészet rogtondzni kéﬁyszerult, mint mgr annyiszor.
Hadikajdk hijdn polgdri vontatdkbdl szerezték meg a Dunai
Aknaszedd Szolgdlatot /Minenrsumdienst Donau-MRDD/. Az Gj
alakulat parancsnoksdgdt Budapesten gllitottdk fol,
Lautenschliger sorhajékapitdny vezetésével, aki a Dunai
Aknaszedd Szolglat Feliigyeldje /Inspektor Minenréumdigznst
Donau~IMRDD/ cimet viselte. Peladata az elhdritds vezetésén
Kivill a kapcsolat tartdsa volt a hajidzési vdllalatokkal. A
szervezésben maximdlisan folhaszndltdk a pool kindlta lehe-
tdségeket és a pool tagjainak kikotdi lettek .azi.aknaszedbk
bazisai. Sziikkség esetén vjabb hajékat'mozgésithattak, vagy
visszaadhattak szdllitdsi feladatokra. A vontatdk polgdri
személyzettel végezték az aknakeresést, csak iégvédelmi és
akngsz katondka't helyeztek a mozgé sitott hajékra,.tﬁbbre

nem is futotta volna a rendelkezésre 4116 szerény hadi-
tengerész 1étszdmbdl.
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Hirom kiildn csoportot szerveztek, a Felsé~Dundn Linz és
Bécs tdmaszponttal a Minenrsugruppe Obere Donau, a magyar
és jugoszldv szakaszon Budapest és Pancsova bgzissal a
Winenrdumgruppe Mittlere Donau és az Aldundn Rusze szék-
hellyel a Minenféumgruppe Untere Donau prébdlta elhdritani
az aknaveszélyt. A hdrom csoport Osszesen 49 hajéjdbdsl minc
ossze 7 volt a hadihajé egy 1944. julius 15-i kimutatds
szerint. A tdmaddsok gyakorisdginak megfeleldn a kﬁzépsél
csopart rendelkezett a legtobb, 21 hajéval. Mivel ebben a
csoportban szolgdltak a magyar MFTR hajék is, érdemes a-
szervezetét kiilon is megvizsgdlni /III/59-60.kép/.

A Minenrdumgruppe Mittlere Donau volt az egyetlen csoport
amelyben nemcsak kozvetleniil német parancsnoksdg alatt mii-
kodtek a hajdk. A magyar egységek a.foiyamérség formglis
alérendeltségében voltak. Az IMRDD kiilon Osszekdtd tiszte-
ket, Paul Ekl fregattkapitdnyt és késébb még Lammert fé-
hadnagyot killdte a folyamérség parancsnoksdgdhoz. A folyamd
ség két csoportba osztotta a hajdkat és egy tartalék cso-
portot is alakitott. Az I.Csoport /"Stefdniav, “"Pihany",
"Zoltdn" /é1én Balogh Zoltdn torzsalkapitdny /6rnagy/, a
I1. csoﬁort ABerettyéﬁ "Rékos", "Sajé"/ é1én Endkl Dezsd
tartalékos féhajdénagy 411t. A MFTR hajdkat dprilis 22. és
mgjus 16. ko6zott a Kozponti Széllitésvezet6ség mozgdsitot-
ta és a MFTR-t61 vald dtvétel utdn személyzettel egyutt &t-
adta ket a folyamérségnek. A DDSG Sbudai hajégydrdban né-—
met aknakutatd és aknarobbantd felszerelést kaptak és azok

kezelésére német haditengerészek szdlltak a hajékra. A nydr

folyamdn a késziilékek kezelésére magyar folyam§roket is
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kioktattak és ezekkel vidltottdk le a németeket.

A folyamzdr zdszldaljak a Duna partjdn megfigyeld ldncot
épitettek ki, akik a valészinii. akndsitdsi helyeken figyel-
ték, hova estek az akndk és kb. mennyi. AZ 8 infofméciéik
alapjdn vetették be egyenként vagy soportosan az aknaszedd-
ket. Ezek -nagyméretil elektromdgneseket vontattak erds fa
bdrkdba épitve a mdgneses aknék_fﬁlrg%bantéséra, az akusz—
tikus akndkat pedig hosszy kdtélen vontatott erdsen kerepld
4hajécsavarra1 hoztdk kiikkodésbe. Mindkét eljdrasndl a vald-
di hajéénak megfeleld, vagy ahhoz hasonlélimpulzus érte az
-akndt. Az aknakereslket, 'és a polgdri szolgilatban maradt
hajék koziil is sokat, iddrdl iddre demagnetizgltdk a Bécs—
ben, Belgrddban és Ruszén herendezett demagnetizdld 41llo-

m$,son.

Erdekes, hogy a korabeli sajté és maguk a hajésok is fé-

2l pedig azok

leg mdgneses akndknak vélték az angol akndkat,
zome akusztikus gyijtdsi volt. Ez is magyarizza a rendkivii-
1i sikert, amit az aknékkél elértek. Az is figyelemre mél-
t6, hogy az alkalmazott akndk kezdetben 1000 fontosak /453
kb/, a késdbbi Mark.VIII. tipusy pedig 500 fontos /227 kg/
volt. Ezek tengeri akndk voltak, a Dundéndl nagyobb mély-
ségekre és nagyobb hajékra voltak tervezve, tehdt egy
folyami hajé elpusztitgsdhoz tul nagy is volt a rombold
erejik. A folyamlrség egyik szakértdje szerint bdrmely duna:
" hajé elpusztitéséhoz elgendd volt a csehszlovdk 35/R akna

2

30 kg toltete. 2 Az angolokat eredetileg a Wellington és a

Liberator gépek bombatdrdnak sziik méretei kényszeritették a

. kisebb akndk haszndlatdra, mert ugyanebben az iddben a
Nyugaton haszndlt akndjuk, a Mark.VI. 2000 fontos /906 kg/
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volt, de az csak a Handley-Page Halifax bombaterébe fért
be /I11/61.kép/. A Nark.V., VII. és VIII. akndkba helyszii~
ke miatt nem lehetett killdnleges szdmldld ‘ és késleltetd
szerkezetet épiteni, csak a nagyobb Mark.VI.-ba, amibdl
csak nagyon kevéset vethettek be; mert kevés volt a Halifax
repilégépiik. Ez a kevés viszont rendkiviili erktlcsi hatgst
gyakorolt a hajésokra mert kétségessé tette, hogy az akna-
mentesnek nyllvdnitott folyamszakasz valdban az-e. A tyl-
é16k a mai'napig arrél beszélnek, hogy minden akna szdmld-
los-iszerkezetllt volt és akdr egy tucat hajét is elengedett
maga folott, mieldtt felrobbant. Mivel a Krieé%arine 1943~
44~ben sok tengeralattjérét és felszini hajét vesztett |
ilyen alndkon a francia partok eldtt, valészinii, hogy a
Dundn is ilyenekre szdmitottak. Tehdt tévedtek, amikor fé-
iég migneses akndkra szgmitottak és tévedtek, amikor a
valéségosné% "ravaszabb® akndkra szdmitottak. Ezzel is
magyarazhaté az elhdritds kezdeti sikertelensége. ..

Az elhdritds egy mdsik médjaként Magyarorszggon is beve-
tétték a Ju-52 éknarobbanﬁé‘repﬁlégépeket, beceneviikon a
"Mausiv-kat.E¥zzel rovid idS utdn f6l kellets hagyni, mert
amikor a nagy erejii angol akndk félrabbantak a sekély viz=-
ben, a folcsapd vizoszlop miatt t0bbszor lezuhant a
repﬁlégéﬁ. |

Az aknarakdé repiilégépek zavardsira Visegrédnél, Felsl~-
godnél és Ujvidéknél ném;t 1égg6mbgétat létesitettek, 1lég-
védelmi Fgyuk fedezeté&el.'A visegrddi léggtmbzdr anyagdt
1944 oktéberében a 201. honi 1égvédelmi . 1éggbmbgit osztdly

velte 4% a németektél. A honi 1légvédelem duna~parti gép-
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agyus Utegeit is megerdsitették tov4dbbi 40 mm—-es Bofors
gépdgyukkal, 1944 oktéberében pedig létrehoztdk a magyar
Légierdk 131. és 132. 1légvédelmi tiizérosztdlydt, kiilon az-
zal a feladattal, hogy a Duna vonaldn széthizva harcoljon
az aknaraké replilégépek ellen. Az osztdlyok fegyverzefe 40~
40 db 36.M 40 mm-es gépdgyu yolt.?23

Végll felvették a harcot az aknarakdék ellen a német §éj-
szakal vaddszreplildk is, ami azt mutatja, hogy a dunai haj6
zdsnak jnagy jelentdséget tulajdonitott a német hadvezetds,
hiszen az ittt bevetelt éjszakal vaddszokat Németorszdg 1ég-
ﬁédelmébdl vontdk ki, a legnagyobb szivetséges bombgz4sok
idején.

Az elhdritds erdsddésével egyiddben csdkkentek a timadd-

- sok. 1944. juinius 8-1t81 kezdve a szdvetségesek egész eurd—
pai stratégiai légiereje koncentrdlt tdmaddst inditott a
német és a délkelet-eurdpai olajipar ellen. A brit gépek
is a szlnyi és almdsfiizitdi olajfinomitét tdmadtdk /junius
12/13 éjszaka/ és Budapestet bombiztdk /25=26 ‘éjszaka/s

| Egyetlen alkalommal, 22/23-4n éjjel telepitett akndkat 18
g€p.

Julius 1-én és 2-dn hajnalban Gjult erdvel indult meg a
tomeges telepités. 1-én 53 Wellington és 16 Liberator 192
aknit dobott le. 6 Wellingtont leldttek az &éjszakai vadgszol
ettél az éjszakdtél kezdve az aknarakds legaldbb olyan
veszélyes volt a repildk szdmdra, mint a bombdzd bevetdsek.
2-4n ujabb 60 akndt raktak le, egy Gjabb négymotoros bombs—

z6t leléttek a német éjszakai vaddszok. Jylius 30/31-én

éjjel Giurgiu, Bdzids és Turnu Severin kdrzetében rakott
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aknékat a 205. Bombdzé csoport. Ez vo;t utolsé bevetésiik a
Vaskapundl, ettdl kezdve csak a Kbéépsé— és a Fels6-Dundt
akngsitottdk. Augusztus és szeptember hénapban kis csopor-~
tokban folytattdk az aknarakést, de a f8 tevékenység ekkor
mdr a pdlyaudvarok bombézééa vol. Az utolsé akngsitdsra
oktéber 5-én éjjel keriilt sor, 18 Wellington és 4 Liberator
58 db akndt telepitett Gjér és Budapest kozott. A "Gardenin
hadmiivelet sorﬁh dprilistél oktéberig kb. 1200 akndt tele-
pitettek a Dundba.>? |

Az aknaszeddk munkd ja wdjustél kezdte éreztetni hatdsdt,
pl. az "Oder" vontats egyetlen Belgrsd-Budapest utjdn 36
akngt robbantott fol. Usszesen kb. 620 db akndt sikeriilt
folszedni vagy folrobbantani. A t6bbi a hajdk alatt robbant
és tobb mint 200 kiullonféle vizijdrmivet pusztitott 61.25
Ennél jéval t6bb hajé sérilt meg. Az elsilillyedt és sériilt
hajék arényst példdzza az dprilis 1. és juinius 30. kozotti
h4rom hénap veszteséglistdja, amelyen 99 elsiillyedt hajéra
143 sérilt esik/ V. tdbldzat/. Ugyanez alatt az idd alatt
140-en haltak meg aknarobbanésoknél. A halottak zome a fii-
t6k és gépészek kozil Keriilt ki, akiknek kozvetleniil a tal-
.pa alatt robbant az akna. Gyakori volt, hogy a robbands ket-
tészakitotta a hajétestet, igy a fedélzet alatt szolgdlat-
ban 1évéknak nem volt esélyiik a menekiilésre. A magyar akna-
‘keres$ hajék 30 $-a akna robbands, 10 %-a légitdmadds kovet-
keztében élpusZtult, dltaldban nagy volt mdshol is az akna-

lresdk vesztesége. 1944. augusztus 10-én a "Ginther" német

segédmonitor /ex"Romulus"/, november 22-én a folyamdrség

"Hegyalja" aknakeresS-vontatd ja siillyedt el.
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Az aknatelepités érzékeny veszteségeket okozott a dunai
hajézdsnak, az elveszett hajdékon kivil azzal is, hogy lassi-
totta a forgalmat és vontatdk elvondsgra kémyszeritette a
német hadvezetést. A bevetett 205. Bombdzdé csoport azonban
nem rendelkezett elegendd erdvel ahhoz, hogy a hajézdst
tartésan megbénitsa. A repiilégépeket mds feladatokra is
haszniltdk, az egyes telepitések kozb6tt hosszu szﬁneteﬁet;
tartottak, amikor az aknaszedlfk zavartalanul dolgozhattak.
Nem képeztek silypontot, hanem a Duna teljes hosszdban
dobtdk az akndkat, csekély sliriiséggel. A feisorolt hidnyos—~
sd.g0k elleﬁIére ez volt a legeredményesebb éngbl aknaraké
nadmiivelet az 4 akngra juté elslillyedt hajok szdmat tekint-
ve. A hdboryi ideje alatt brit erdk Osszesen 76000 akndt te—
lepitettek a kiilonbozé hadszintereken és ezek 1050 hajéjat
pusztitottdk el a tengely hafalmaknak. A Dundba telepitett
1200 akna az Osszes akndknak csak 1,6 %-a, de a 200 el-
siillyesztett hajé az Osszes veszteségnek 19 %-4t adja. Ha
figyelembe vesszilk, hogy a Dundba eleve csak repiilégéprdl
rakhattak akndkat a szovetségesek és csak a replildégéprél
telepitett akndk végosszegével szdmolunk, ami 55000 db,
ezeknek is minddssze 2 %$-a az 1200-as mennyiség. A britek
szempontjabsl az is ereaménynek tekintheté,‘hogy a
"Gardening® hadmiiveletben mgs hadszintéren mdr nem alkal-
mazhats, mdsodik vonalbeli felszreléssel értek el sigert.

Az aknarakds kronoldgidjit a hdhord menetében bekdvetkezd
nagy események hatdroztdk meg. Az dprilisi kezdet része

volt az 4ltaldnos stratégiai 1légi offenzivdnak /Combined

Bomber Offensive/, Juniusban, amikor a szovetséges
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stratégiai légierdk a német olajiparra koncentrdltidk
erejiket, az akndsitds is egyetlen éjszakai bevetésre
csékkent. Juliusban a 205.Bombézé csoport Ujra intenziven
akngsitott, mert mir kevésbé vették igénybe olajcélok bom—
bdzdsdra. Augusztustdl, ahogy kGzeledtek a szovjet csapa-
tok a Dunhdhoz és mdr vdrhats volt“Roménia kilépése a hd-
boribél, folhagytak a romdn Duna-szakasz akndsitdsdval.
A romdn kiugrds, majd a Vaskapﬁ gyors lezdrdsa a németek
el6l augusztus végén, véget vetett az olaj szdllitdsgnak.
Ezzel a Duna elvesztette legfontosabb stratégiai szerepét,
de ugyanakkor ; Balkdnrél visszavonulé Wehrmacht egyik ut-
vonaldwd valt. Szeptemberben ennek a visszavonuldsnak az
akadélydzésa vdlt az akndsitds céljdvd, az akndk zbme ekkor
mir a magyar, sét a volt osztrdk Dundra esik. Jugoszldvid-
ban. & partizdnok gyors eldretorése foldslegessé tette a
tovdbbi akndsitdst. Végil oktdberben, amikor mdr a szovjet
csapatok elérték Magyarorszégot és a szovjet dunai flottiﬂ;
- 1s kozeledett, befejezték a hadmiiveletet. Ez egybe esett a
repiild szemﬁontbél kedvezétlen §szi iddjdrds bedlltdval,
ami egyébként is csokkentette a 1légi tevékenységet.

A német és magyar ellenintézkedések a kezdeti kudarc
utdn hoztdk eredményeket, de végig lépéshdtrdnyban marad—
tak., Pé1ddul a specidlis duna-parti 1légvédelmi alakulatokal
csak az &sszel gdllitottdk f6l, vagy hosszd ideig tévesen
azonositottdk az aknik tipusdt. A 1légvédelem esetében azon-
ban figyelembe kell venniink, hogy csak az utédkor szdmdra

egyértelmii, hogy oktdber elején véget ért a brit alkndsitds,

a korabeli német és magyar hadvezetés nem tudhatta, hogy
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nem egy ujabb hosszy szinet kovetkezett-e be, mint juinius~
ban, amelyet aztdn tomeges tdmadds kovet.

Az akngk helyeé azonositdsdban szdndékuk ellenére maguk
az angolok nyijtottak segitséget az elhdritdsnak, émikor
t0bbet is sekély vizbe dobtak, ahonnan ki lehetett emelni
és alaposan meg lehetett vizsgdlni. Az ilyen hibgs telepi-
tés extrém példdja a tatai téba dobott két akna. A 72 db
kiemelt és hatdstalanitott akna a mellé dobottakbdl keriilt
ki, mert helyes telepités esetén az ilyen akndkat csak
félrebbantani 1ehet, folszedni nem. 550 db akngt sikeriilt
az aknakeresd hajékﬁak és replilégépeknek folrobbantani, 75
db pedig magdtél, kiilsé behatds nélkiil robbant fol.

Az aknamentesités csak a hajdézéit szabadon tartdsira ird-
nyult, ezért sok akna a meéderben maradt. A hgbord alatti és
uténi szovjet és magyar aknamentesités ellenére 1951-ig
hgrom hajé robbant fol héborus akndn, 1946. oktéber 6-4n a
szovjet "Bajk4l®™ tartdlyhajd, 1947. oktdber T-én a magyar
"Pas®  vontatéd /III/62.kép/ és 1951 mijusdban a magyar
"Domos" oldalkerekes személyszgllité gbzds. Utoljdra a
hetvenes évek elején taldltak kimeriilt akkumuldgtoru, de

egyébként még miikkoddképes angol akndt a Kelenfdldi-obolben.
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IV. A - MFTR 1941-1945 kOzott

. A MFTR a hdbory éveiben katonai irdnyitds ald keriilt. Az
1939-ben elsé viléghébofﬁs példéra ujra feldllitott Kozpon-
ti Szdllitdsvezetdség a MAV-hoz hasonldéan a MFTR-t is
ellendrizte. Ez az ellendrzés Magyarorszig hadbalépése utdn
fokozatosan irdnyitdssd védltozott. A vdllalat vezetéségében
személyi.véltozésok torténtek. Az 1940-ben elhunyt
Winchkler Istvdn elndkvezérigazgatd elnoki tisztét Wulff
Olaf m.kir. titkos tandcsos, nyugalmazott folyamérvezérfd-
kapitdny vette dt. Vezérigazgatévd a kordbbi helyettest,
dr.Komarnicki Gyula miniszteri tandcsost nevezték ki, &
egyben az elelntki fuankcidt is érﬁkﬁlté Wulff Olaftsél.
Helyettes vezérigazgati Scholtz Andor ny.folyamértarZSkapi~
tdny lett. A nyugalmazott tisztek vezetd szerepe ezzel
tovdbb nétt a magyar hajdézdsban, hiszen a M.kir.Nemzeti és
szabadikiotsé €1én mdr korébban is vitéz Bornemissza PElix
volt k.u.k. fregatthadnagy 411t. A Magyar Hajézdsi Szovet-
ség orszégos’elnﬁke is Wulff Olaf, ligyvezetd elndke ﬁor-
nemissza Félix volt. |

‘A MFTR a hgbory végéig tagja maradt az Egylittmiksdd
Hajézdsi Vdllalatok Kozdsségének. A.pool 1939-ben kiegésziill
2 Szlovdk Dunahajézdsi RT-vel /SDP/, majd mikodését 1941-
t61 kiterjesztette a megszdllt Jugoszldvidra is. A poolon
beliil érvényesiilt a német tilsily és lényegében ez lett a
dunai hajézds egyik némét irdnyité szervezete..

1940. szeptember 12-én a dunai 4llamok Bécsben ideiglenes

megallapoddst kotottek, gmelynek értelmében megsziintették
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a Nemzetkozi Dunabizottsdgot és létrehoztdk a Duna Tandcsot
/"Beratender Auschuss fiir Donau Angelegenheiten oberhalb
Braila'/, amelynek dllandd elnoke a német delegdtus és
székhelye Bécs lett. A Tandcs legfontosabb feladatdnak a
németek a Vaskapu és a Zuhatagos szakasz ellenérzéséngk
megszerzését tartottdk, ami akkor a jugoszlgv-romin Vas—
kapu Bizottsdg hatdskorébe tartozott.

A nemzetkdzi szervezeteken kiviil a német befolydst novel-
te a magyar hajdézdsban az is, hogy a DDSG dbudai hajdgydra
a magyar hajok épitésében és javitdsdban is részt vett. |
Mivel a DDSG 1938-tél az Aktiengesellschaft Reichswerke
"Hermann GOring" részeként mﬁkédﬁtt, a német birodalom
ktzmetleniil is irdnyithatta a magyarorszdgi hajégydrtds két
nagy uUzeme kozil az egyiket. Az Sbudai hajégydr mdr 1939~ .
t81 részt vett a német tervek szerinti hajépark fejlesztés
végrehajtdsdban. A terveket a Donau-Néubauprogramm 1939 és
a szepteuber 1. utdn kialakitott Donau-Sofortprogramm 1939
hatdrozta meg. Tobb szdz 4j hajdét terveztek rovid idé alatt
szolgdlatba 41litani. A német Kézlekedési minisztérium
/Reichsverkehrsministerium/ a ."DDSG-t jeldolte ki a terv f§-
vdllalkozd jédvd. Az épild uj hajdk egységes tipusokba tartoz-
tak valamennyi, a DDSG d1ltal ellendrzdtt hajégydrban, ezzel
kivéintdk biztositani a gyors gydrtdst.

A MFTR hajéépitési programja 1941 utdn lelassult. Az Gj-
pesti hajégydrat lekatafte a folyamtengerjdrdk épitése és a
német és olasz megrendelések teljesitése /IV/1-4.kép/.

1941-t81 a PM tipusd folyamdr naszddok gydrtdsa is itt

f . 5 : e
olyt. Az Sbugai hajégydr is csak egyetlen hajét épitett a
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MPTR-nek, a "Maros" motoros vontatdét 194l-ben. Ezutdn az
ébudai hajégydr a DDSG sajdt fejlesztési terve szerint épi-
tett hajékat és sok javitdsi munkdt is végzett. Obuddn
volt a Duna egyetlen uszédokkja, ami kitionosen a javitdso-
kat konnyitette meg./IV/5-T7.kép/. Még a legkisebb, a Bala-
tonfiiredi Hajégydr is német katonai megrendeléseken dolgo-
zott, rohamcsénakokat, fatestii akndsz motorcsénakokat és
partraszdlld bdrkdkat gydrtott sorozatban a Felkete-tenger-
re./IV/8-9.kép/. A rohamcsénakok vasiton is szdllithatdak
voltak, az ezekkel folszerelt utdsz alakulatok /Landunﬁg
pioniere/ minden hadszintéren szerepeltek, pl. Sk hajtottdk
végre a német csapatok 4tszdllitdsdt a Messinai-szoroson
1943 nyardn. A fiireden épitetthez hasonlé nagy rohamcséna—
kok a‘kulﬁnlegés partvédd alakulatok /Kistenjsiger/ fel-
szerelésében is megtaldlhatéak voltak az Adridn./IV/10-11.
kép/. |

Amig a magyarorszdgi hajdgydrak német megrendelésekre
dolgoztak, a MFTR kénytelen volt Uj hajéit német hajégyérag
t61 vésdrolni. 1942-ben épittették a linzi hajégydrban a
"Hajdu" diesel-motoros vontatdt és dtvettdk két, eredétileg
a DDSG-nek épitett motoros vontatét is, a "Godolldv-t
/ex"Aschau"/ és a "Kenderes"-t /ex"Burgau"/ 1943 ‘ban az
S-II. és S-III. motoros vontatékat vették, qua\rSchlffswerf
Linz AG-t61l. Ezek is még 1942-ben megrendelt német hajék
voltak./IV.12-14.kép/.

A MPTR sajdt komdromi hajégydrdban csak 1944-ben bocsd-

tottdk vizre az NU-1l. és NU-2. vontatdkat, de befgezni mdr
) \

nem tudtdk éket. Ezek az iizemanyag hidny miatt mdr szivé-
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giz Uzemre épililtek, amit a németek a hdboru kezdete Sta
fokozatosan vezettek be.1

Az 1941~es magyar hadizsékménybél a MPFTR Uzemeltetésére
dtvette a Honvédségtdl az "Irén" /ex"JRP"Soca', ex DDSG
"0rdédy"/ nevii csavaros gdzvontatét, amely még 1882-ben
épiilt. Ugyanigy keriilt a MFTR-hez a "Jend" motoros dru-
sz411ité hajé, amelynek épitési ideje, helye, eredeti tu-
lajdonosa, méretei mind ismeretlenek. 1943.‘jﬁnius 2-an
a MFTR visszakapta az “I.Ferencz Jézsef"™ nevii 1909~-ben
Ujpesten épittetett régi oldalkerekes siemélyszéllitévg6z-'
hajé jét, amelyet Hines dontdbird 1921~ben'Jugoszléviénég
itélt. A JRP-nél "Karagyorgye" néven kdzlekedett hajét
MFTR I. jeloléssel dllitottdk s'zolga:latba.

A hdbord alatti fejlesztés tehdt mdr nem volt, nem is
lehetett a harmincas évekéhez hasonldan dtgondolt és gyors.
»A motoros vontatékat kivéve nem épllt uj hajé egyetlen
kategéridban sem. A néhdny zsdkmdny hajé pedig nem sokat
szdmitott, mert elavult egységek voltak.

4 fejlddés megtorpandsa akkor vdlik igazdn érzékelhetdvé.
ha a MFTR gyarapoddsdt Osszehasonlitjuk a DDSG—ével. A DDSG
a hdboris Donau-Sofortprogramm keretében elkésziilt 46
vontatéhajébsl 24-et kapott, a MFTR csak 5-6t. 15 tovdbbi
vontatét a Rajnérél, az Elbdrdél és az Oderdrdl hoztak 4t a
DDSG erdsitésére. A DDSG végrehajtott egy 6lyan gdtépitési
programot, amilyet a MPFTR csak tervezett glzlizemii vonta-
61 diésel meghajtdsivd alakitdsdara. A "éﬁiath" 1915~ben és
a "Rax" /IV/15.kép/ 1919-ben épiilt vontatdkat 1941-ben 1200

LE illetve 750 LE telbesitményﬁ diesel-gépekkel 14ttdk el a
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gérgépek helyettol944-benx a vontaté kategéridban a DDSG
45 modern motoros hajdéval és 28 glzdssel rendelkezett, a
MPFTR 9 motorossal és 30 glzssel. Az 1920-as és 1930-as
években stagndld magyar hajégydrtds képtelen volt az 1940-es
években megnétt igények kielégitésére, a kormdny pedig a
folyamtengerjdrdk épitését részesitette eldnyben, nem a
folyami hajékét. A MFTR sajdt hajégydra-Kormiromban til
késbén kapcsolddott te a'hajéépitésbe ahhoz, hogy vdltoztas—.
son a helyzeten. A MPTR kénytelen volt a hdbords forgalmat.
az 1935-1941 k6z6ttinél alig nagyobb flottdval lebonyélitae
ni, ami a hajék és személyzetik tylterhelsével jdrt. Ennek
~kﬁvetke_ztében a hdbord végére a hajépark miiszakt gllapota
leromlott.

1941-t61 a katonai behivdsok mir a hajésokat is érintet-
ték, bdr t0bbségiik mentesitist kapott. Ugyanakkor a hajézds
1étszdmigénye nétt, pdrhuzamosan a forgélom nﬁvekedésével.’
1941 oktdberében a MFTR hajésinasi dllasokat rendszeresi-
teft, a legénységi utdnpdtlds biztositdsdra. A gyorsan fej-
18d8 Duna-tengerhajézds is igyekezett fejleszteni tisztjei
képzését, 1941 janudrjdban a Magyar Tengerésztisziek Egye-
stilete gylijtést inditott egy balatoni vitorlds iskolahajé

2 A hajés képzés kérdéseit 1942-ben a rendkivil

épitésére.
befolydsos Magyar Haditengerészeti Egyesiilet Zrinyi csoport-
ja eldadéesten tdrgyalta, ahol Stolczenberger Rébert MFTR '
ha jéskapitdny "Magyar hajés és tengerész nevelés és annak

jelentdsége" cimen tartott eléaddst, amit a Hajézdsi hirlap

1942/ 6.-7.szdma teljes terjedelmében kozdlt. Ebben az if ju-

Sdg toborzgsdn és képzésén kiviil, amit a Hitler Jugend
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példéjéfa képzel el, a hajésok g1llandd tovidbbképzését ja-
vasolja Stolczenberger, hogy kevesebb; de univerzglis em-
berrel is el lehessen 1ldtni a szolgglatot. A képzett munka-
erd hiénya'jelentkezett tehdt a magyar hajézdsban is.

1941-t61 kiemelten foglalkoztatta a MFIR-t és a hajés kbz-
véleményt a DElvidék hajézdsdiban rejld lehetdségek kihaszng-
lésa. Cikkek sora tdrgyalja ezt a kérdést, pl.: a Hajézdsi
Hirlap 1941l-es évfolyaméban: Nikl Béla MFTR féfelﬁgyeiéz
Orszdgnagyobbodds: nagyobb ktzlekedési és szgllitdsi igé-
nyek; Dr: Vdghd Ferenc miniszteri titkdr: Hajdzdsi viszo
nyok a felszabaditott Délvidéken; Bdhl Péter fanagykereskedd
és hajétulajdonos, Apatin: Apatin hajérakodét kér; Péterfia
Gyulas AADélvidék kozlekedési helyzete; l942—és éviolyams-
ban: Kozma J.Zoltdn fémérndok: A visszatért DElvidék ha jéz=-
haté ésatornéi. A javaslatokbdl, tervekbdl csak kevés
valdsult meg;

A dunai hajdzds propagandéjéban a németek is részt vettek.
1942. feﬁruér 27-én nagyszabgsi kidllitds nyilt meg Buda-
pesten a vdrosligeti Milcsarnokban a német utak Birodalmi
Fébiztosa és a német viz- és energiagazddlkodds Birodalmi
Pébiztosa rendezésében; A Todt-szervezet yt- és vizépitési
tevékenysége mellett a kigllitdson kiilon termet kapott a
dunai hajézds, ezen beliil a magyar dunai hajézds. Egy mdsik
terem a Rajna=Wajna-Duna és az Odera-Duna csatorna megkez-—
dett €pitkezéseirdl és a tovdbbi tervekrdl adott t4jékozta—
tdst. A kigllitdst Jagow német kovet nyitotta meg, utgna
Varga Jézsef kereskedeimivés ipariigyi miniszter mondott

beszédet. Albert Speer birodalmi miniszter képviseletében
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Hermann Essing dllamtitidr ismertette Németorszdg elképze-
1éseit Délkelet—-Eurdpa kdzlekedésének fejlesztésérél. A meg-
nyitén jelen volt Horthy Istvdn kormgnyzdhelyettes és
B4rdossy Ldszlé miniszterelndk is. A kidllitdst késdbb
megnézte Horthy Miklds és felesége. A mdrcius 15-ig nyitva
tartott kigllitdst 50 ezer 1l4togatsé tekintette meg.

A Rajna-Majna-Duna és az Odera-Duna csatorna is foglal-
koztatta a magyar hajds kozvéleményt; de ezekkel kapcsolat-
ban a német tervek dicséretére és elvi cikkekre korldtozd-
dott a tevékenységﬁk. A sok elméleti okfejtés gdltaldban
jellemzd a hdbords évek hajés sajtsjara és irodalmira. A
magyar tengeri flottdtdl a Duna-Tisza csatorndig sok kérdést
fﬁlvgtettek, rendkiviil nagy ambicidval, aminek egyik extrém
példd ja Pdndy Andor: A magyar tengeri irredentizmus cimii
cikke a Hajézdsi hirlap 1942/8. szdmdban. Ebben a ndeci
rendszerfdicséretétél - "Tudjuk, hogy Eurépéban'eéy'ﬁj,
egy szocidlisabb vildg van kialakuléban® - hamarosan eljut
a szerzl a magintdke ostofozéséig, amiért az nem vesz eléggé
részt a hajézdsban és irkgbb ingatlanok vdsdrldsdval prébdl-
ja Xiztositani magdt egy esetleges hdboris vereség kivet-
kezményei ellen. Végil az gllami beavatkozds novelését ja-
vasolja: "Ha a td8ke tdvoltartja magdt ettdl a vdllalkozds—
t61, akkor a sziikséges téke ellteremtése szerintink add-—
technikai kérdéssé kell, hogy alakuljon®. Az ilyen és ehhez
hasonlé érvek a magyar haﬁézés fokozott német szolgilatba
dllitdsdt szolgdltdk. ' A

Anikor a németek megszdlltdk Ukrajna nagy részét, a DDSG .
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iréhyitéséval szervezetet hoztak 1létre a Dnyeper és mds
ukrajnai folydk hajézdsdnak megszervezésére. Az itteni és
a fekete—-tengeri forgzalomra szdmos dunai hajét alakitottak
4%, pl. 1940-ben Obuddn éﬁitették 4t . tengerképessé a

DDSG "Engerau" és "Theben™ motoros druszdllitéit. /IV/16-
17.kép/. A NMFTR volt az egyetlen dunai hajézdsi vdllalat,
amely kivonta magdit ebbll a tevékenységbdl. Hosszas tirgya-
ldsok utdn é%épitették ugyan tengeri vontatévd a "Zagyva®
/éplilt i895-ben Ujpesteh/ 280 LE~-s csavaros gézvontatdt,
de az végul csak az Aldundn tevékenykedett, mig el nem
slillyedt 1944-ben. A Duna-Tengerhajézdsi Rt. ugyanakkor, egy
hajé, a "Szeged" kivételdvel, teljes hajé dllomdnydt a né-
metek rendelkezésére bocsdtotta/"Budapest™, "Tisza",
"Kassé", "Ungvdr", "Kﬁolozsva’,r"/.4 ;

A Duna elakndsitdsa a MFTR-nek sulyos veszteségeket
okozott. Akndk és légitdmadds kovetkeztében a hdbori végéig
6 oldalkerekes személyszéllité gbézhajé, 14 oldalkerekes
gézvontaté, 4 csavaros gbzvontatd, 4 motoros vontatéd és 1
druszgllité motorhajé siillyedt el. A . Dundn és a Tiszdn
Ssszesen 108 hajé siillyedt el, azll938-as hatdrokon beliil.
Az Aldundn maradt MFTR hajék szovjet és romdn hadizsdkminy
lettek. Német utasitdsra 1944 6szén és telén a magyar hajé-
parkot a Felsd-Dundra vitték. A motoros vontaték részt
vettek a Honvédség menekiilésében is, a "Széchenyi" példdul
a Folyamdr Szertdr anyaguszdlyait vontatta decembér 1l-én
Gonyire, 1945. februdr 13-dn pedig a sériilt "Kecskemét"
Srnaszddot Korneuburghbél a linzi hajégydrba.’ A DIRT hajé-

kat is a MPTR motoros vontatéi, az "S-II." és a "Baross"
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vitték a Felslé-Dundra, ahol azok a sajdt gépeikkel mdr nem
tudtak hajézni./IV/18.kép/.

A hajépark Nyugatra hurcoldsdrél rajzol képet a Németor—
szigba vegényelt folyamrendészeti szdzad parancsnoksdga dl-
tal 1945. szeptember 30-dn Linzben folvett jegyzdkonyv. Ez
467 olyan hajét sorol fel, amely Magyarorszggon vett fol
rakominyt. Jellemzd, hogy a visszavonulds kapkoddsa kozben
hadianyagon kivill vegyesen raktak be ipari ny:rsanyagqt,
élelmiszert, fadrut, bdrmit, ami éppen kéznél volt. A hajdék
jelentds részét a hdbord végéig a németek ki sem raktik,
viszont katondk és eivilek egyardnt fosztogattdk, kiilondsen
az élelmiszert és a Honvédség ruhdzati anyagdt szdllits
hajékat.6 Kﬁzvetlenﬁi a felszabadulds utdn mindossze 4
személyhajé és 4 uszdly maradt lzemképes dllapotban az orw
szdgban./IV/19.kép/. A Nyugatra vitt hajék t6bb csoportban
tértek haza 1946-1947-ben. A hdboris kirok és a jévatétel
d1ltal csokkentett hajéparkkal kezdetben még a MFTR, majd
1947-t81 pedig a Nagyar-Szovjet Hajézdsi Részvénytdrsasdg
/MeSZHART/ inditotta meg ujra a magyar dunai hajézdst.

A TT. vildghdbory végével a dunai hajézdsban lezdrult az
‘a korszak, amelyet Németorszdg nyersanyag importja és ipar-
cikk exportja hatérozott meg. Ebben az iddészakban 1935-1945
k6z6tt egy kezdeti gyors felfutds utdn a magyar folyamhajsé-
zés megtorpant és lényegében stagndlt 194l—t31. A magyar
hajéépitd ipar nem rendelkezett elegendd kapacitdssal, a
MFTR pedig nem volt elég tdkeerds ahhoz, hogy a nehezedd

hiboris viszonyok kozdtt is tartani tudjdk a fejlesztés

Utemét. A MFTR a hibord alatt a koribbingl kisebb részét



- 118 -

Vbonyolitdtta le a dunai forgalomnak, az erdltetett tempd-
ban fejlesztett DDSG és mds német vdlldatok mellett jelen-
t8ségeicsbkkent. A vdllalat vezetdinek sikeriilt megdévni a
hajé 4llomdnyt a fekete-tengeri bevetéstdl, de a nyilas
uralom idején mdr nem tudtdk megakaddlyozni a hajdk Nyugat-
ra hurcolgsdt. A tﬁlfeszitett.héboras lizem és a hadi-
eseméﬁyek okozta kérok miatt a nagyar folyamhajézés meg-—
fogyatkozott és tonkrement hajékkal volt kénytelen Ujra
kezdeni miik6dését, és megkeresni helyét a megvdliczott

dunai hajdézds rendszerében.
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JEGYZETEK
1. fejezet
1/ 1937~ben pl. Bulgdria, Magyarorszdg, Romdnia és Jugoszld-

- via kivitelének az orszdgok sorrendjében 43,1 %-a,

- 24.1 %~a, 19,2 %—a,_21,7 %-a irdnyult Németorszdgba. A

2/

3/

4/

5/

1/

német druk a £61s0r0lt orszdgok behozataldnak 54,8 %~it,
26,2 %=dt, 28,9 %-4t, 32,4 %~4t tetitdk ki. V.6. Berend
T.Ivdn-Ranki Gyorgy: Kozép-Kelet-Eurdpa gézdaségi fejlé-
dése a 19-20.szdzadban. Kozgazdasggi és Jogi Kahyvkiadé
Budapest 1976. 396.0. b
Velo: Feijegyzés a német-magyar katonai kapcsolatokréi.
A Wilhelmstrasse és Magyarorszdg Német diplomgciai ira-
tok Magyarorszagrdl 1933-1944. Szerk.:; Rénki Gyorgy-
Pamlényi Ervin-Tilkovszky Lordnt-—Juhdsz Gyula. Kossuth
Konyvkiaddé 1968. 340.o0.

V.0.: Erdmanunsdorff budapesti kovet tdvirata a kiligy-
minisztériumnak.Budapest 1940. dprilis 23. A Wilhelmstras
se és Magyarorszdg... 480.0.

V.6.: Basil Davidson: Special Operations Europe Scenes
from the Anti-Nazi War. Victor Gollanz LTD London 1981.
54-59.0.

1940.m4 jus 10.

A Duna és Tisza druforgalma kb. 90 % és 5 % az egész
forgalomhoz viszonyitva. |

Ve V.J.dr.: Fontosabb kikdtdink drufuorgalma 1936-ban.
Magyar Statisztikai Szemle/a tovdbbiakban MSSZ/ 1937.-
10.5z4m 916.0.
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8/ V.0. Berend T.Ivén-Rdnki Gydrgy: Magyarorszdg a fasiszta
Németorszig 1"$letterében® 1933-1939. Kbzgazdasigi és
Jogi Kényvkiads, Bp. 1961. 188.0.

9/ A MFIR Hines amerikai déntébiré 1921. augusztus 2-i
hatérozété alapjdn 4 személyhajét, 23 vontafégézﬁst és
181 uszdlyt adott 4t Csehszlovdkidnak, Jugoszldvidnak,
Romdnidnak és Franciaorszdgnak. A veszteség vonderdben
30 %, rekiirben 51 % volt. V.6. Winchk¥er Istvdn: A ma-
gyar folyémhajézés. Killonlenyomat a "Magyarorszdg kdzle-
kedésligye 1937" cimi miibdl. Budapest 1937. 8-10.0. A
szerzd nyugalmazott m.kir. kereskedelem- és ktzlekedés—
igyl miniszter, a MFTR elndk-vezérigazgatdja volt.

10/ A Dunaegyezményt a magyar torvényhozds az 1923.évi XIV.
te.Ce~be iktatta be.

11/ Winchkler Istvdn: i.m. 10.0.

12/ A szanglgsrél v.6. Dr. Jankd Béla:'A magyar dunai gbc-
hajézds torténete 1817-1947. Gépipari Tudominyos Egye-
silet 1968. Bp. 121-122.0. és Winchkler Istvdn: i.m.
11-12.0.

13/ Idézet Winchkler Istvdn: i.m. 13-14.0.

14/ V.6. Dr. Janké Béla: i.m. 122.0.

15/ V.5. Winchkler Istvdn: i.m. 12.0.

16/ V.6. Dr. Vdrfalvi Tamésﬁ A 80 éves magyar gdllami hajdzds
géphajéi. A Gépipari Tudomdnyos Egyesulet Kiaddsa Bp.
1978. 87.0.

17/ A dunai hajézdsi vdllalatok hajé élloményéfo'l v.0. Walter
Micﬁels: Unvergessene Dampfschiffahrt auf Rhein und

Donau. Komission§verlag H§étra—Verlag Darmstadt 1967.
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"Bayerischer Lloyd Schiffahrts A.-G. Regensburg 113-114.
6., DDSG 118-12l.0., "COMOS" 121.0., MFTR 127-128.0.

18/ A Diesel-motoros hajék épitésérdl Hollandidban v.0.

| Robin Craig: Steam Tramps and Cargo Liners. The Ship -
sorozat, Her Majesty’s Stationary Office, Greenwich
Maritime Museum, London 1076. 64.0.

19/ V.6. MSSZ 1937.8.szdm dr.Vdrszeghy J4nos: A Duna §&s
Tisza nemzetkdzi forgalma 1936-ban. 91ll.0.

20/ V.6. MSSZ 1938.10. szdm Szalay Zoltgn: A Duna és Tisza
-nemzetkbzi forgalma 1937-ben. 961;0.

21/ V.6. MSSZ 1939.7. szdm dr.Petrichevich-Horvdth Miklés:
A Duna és Tisza nemzetkdzi forgalma 1938-ban. 867.0.

22/ V.6. MSSZ 1941.1. szdm dr. Petrichevich-Horvith Miklés:
A Duna és Tisza nemzetkdzi forgalma l939—bén. 29.0.

23/ A "Baross" megrendelését nyugtdzé levelet 1ldsd KM Miisza-
ki Rajztdr 66.5.0543.-I. lelt.sz.alatt. Idézet a levél-
bél: "Ezennel megrendeljilk t.Cimnél a kdvetkezd hajdkat:
A/Egy Diesel—elektroﬁos hajtdsu oldalkerekes vontatd—
hajéﬁ a Regensburg-galatzi dunai vonalrav...

24/ V.6. Dr. Varfalvi Tamgs: i.m. 34.0.

25/ A "Taxi 1-6" sorozatrél v.6. Dr.Virfalvi Temgs: i.m.
40-41. o.

26/ A részesedés arignyirél v.o. Dr.Janké Béla: i.m.118.0.
1920~t41 a MPFTR részvényeinek 49 %—a;is a "River
Syndicate Ltd." birtokdban volt. Az lizletet magyarx
részrél a Magyar Altaldnos Hitelbank szervezte meg.

V.5. Rénki Gydrgy: A Magyar Kltaldnos hitelbank a 20-as

években. Torténelmi Szemle 1982.2.sz8m.



27/
.28/

29/
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V.6. Dr. V4rfalvi Tamés: i.me 79.0.

A felvidéki eseményekrdl v.o.:Dezsényi Miklés: Tengeri
és folyami hajdéhadaink kimagasld fegyvertényei'lOBZ—
1942. M.kir.Hadimjzeum kiadvdnyai - XIII. 2.kiadds Bp.
1942. 166., 168-169.0. és Magyar Folyamhajézdsi Evkonyv
1944. 174-178.0. Végvdry/Stolzenberger/ Rébert M.F.T.R.
hajéskapitdny: M.F.T.R. hajék és hajésok a honvédelem
szolgdlatdban cimii cikke.

V.0.: Berend T.Ivdn-Rdanki Gyorgy: Magyarofszég éyéripa—

ra a mdsodik vildghdbord eldtt és a hdbord id§szakdban

1 1933~1944/. 299.0.

30/

31/

A cs. és kir.Duna-flottilla segédhajdirdél v.0.:
Csonkaréti Kdroly: Hadihajék a Dundn. Zrinyl Katonai
Kiadé. Budapest 1980. 163.,171.,172.,187.,195.0.

V.6.: Magy.Folyamh.Evk. 1944., Végvdry/Stolzenberger/

" Rébert: idézett cikke 191-192.0. A szerzd felfegyverzet:

II.

horvdt katondkat is emlit a németekkel egylitt.

fejezet

1/ V.6. 0’Mzlley budapesti kdvet és B.Davidson SOE ﬁgynék

konfliktusa, B.Davidson i.m. 54-59.0.

2/ V.6. Elisabeth Barker: British Policy in South-East

Europe in the Second World War 28.o0. részlet Sir Hughe
Knatchbull-Hugessen ankarai angol kdvet levelébdl Lord

halifax kiilligyminiszternek.

3/ v.al EoBarker: iomo 29000



- 123 -

4/ A svéd vesére kérdésérdl v.o.: Patrick Salmon: British
Plans .for Economic Warfare against Germany 1937-1939:
The Problem of Swedish Iron Ore. The Second World War.
Essays in Military and Political Hidory. Edited by -
Walter Laqueur 1982 London SAGE Publications 31-49.0.

5/ V.6. E.Barker: i.m. 31.0.

6/ "it is obviously out of the question to purchase the
entire exportable surlpus of Germany’s neighbours".
Idézi E.Barker: i.m. 3l.0.

7/ Halifax foljegyzése Hoare-nak 1940 janudr 2. idézi
E.Barker: i.m. 33.0. . '

8/ V.6. Dombrddy Lérdnd: A magyar gazdasdg és hadfelszere-
1és 1938-1944. 246.0. Akadémiai Kiadd Bp. 1981. A_

9/ A magyarorszdgi vasitaknak pl. 1938-ban 1704 gézmozdonya
és 89 mds lizemi /villany és diesel,” mozdonya volt,
valamint 1625 motorkocsija €és 36 sinautdja. Ez utdbbiak
kis teljesitményii, csak a helyiérdekii személyforgalomban
alkalﬁazhaté jérmiivek voltak. A tgvolsdgi személyforga-
lom és a teljes gruforgalom a mozdonyokra, f6kénf a géi-
mozdonyokra hgrult. V.0. Magyarorszdg vasutainak g4llapo-
ta az-1938.évben. Magyar Statisztikai Kozlemények Uj
Sorozat 110. kdtet. Bp. 1940.7.0.

10/ A "Danube Shell II."-rdl v.6. Magyar folyamhajézdsi Ev-

konyv 1935. Uj motoroshajok :339.o0.

11/ V.6. dr. Vérfalvi Tamds: i.m. 283., 285.0.

12/ V.6. Waltéer Michels: i.m. 132.0.

13/ Szalay Ferenc MFTR—intézé: Olasz hajézds a Dundn. Hajé=—

z4si Hirlap 1941. februdr 1. tizenhatodik évf.2.szdm.



14/

15/

16/

17/

18/

19/
20/
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A hajépark adatait W.Michels: i.m., dr.Vdrfalvi Tamds:
i.m. és a Magyar Folyamhajézdsi Evkonyv 1939. és 1941.
évi kbtetében kozdlt tdbldzatok alapjdn kézldm. 1939~
ben kiilon "Tankjgrmiivek jegyzéke" jelent meg az Evkonyv
179-188.01daldn, ami a kortdrsak figyelmét mutatja az
olaszdlliitds irdnt, ugyanis mds jdrmi kategdridrdl nem
jelent meg kiilon tdbldzat, csak cégenkénti Osszesités.
Paul Leverkuehn: German Military Intelligence. Weiden—
feld and *Nicolson London-New York 1954. Idézi
J«.G.Beevor: SOE Recollections and Reflections 1940-1945.
The Bodley Head London-Sydney-Toronto 1981. 2l.0.

Az igazgard mir Londonban tartézkodott, kdzremiikodéséért
cserébe a fia angol dllampolgdrsdgot és utlevelet kapoti
soron kiviil. A beliigyminisztérium az ligyben rendkiviil
eldzékeny volt, ezt E.Barker még 1976-bén is emlitéére
mélténak tartja, tehdt valdsziniileg szokatlan lehetett
a Section D-vel vald kapcsolatukban. V.6. E.Barker:

i.me. 34.0.

Az itt kééélt adatok E.Barker-t6l szdrmaznak és helyen-—
ként ellentmondanak a Magyar Folyamhajézdsi Bvkonyv és
W.Michels idézett miive adatainak. Mivel Barker adatai
olyan dokumentumokbdl szdrmaznak, amelyeket sem az 1940~
es évek elején, sem W.Michels 1967-ben még nem ismerhe-
tett, ezért Barker adatai elfogadhatdénak tinnek.

A francia S.F.N.D. Hajé élloményérél v.0. Magyar Folyam-
hajézgsi Evkonyv 1939. 20l.o. o
I1dézi E.Barker: i.m. 35.0.

Az evakudlt hajdk szdmdt W.N.Medlicott: The Economic



- 125 -

Blockade. H.M.S.0. London 1952 c. hivatalos térténete
k6zli 258.0.

21/ Idézi E.Barker: i.m. 35.0.

22/ Berthoud jelentése a Foreign Officenak 1941. mdrcius 2.

23/ Clodius feljegyzése 1940. junius 5.

A Wilhelmstrasse és Magyarorszdge.. 492.0.

24/ V.5. E.Barker: i.m. 44.0.

25/ "The fantastic posturing of some of the young men
involved gave every excuse for gossip if not for
credence, particularly as some of the wildest versions
can be traced to ..the amateur Guy Fawkes themselves".

26/ V.0. Magyar Folyamhajézési Evkonyv 1941. Nickl Bélas
Az 1940. év hajézdsi krénikija 126.0. |

27/ A német verzidt kozli: The Times 1940. dprilis 9.

28/ V.6. E.Barkar: i.m. 39.0.

28/ Hugk Dalton miniszter, MEW, jelentése 1941. junius 24.
Dalton Papers.

29/ "llinister and all high authorities know you realise
fully that a successful blocking of Danube before it.
is too 1a£e would be the decisive factor in this war®..
Dalton Papers; Telegram 3025.

30/ Daltﬁn(hérom hénapra becsiilte a kiesés idétartamét,
ezt azonban sem Churchill, sem Eden nem fgadta el és
az Alsdéhdz balkéni'kérdésekrél zajlé vitdjédban 1941.
mgjus elejéﬁ meg sem emlitették a Vaskapu lgyet. Dalton
napléja 1941. mijus 8-i bejegyzés. Dalton Papers. A
szerényebb kiesést .a mdr idézett Sir Eric Berthoud

bukaresti szakértd szdmitotta ki. V.0.: E.Barker:

leMe 2750
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31/ V.. J.G.Beevors: i.m. 115.0.

32/ A vezérkari fénokhelyettes szdmjeltdvirata a vezérkari
féndknek 1943. augusztus 23. K0zli: Juhdsz Gyulas
Magyar-brit titkos tdrgyaldsok 1943-ban. Kossuth Konyv-
kiaddé Bp. 1978. 220.0.

33/ A krikett terminoldgidt haszngld szbveg nehezen for-
dithaté. Eredetileg igy szol: "... we must pin our
hcﬁes on wreckage, deeply regrétting that the gentlemen
have already missed dozens of catches while the
gangsters have been piling up the score; it is surely
high time¥ to cease being gentlemen, to become professi:
onals and to do a little body~line bowling at the Hun".

Dalton Paperse.

ITI. fg;ezet

1/ A tipusbél Osszesen 21 db késziillt, ez volt a legkisebb,
sorozatban épitett vontatd osztély. Gyartasdban részt
vett az Atlas Werke /Bremen, D.W.Kremer Sohn, Elmshom,
Wiemann Werft; Brandenburg és a Miutzelfeldwerft,
Cuxhaveh hajégydr is. V.0.: Dieter Jung: Unbekannte
Versorgungs— und Hilfsschiffe der Kiregsmarine/IV/
Marine Rundschau 1968/3. 205-206.0.

2/ V.5.: Hans Sokol: Die deutsche Donauflottile 1938-1945
Marine Rundschau 1969/6. 413.0.

3/ Mfrcius 4-én egy jugoszldv bizottsdg meg is nézte a
"President Masaryk"-ot és a két Uj aknarakét. V.6. René

Greger: Die tschechoslowakische Donauflottile 1919-1939

Marine Rundschau 1975/6. 352.0.
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4/ WMivel a tengeralattjdrd flottilla, amelyhez Hardy hajé ja
tartozott, Poldban dllomdsozott, Hardy ismerte a‘szintén
ott 4llomdsozé Karl Donitz fiaﬁal német U-boot parancsno-
kot, a német flotta késdbbi féparancsnokst. Hardy pdalysd-
jédrél v.o0.: Bokor Péter: Végjdték a Duné mentén RTV-
Minerva-Kossuth Budapest 1982 247-271.0.

5/ A létszdmot kozli Csonkaréti Kiroly: i.m. 249.0. |

6/ A PM-ekrdl v.0. Csonkaréti Kgroly: i.m. 253-255.0., a
tervezett német .F 1-6 /Fluss—Schnellboofe/ folyami
gyorsnaszddokrdl Harald Pock: Schnellboote 2. kotet
146.0. Koehlers Verlagsgesellschaft MBH Herford 1974.

7/ V.6.: Harald Fock: i.m. 10l.0. '

8/ V.0. Petnehdzy Zaldn: wm.kir. folyamérkapitdny: Jugoszldv
aknazdrak eltdvolitdsa A Dundn. Hajézdsi Hirlap 1941/11.
november 1. 2-6.0.

9/ V.0. Dezsényi Miklés: i.m. 128.0.

10/ A témirél részletesen ir Csonkaréti Kdroly idééett nmive:
A Magyar Kirglyi Folyamdérség c. fejezetében. 217-262.0.,
ezért a hajd dllomdny, a fegyvemzet és felszerelés
kérdéseit csak annyira taglaltam, amennyi az események
megérétéskhez feltétleniil sziikséges. Mivel Csonkaréti
képet is kbzol a folyamérség hajéirdl, én ettdél terjedel-
mi okokbdél eltekintettem.

11/ Dr. Babos Jézsef hadbird ezredes, aki az 1942 janudri

"4jvidéki razzia vizsgdldbirdja volt, Jdny Gusztdv vezér-
ezredes perében tett tanuvallombdban a kovetkezdt

mondtas "...T6bbek kozdtt /Jdny/ erdsen pértfogéééba

vette Korompay Gusztdv féhajdénagyot, aki meggllapitdsom
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szerint Ujvidéken z strandon 450 embert és Sajkdszent-
gyogyén, Titeien, valamint Dunagdrdonyban t0bb mint
200 egyént végeztetett kiv. Idézi Karsai Elek: Itél a
nép. Kossuth Konyvkiad4/1977. Bp. 292.0.

12/ V.6. Weyers Taschenbuch der Kriegsflotten 1940. J.F.
Lehmanns Verlag Mimchen/Berlin 1940. 124-125.0.

13/ A "Drava" roncsdt 1943-ben kiemelték, és Budapestre
vontattdk, kijavitdsdra azonbar. nem keriilt sor. Petne;
hdzy Zaldn 1980-as visszaemlékezése szerint Hardy K41ms
ezt egy alkalommal a kdvetkezd szavakkal indokoltas "Ne
kivédnom a német hadigépezetet ezzel a nagy tizereji, -
ﬁtéképes_harcegységgel er§siteni". Ennél sﬁlybsabban
eshetett a latba, hogy a magyar hajégydrak kapacitdsdt
évekre eldre lekStotte a PM, AM és PAM sorozatok és a
német megfendelések teljesitése. A roncsokban taldlt
halottak foldi maradvdnyait a folyamlrség katonai tisz-—
teletaddssal temettette el Rékoskeresztﬁroﬁ.

14/ A gyorsnaszddok neve két vdltozatban szerepel az iro-
dalomban, Harald Fock idézett miivében "Vitorul",
"Yigilia’” és "Visculul", Ccrnel I.Scares:100 Jahre
rumsni sche Kriegsmarine cimii tanulmgnydban "Vi:forulw,
"Vijelie", "Viscolul" /Marine Rundschau 1977/9 493-501.¢
A TFekete--tengeren 1941. november 9-én akndra futott
"Ungvdr' magyar Duna-=tengerjdrd hajétorotteit a
"Yigilia" és 2 "Vitorul™ mentette ki a vizbdl. Harald
Pock: i.m. 193.0.

15/ V.5.: Gerd-Dietrich Schneider: Kriegsschiffe auf der

Autobahn Die Besonderén Erlebnisse der 3. R-Flottile
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Whlers Flotten-Xalendexr 1977, 142146+ 0, é0 Heinz
Dietrich von Conyedys Quexr &uxrch Buropa Marine
Rundscheu 1957/2. 60~65¢0¢ |

16/ V.5, Magyar Szdrnyak 1941/9« 14 0. é5 JeReSmithe
Anthony L.Kays Germea Alrcreft of the Seeond World
Way Putuam London 1972« 3630,

17/ VeBe3s Haag Sokols i.me 417.0s

18/ Kosuch és Helleparth 13944~hen megkaptdk & "Deutsche
Kreuz in Gold" iitlintetést. |

19/ A Donauflottile de 2 megyer folyamérség megyarmrozdgl
és susztrial harcairdl e kizel miltban kimerité tanule
mény jelent meg, ezért azok részleteire nem tdrek ki.
Vebes Osonkerdti Kéxrolys A me.kir.Honvéd Polyami Erdk
Srnassddesrede 1944. oktSber 15-1945. mjue 9. kbzbtt.
hedtbrténelmi F¥zleméryek 1982/2+ 175=205¢04

20/ A szovjet dunal flottildrél v.b.3 Derményl Miklés hadi~
najés ezsredess A szovjetorosz dunai hajérajr haroai
Hegyarorsedg felssabaditdsdért. Athenacun Budapest 1946.
és Harald Fooks Lfeme LE6»167. é8 180=18l.0, A éunal
flottila parancsnoke Xagyarorssdg felszabaditdsa idején
Sr.G. Gorskov, & szovjet flotta jelenlegl féparancemoka
volt.

22/ P1., & Mdgnenes aknfk e tengereken és a belvizeken ce o1)
- Yo=te aldirdessl 8 Hajézdei Hirlap 1944/7.ilius l=i
ssdm 3.01dalédn, vegy Dessdnyi ‘nklén-hem‘,dy Persncs A
magyar najézde térténete Miszaki kinyvkisds Bpe, 1967
122-124.0., 85t Ceonkmréti Kiroly idézett kinyvében is
osak & migneses almdkrél ir, 1980«ban 256-258.0.
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23/

24/

25/
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Ezzel szemben J.S.Cowie kapitdny, aki a hgbory alatt

az angol haditengerészet egyik vezetd akna szakértdje
volt, mdr 1949-ben megjelent konyvében leirja mindkét
tipusi gydjts haszndlatdit a Dundba telepitett akndkon
és azt is, hogy fdéleg az egyszefﬁ tipusokat haszngltdk
itt. Ldsd: Captain J.S.Cowie: lMines, Minelayers and
Minelaying. Geoffrey Cumberlege Oxford University
Press.Third Edition. 101, 161-162.0.; Stefan Csikos:
Der Minenkrieg auf der Donau c. cikkében részletes
adatokat k6z0l a kétféle akna bevetésérdl, ldsd:

Marine Rundschau 1975/8. 464-477.0. |

L4sd Petnehdzy Zaldn idézett cikke: "A benne elhelye-
zett harminc kilogramm robbandtéltet, am:iy finoman
6r6lt'trotylb61 gll, olyan nagy, hOgyébpen elegend$ a
Dungn kozlekedd bdrmilyen fajta vizijdrmii harcon, vagy
lizemen kivil vald helyezésére és megsemﬁisitésére."
Lgsd: Csangdi-Negyvdradi-Winkler: A magyar repiilés tor-
ténete 2. bévitett kiadds. Miiszaki Konyvkiadé, Bp. 1977
26040, /
Az 1200 db-ot J.S.Cowie kOzli idézett konyvében, Stefan
Csikos kb. 1000-rél ir, Csonkaréti Kdroly is kb. 1000
db-ot emlit, Hans Sokol is kb. 1000 db-ot émlit idézett
cikkében. Ugy gondolomy Cowie,az, aki pontos adafokkal
rendelkezhetett, hivatalbdl.

Az elsiillyedt hajék szdmdt Dezsényi Miklds-Hernddy
Ferenc idézett konyvikben egyediil a magyar Duna-szakaszc

4Cl-re teszik /123.0./. S4rhidai Gyula: Aknamentesités

1945-ben cimii cikkében /Haditechnikai Szemle 1976/1.
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34.0./403 elsiillyedt hajérdél ir, szintén csak a ma-
gyar szakaszon. J.S.Cowie és Csonkaréti Kdroly konyveik
ben .egyardnt 200 elslillyedt hajdérdl irnak az egész
Dundn. ¥n ezt az.utébbit fogadom el, mert kizdrtnak
tartom, hogy minden akna, anit az aknakeresdk nem
taldltak weg elészdr is a magyar szakaszon lett volna

és mgsodszor mind folé odatévedt egy hajd.

fejezet

1/ "A német belhajézds dttdrése a szivigdz lizemre" cimmel

2/

3/

4/

a Hajdézdsi Hirlap 1941/9.szeptember 1-i szdma cikket
k6z0l a német kozlekedési miniszter 1941. julius 31-1
réndeletérél, amelyben gllami tdmogatdst helyeznek ki-
ldt4sba szivégdz tzemi teherhajdk és vontaték épitésé-
re vagy meglévl egységek ilyen dtépitésére.
Igsd: Zovdnyi Métyés: Iskolahajé Tengerhajdzds A Magyar
Tengerésztisztek Egyesiilete kozleményei Hajézdsi
Hirlap 1941/1. janudr 1. 4-5.0.
I4sd: G511 Henrik ny.MFTR intézé: Punk német birodalmi
miniszter nagyjelentdségi nyilatkozata a magyar hajé-
zds jovéjérdl. Hajézdsi Hirlap 1942/10.2-3.0.
A DTRT 1941-ben adta bérbe a hajékat a német hadvezetd-
ségnek, a "Kassa" Duna~tengerjdrdét még junius ~ .22.eldtt
a tobbit utdna. A Fekete-tengeren haszndltdk Sket hadi-
anyag szgllitdsdra. Ennek sordn az "Ungvdr" elsd utjdn,
1941. november 9-én akngra futott és elslillyedt. A

"Kolozsvdr" 1943. janudr 22-én légitorpedd taldlatot



- 132 -

kapott; lizemképtelen dllapotban az ujpesti hajégydrba
vontattdk, de mgr nem javitottdk meg a héborﬁ~végéig;.

A bériet formdja 1942-ben megviltozott, =tt81l kezdve
a hgbory végéig a Honvédség bérelte a hajdkat, de azok
vdltozatlanul német irdnyitdssal kozlekedtek. V.O.
Zsembery Gyula: A Duna-tengerhajdézds tﬁrténete.rKézirat
Budapest, 1951. 38. 3%.0., 75~134.0.

5/ V.6.3 Csonkaréti Kdroly: A M.kir.Honvéd Folyami Erdk
Srnaszddezrede 1944. oktdber 15.-1945. mijus 9. kozott.
hadtoménelmi X6zlemények 1982/2. 175-205.0.

6/ A jegyzékﬁnyv megtaldlhetd a Kozlekedési Mizeum

Archivumdban.
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Kép jegyzék

I.

. I/1. MFTR uszdlyok & Felsd-Dundn az 1930-as években.lA pool
keretében a MPTR jdrmiivei rendszeresen résztvettek a
felsd-dunai forgalomban.

I/2. A MPTR budapest-balparti kikotdje az 1930-as évek
kozepén. )

I/3. A MPTR "Szent Istvdn" gfzdse Dévénynél. Az 1920-ban
befejezectt hajé 1200 utast szdllithatott.

I/4. A NMPTR "Lukdcs Béla" személysz4llité gszase Csongrd~
don 1937. |

1/5. MFTR plakit az 19304as évek kOzepérdl.

1/6. DDSG személyhajé kapiténya szolgdlati egyenruhdban
1941: | |

I/7. MPTR "Kazdn" oldalkerekes gdz voﬁtatéhajé/épﬁlt 1907~

_ben Ujpesten/. Héttérben a régi Erzsébet-hid.

1/8. MPIR "Vértes® vonjtaté /épiilt 1898-ban Ujpesten/.
1936-t61 tzemen kiviil 411t, oldalkerekes motorhajévi
tervezték 4tépiteni. 1944-ben az yjpesti teleldbben
harci cselekmé@nyek kovetkeztében megsérﬁlt.'

1/9. MFTR "E16£e" druszgllité gdzhajsé, épiilt 1851-ben
Linzben. Selejtezve 1936-ban.

I1/10.-I1/11. R.D.E.3. motoros tankhajé. 1935-ben vette meg
a MFIR és glléhajéként alkalmazta. Motorjait a “Maros"
vontatdbe épitették be 1941-ben.

I/12.A MHRT "Adony" druszdllité motorhajéja. Az 1920%an

Ujpesten épitett hajé M.1ll. jelzéssel iizemelt a MFTR-



1/13.

I/14.

1/15.
1/16.

1/17.
1/18.

1/19.

1/20.

1/21.
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A Bajor Lloyd "Isar" nevi csavaros gézvontatd ja
/épilt 1908-ban/ Budapesten. ‘

A Bajor Lloyd egyik druszgllité motorhajéja a csepeli
Szabadkikotében. Mellette az egyetlen gdzlzemii Duna-
tengerjdré, a "Duna®". A “Duna®™ 1940. mdjus l-én éjjel
a Boszporuszban folfutott a partra és elpusztult.
Bajor Lloyd 4ruszdllitd motorhajd az Sbudai uszéddokk-
ban az 1930-as évek végén.

A DDSG "Isar% oldalkerekes vontatd gézhajdja, épililt
1923-ban.

A DDSG. "Herkules” 800 LE-s vontatéja, éptilt 1910-ben.
A DDSG "Osterreich® 1800 LE~-s vontatdja, épﬁlﬁ 1927~
ben. 1931-ben dtalakitottdk olajtiizlésiire. Ez volt a
DDSG utolsd gbéz vontatéhajéja, egyber hosszy ideig a
legerésebb gbzos a Dundn.

A DDSG "Pochlarn" személyszgllité gdézhajé ja, épult'.
1867-ben. A gézhajék a leghosszabb élettartami gépek
kozé tartoznak, a kép 1941-ben késziilt.

A DDSG "Motor I." nevii, 1910-ben épitett druszdllité
motorhajéja 1936-ig a vdllalat egyetien ilyen tipusu
egysége volt.

A MFTR "Verecke® oldalkerekes gézhajd ja kﬁiﬁn a tiszaj
forgalomra épiilt 1939-ben a Ganz hajégyérban. Utas-

szgllitdsra és vontatdsra is alkalmas volt. A "Verecke

eldtt a pontonnoz kikdtve a "Lukdcs Béla", hittérben :

csongrddi hajéhid.

I/22. A MFTR "Vdsdrhelyi P41" csavaros vontaté gbzdse, &piilt

az ébudai DDSG-hajégydrban 1936-ban.1944 §szén hadmi-
veletek kovetkeztében elsiillyedt.



1/23.
1/24.

1/25.
1/26.

1/27.

1/28.

1/29.

I/30.
1/31.

I/32.

1/33.
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A MFTR "Széchenyi™ oldalkerekes diesel-elektromos

vontaté ja az djpesti hajégydri 6bSlben nem sokkal

vizrebocsdtdsa ﬁtén 1938-ban.

A "Szécheny " egyik prdbaitja elétt MFTR és hajégydri
személyzettel.

A "Széchenyi® aFMargit—hidnél 1939-~ben.

A MPTR "Maros® motoros vontatdja, éplilt 194l-ben az

ébudai DDSG-hajégydrban. Hittérben az épild Arpdd-hid

A "Maros" 1944. oktéber 9-én aknarobbangs kovetkezté-

ben elstillyedt.

Nagylizem az Ujpesti Ganz hajégydrban. Az eldtérbten az

éppen vizrebocsitott MFTR "Buda" motoros druszgdllits,

mogotte a M.12. motoros druszdllité és a "Budapest™

Duna-tengerjdrdé. A hdttérben javitdsra végg g8z |

vontatéhajék és uszdlyok 1937. 8szén. .

A MFTR "Buda" felszerelés kGzben az Gjpesti 6b61€en,

mellékétve a "Szeged" Duha—tengerjéré /épﬁlt 1936-ban

a Ganz hajégydrban/. A hdttérben teleld Bajor Lloyd

és MFTR hajdk és csinakhdzak. 1937-1938 tele.

A MFTR "Buda' motoros érusééllité liresen hegymenetben

az Erzsébet-hid és a Lindhid kozott.

A MFTR'"Buda"»a Duna-korzé :16tti folyamszakaszon.

A MFTR "Etele" motoros druszdllité tatja. A hajé koz-

vetleniil vizrebocsétésa eldtt a s6lydn 411, 1937.

MFTR "Buda® tipusu druszgliitd motorhajé géphdza a

két Ldng diesel-motorral. Hitul kozépen az elektromos

parancsjelzd késziilékek.

A parancsnoki kabin a MFTR egyik Uj druszdllitd

hajé jan.



1/34.

1/35.
1/36.
1/37.
1/38.

1/39.

1/40.

I/41.

1/42.

1/43.

1/44.
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A VFTR "Hunop" druszdllitdé motorhajé eldkészitve a
vizrebocsdtdsra. Mogbtte az "Ujpest® ﬁsﬁédaru,‘a
Ganz hajégyér egyik legfontosabb gépe, 1938.

A "Hunor" vizrebocsdtisa. 1938.

Ay 1 ]

A "Hunop® druszgllité prébadton a Parlament el8tt.

A "Hun@or" terheletleniil volgymenetben a ILénchid fo-
164t | o
A MIFTR egyik GJj 1000 tonnds druszdllitd uszdlya
1939-ben. )

A NFTR "Zséfia herczegnd"™ oldalkerekes személyszglli-
té gbzhajd ja hofgonyon dllva gbzt fejleszt a vigadd-
téri hajédllomgs eldtt. 1930-as évek. ‘
A MFTR "Dedk Ferencz" nevii 1200 személyes személy-
szg11itd gbézhajé ja kérhdzhajoként vett részt a Jugoszl
szlgvia elleni tdmaddsban 1941-ben. A Ldnchid budai
hidfdjé+t61l balra a vildgos épllet a Fiume szglld,
amelyben a hdbory alatt a folyamérség parancsnoksiga
székelt.

A MPFTR "Haza" vontatdja, amely 1941l. dprilis 26-én
Pétervdradon jugoszldv uszdlyokat prébdlt megszerezni.
L MPTR "LV." csavarglzose, amelyet testvérhajéival
egyutt mozgdsitottak 1941l-ben. Az 1921l~ben a Ganz~
Danubius hajégydrban késziilt hajét-1944'végén el-
sﬁllyesztették;

Uszdlyokbdl késziilt kompon kelnek 4t a Dundn a Jugo-

szldvidba bevonuld német gépesitett csapatok.



II.

11/1.

11/2.

11/3.

11/4.

I1/5.
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A csepeli Petroleum kikotd, eldtérben a Shell telepe.
Ez a kikoté bonyolitotta le a magyar olaj export és
import zomét. | .

A MPTR egyik 1000 tonnds tankuszglya 1938-ban.

A Bajor Lloyd "Adolf Baeyer" nevii 660 tonngs motoros
tankhajdé ja nagyjavitdson az ébudai hajégydrban.

Az YAdolf Bagrer' az dbudai uszddokkban. Jé1 ldtszik
a hajécsavart félig korilvevé lemezszerkezet.

A Deutsch~Ruminische Motortankschiffahrts-Gesell-
schaft egyik motorositértdlyhajéja az Sbudai uszdé-
dokiber. a hgromlapgitos Hitzler-kormdny jé mandverezd
képességet biztositott a meglehetdsen hosszi hajénak

még akkor is, ha uszdlyokat is vontatott.

I1/6-I1.9. A DDSG hagyomdnyos druszgllitdé uszdlyait /II/6;

I11/8./ és tankuszgiydt /II/7; II/9./ Gsszehasonlitva
l4tszik, hogy he.sonld hagtesteket terveztek mindkét‘
feladatra. Rdnézésre a raktdrfedelek és daruk hiénya

mutatja, hogy melyik a tankuszdly.

II/10. A Csehszlovdk Dunahajézdsi Tdrsasdg /CSPD/ *"Laben

nevii, 1912-ben a DDSG szdmdra "Wien"—ként épitett’
vontaté gézhajéja, weamely az elcd viléghéboréf lezdrsd
békeszerzddés rendelkezésci értelmében keriilt cseh-
szlovdk tulajdonba. A 850 LE-s hajdé 1939 utdn R.II.
néven szolgéit tovabb a Szlovdk Dunahajézési R.T.

/S.D.P./ flottdjdban.

II/1l. Az S.D.P. "Ressel" 681 tonnds, 1938-ban épiilt dru-

5z411it4 motorosa.



I1/12.

I1/13.

I1/14.

11/15.

I1/16.
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Az S.F.N.D. francia dunahajézdsi vdallalat "Paris"”

/ex"Paria®, ex"Odessa", ex"Varna"/ 550 LE-s oldal-
kerekes vontatdja, javitdsra kiemelt lapdtkerékkel.
A francia vontatdk mind legaldbb egy mdsik tulajdo-

nosngl is szolgdltak mdr mieldtt az S.F.N.D. gllo-

~minydba keriltek.

Az International Inland Waterways Co. Ltd., a Shell
dunai hajézdsi vdllalata szdmdra Ujpesten, a Ganz
hajégydrban épitett "Danube Shell III." 1300 LE-s
motoros vontatd kozvetleniil elkésziilte utdn 1938
tavaszdn, Hatsd lobogéja a brit kereskedelmi lobogd,
a Y"Red Ensisn". A vontatdhoz 3 db 800 tonnds tank-
uszdlyt is épitettek Ujpesten.

A vDanube Shell III."” horgonyait géphajtdsi csorld
mizta fo6l, a kézi hajtds csak vész esetén volt
haszndlatos.

Angol tengeri hajé gabondt rakodik be a Duna-torkolat
egyik kikStdjében. A galatzi brit fékonzulgtus £4
tevékenysége a brit hajdk és hajésok hivatalos ligyei-
nek itnézése volt.

Basil Davidson azon kevés SOE tiszt kozé +tartozott,
akik a héborﬁ alatt megprébdltak kapcsolatot terem-
teni a jugoszldv és a magyar ellengllds kozott. A ké-
pen Davidson 1943 decemberében Jugoszldvidban, mér-
mint ezredes. Az igazolvdny Davidson hamis ébidéki
bejelentdé lapja 1944 nyardrdl, a hdttér pedig a SOE

41ltal hasznilt, selyemre nyomtatott, Jugoszlivia tér-

kép.
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Az osztrdk "Birago"™ /ex k.usk. "Csuka" /Srnaszdd

-Bécsben az 1930-as évek kozepén.

Az osztrdk folyami utdszok /Flusspioniere/ "Gazelle"
motoros naszadja.

A DDSG YRomulus" 560 LE~-s, 1938-ban elkészﬁlt motoros
vontatd ja. Késébb sajdt nevén, majd mint "gunther"
szolgglatot teljesitett a német dunai flottilldban,
1944~ben aknarobbands kbvetkeztében elsiillyedt.

A német dunai flottilla "Alberich" /ex DDSG "Remus"/
nevii egysége befut Linzbe, mint Horthy kormdnyszd
diszkisérete. 1938. augusztus 29.

A 250 LE-s haditengerészeti vontatéd osztdly egyik
egysége, a "Robbé". A négy dunai 250 LE~s csak
Testésében tért el ettdl.

Az elsé'német dunai aknakeres§, az FR-1 prébitra in-
dul a vegesacki Lﬁrs§en hajégydarbél. 1938.

Német folyami almakeresék /FR-Boot/ gyakorlaton a
volt osztrdk Duna-szakaszon. Felfdjhatéd gumicsdénakjai
a tengerre késziiltek, a ladik a Dundn jobban megfelel
Német segédaknakeresdk /FHR-Boot/ j4rdroznek a Szudé-
ta~vdlsdg idején a Dundn.

Az 4j tipusi csehszlovdk sodorakna, amely a német
szakértdket is elismerésre késztette 1939-ben. Az el-
takart arci csehszlovak tiszt egylttmiikodott a néme~
tekkel. |

A "President Masaryk" csehszlovdk Srnaszdd a komdromi
kikotdben. Eptilt 1931-ben a komdromi Skoda~ha jégydr—



ITI/11.
I1I/12.

-

I11/13.

I1I/14.

II1/15.
I11/16.
III/17.

II1/18.

111/19.
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ban, a MFTR kordbbi hajdjaviié telepén. 1939-t61
"Bechelaren® néven szolgdlt a német dunai flottillg
ban. v

A MiP II csehszlovdk aknaraké komp, épilt 1937-ben.
Az OMm 35 aknarak$ a pozsonyi télikictében 1939 ta-
vaszgh. OMm 36 jeli testvérhajéjéval egyitt a vado-
natij aknarakét a szlovdk hatdsdgok dtadtdk a néme-
tekneli,

Eckert von Labin, a bécsi Technische Hochschﬁle
professzora, pincélos motorcsénak terve 193§—b61. A
tervezett hat "folyami gyorsnaszdd” a hdbordy kitdré-
se utdn nem készﬁlt el. A magyar Pl-hez hasonld
konstrukeid. |

A Lirssen hajégydr terve a folyami aknakeresdk
/FR-Boot/ tovdbbfejlesztésére szintén nem valésult
meg.

Jugoszldv partizdnok kelnek 4% a Szdvdn koteles
kompon 1943 novemberében. |

A jugoszldv "Vardar" /ex k.u.k."Bosna%/ monitor
1940-ben.

A jugoszlgv "Morava' /ex k.u.k. "K8rds/ monitor
1940-ven. »

A vﬁ%déetéri hajégllomds az 194l-es tavidszi d4rviz
idején. Ez a rendkivili drhulldm tette hatdstalnng
a jugoszldv akndk zomét.

A DDSG "Carl Iudwig" /épiilt 1853~ban!/ utasszdllité

g6zha jé magas vizdlldsndl Budapesten.
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III/20. Az 194l-es tavaszi dradds idején a hajék alig fér-
tek &t a budapesti hidak alatt. Oldalkerekes DDSG
vontatd az Erzsébet-hid alatt..

IIT/21. A romdn "Lascar Catargiu® monitor, amely 1907-ben
€éplilt a trieszti Stabilimento Technico hajégydrban.
Ez a 680 tonnds monitor tipus, amelybdl Romdnia
néggyel rendelkezett, a Dundn a iegnagyobb hadihajd
volt.

I11/22. A Deutsch—Rumﬁnische Motortankschiffahrts—Gesell—'
schaft "There31a Wallner" vontatd jdt 1940-ben épi-
tették at ébud;EY’J—s motoros vontatévs. 1941-ben
a Fekete-tengeren a német PZ-Gruppe keretében akna-
keresé hajéként vetették be.

III/23--III/24 Német haditengerészek egy elfogott szovget
G-6 torpeddnaszddot javitanak 1941-ben.

‘III/25. Az Elba-autépdlya-Duna ytvonalon a FEkete-tengerre
szgllitott U 24 IIB tipusﬁl250 tonnds tepgeralatt~
Jédré a constancai kikdtében 1944-~ben. A toronyra
féstett két hal a flottilla jelvénye, amelyhez az
U 24 tartozott. |

I111/26, Az 1. Schnellboot—Flottile/Gyorsnaszéd-flbtti11a/
egyik régebbi tipusd naszddja, az S 26 az Eszaki-
tengeren 194l-ben.

I11/27.-I1I.28. S 38/%§100 tipusu, vjabb, pdncélozott
parancsnoki hiddi és erdsebb fegyverzeti gyorsnaszg-
dok. Ezeket f8leg a La Manche csatorngn alkalmazték‘

de 1943-ban a Fekete~tengerre is keriilt néhénﬁ. \

III/29. Az 1.8. Flottile egyik naszddja Drezddban, mir a
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partra hizva.

II1I1/30. Az egyik gyorsnaszdd szdllitdsa a lezdrt Drezda-
Ingolstadt autépdlydn 1942 tawaszdn.

III/31. S 38 tipusy német gyorsnaszdd a Feketé-tengergn
1943-ban. ' )

III/32. Német Kl/Kimtenminenleger/ azaz parti aknaraké
naszdd torpedévetd csovekkel folszerelve. A tipust
a Iuftwaffe kezdeményezésére fejlesztette ki aA
Lirssen hajégydr 1941-ben. Eredetileg az angol ki-
kot6k akndsitdsdra szdntdk. Végiul a kis mérgﬁﬁ, kGz-
Gton és vasiton is szgllithatd naszddokat a Ladoga-
%avon és a Fekete-tengeren vetették be.

IT11/33. Német KM naszdd menetben a Fekete—téngeren.'Vizi—
bombdkkal,légvédelmi gépdgyival és géppuskdkkal
fOlszerelve konvojok kisérésére haszniltdk a Fekde-
tengerre szdllitott 8 KM naszddot 1944 elejé+tdl.

I11/34. KM naszdd teljes seességgel halad. Ezt motorjaik

' gyakori hibdi miatt sokszof nem tehették meg. A
fekete—tengeri német flottilla tengerészei "Stuart
Mdria naszgdok'-nak csifoltdk a Kil-eket, mert szép7
nek, de szerencsétlennek bizonyultak. Végiil 4iadtdk
6ket a horvdt haditengerészetnek. |

I11/35. Német tengeri aknakeresdk /R-Boot/ egy francia kikd-
tében 1941 &Eszdn.

Rw _
1I11/36.~II1.37. Ak§3plott11e egyik hajéja még az Eszaki-
| tengeren és ugyanaz mdr leszerelve egy gézas vonté—
36 jdban az Elbdn.
III/38.-II1.39. A leszerelt felépitményli aknakeresd fedélze-

te az ideiglenes kormdnnyal és a hajd felcsttldzése



I11/40.

111/41.
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a Coulemeyer szgllité kocsira. ' ‘
Német aknakeresd8k /R-Boot/ egy fekete-tengeri ti-

maszponton 1943-ban.

Heinkel He-59C-2 német mentd vizirepiilégép.

III42. A magyar légierd egyik tartdlykocsija lizemanyago®

IT1/43.

ad 4t a Balatonra leszdllt német He-59 vizirep@dld-
gépnek 1941 {szén.
Német He-59 vizirepiildgép a Tihanyi-félsziget eldtt

a Balatonon kik8tve.

II11/44~-I11.45. Junkers:Ju-52/3mgbe, a kOzismert német szglli

I1I/46.

14 repiilégép aknarobbantéd vdltozata és kozeli kép a

gép hasa ald szerelt duraluminium gylriirél, amely
a mggneses impulzusokat sugdrozta az akngknak. A
sasos embléma egy aknakeresd repilildosztdly o
/Minensuchgruppe/ jelvénye.

Szétszerelhetd német utdszkomp. Un. Siebel-fihre.

Ezek a jdrmivek az angliai partraszglldshoz késziil-

tek, 1941-t81 kezdve a német haditengerészet és az
ntdszok mindenes jadrmiivei voltak, széllitésra;akéa—
rakdisra, dgyinaszidként egyardnt hasznélték',ékeﬁ
valamennyi hadszintéren. Ilyenek csatlakoztak a

"Gruppe Zieb"-hez Galatzngl 1944. augusztus 25-énn

III/47. A Brandenburg ezred partvédd zgszldaljdnak

/Kiustenjager-Abteilung/ karjelvénye 1944.

II1/48.~I11/49. 1941-ben a szovjet dunai flottilla még

hasznglt a cdri 1dd8kbdl oSrokolt /48./ és as 1920-as

években készlilt gyonge fegyverzetil drnaszddokat is.

III/50. A modern BKA 1124 és 1125 tipusy szovjet dgyinaszd-

dok jellegrajza.



I1T/51.

111/52.

II1/53.

111/54.
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A kordbbi BKA 1124 tipusu dgyinaszddra még csak eg;
T+34~es harckocsi tornyot szereltek, igy a meriilésc
minddssze 80 cm volt.

A %és8bbi BKA 1125-6s tipus mdr két T-34-es tor-
nyot kapott, de a merﬁlése 1,35 m-re nétt.

A brit.205. Bomb£zd Csoport 104. szdzaddnak Vickers
Wellington Mk.X. repiilégépei Foggia repliléterén
1844 tavaszdne

A MFPTR *Almos"nevii, 1913-ban Ujpesten épiilt vonta~
t3 ja 1921-#61 a jugoszldv folyamhajézdsndl szolgdlt
"Dubrovnik® néven. 1944-ben akmarobbands kdvetkez—

tében elslillyedt.

IT1I455-56=57. 1944~ben eknarobbands kovetkeztében megsériilt

I11/58.1

hajék roncsai.
944 nyardn a szbvetséges légierd egész Eurdpdban

csapgsokat mért a német kdzlekedési rendszerre.

Elsiillyedt gézkomp és elhagyott német felszerelés

I11/59.

III/60.

II1/61.

egy szajnai révnél.

A MHRT "Ipoly" vontatdja /épilt 1870-ben Ujpesten/
"Tpolysdg" néven részt vett a Minenrdumgruppe
Mittlere Donau kotelékében az aknakeresésben 1944
nyaran.

Az 1937-ben Brandenburg Havelban épiilt "Weichsel®
vontatét 194i—ben hoztdk az Elbdrél a Dundra. 1944.
mg jus 1-t61 aknakeresd szolgdlatot teljesitett.

Mark.VI. akndk berakdsa egy Avro Lancaster négymo-

toros bombézéba. Mivel a Lancaster egydltalan nem,

& hasonld méretii Halifax pedig csak kis szdmban £11
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a 205.Bomb4zé Csoport rendelkezésére, ebbdl az

akngbdl keveset tudtak a Dundgba telepiteni. A 1t6bbi
a .

“tipus azonos gtmérdjli, de rovidebb hanger volt, az

ejt8ernyét ugyanigy helyezték el rajtuk.

II1/62. A MFTR "Tas" vontatéja, épiilt 1915-ben Ujpesten.

Iv.

1947. oktdber T-én Orehovondl hdboribél visszama-
radt akndra futott és elsiillyzdt. Személyzetének

hét tagja meghalt, hét pedig megsebesiilt.

IV/1. A DIRT "Kolozsvdr" nevi, 1941-ben Ujpesten épﬁlt

1167 tonnds Duna-tengerjdrd hajé lresen volgymenet-—

ben a Gellért-hicgynél. A fedélzeten bankett zajlik.

A hajét mdr djonnan hadi szlirkére festették, 1941
nyardtdl német bérletben hadianyagot szdllitott a

Fekete~tengeren. 1943. janudr 22-én torpeddétalglatot

kapott. A silyosan sérilt hajét Budapestre vontattdk

javitdsra. Javitdsdt 1946-han fejezték be, “Urdl®

néven szovjet hadizsdkminy lett.

1V/2-1V/3. A "Magyar Vitéz" 1943-ban, rdviddel  vizrebo-

csdtdsa utdn. A 4000 tonngs tengeri hajd testvérhajé-
javal, a . "Magyar Téngeré#sz"-szel a legnagyobb Magya:
orszdgon épililt hajé volt. A "Magyar Vitéz" a Magyar

Orientvonal Tengerhajézdsi Rt., a "Magyar Tengerész"

a Kereskedelmi Tengerhajézasi Rt. megrendelésére

éptilt. A félig kész najékat "Totila" /ex"Magyar Vitéz)

és "Teja"/ex "Magyar Tengerészy néven 4tvették a néme-

tek és elkésziiltiik utdn a Fekete~tengeren vetették
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be 8ket, ahol 1944~ben mindkettd elsiillyedt.

IV/4. Az 1937. oktéber 20-dn vizrebocsgtott "Tisza" Duna-
fengerjéré kormgnyhidja. Az 1200 tonnds hajé, a harma-
dik Budapesten épilt folyamtengerjdrs, a tovdbbiak
miﬁtéjéul szolgdlt. A hidon k&zépen a korﬁénykerék,
el6tté a kompasz, foldtte szécsd. Balra a térképasztal
jobbra a parancskdzld késziilék /telegrdaf/, amellyel a
két 400 LE-s Ganz dieselmotort irdnyitottdk. |

IV/5. Az ébudai DDSG hajégydr géziizemil yszddokkja, az
egyetlen . \iszdédokk a Dundgn. Evi 300 napon tette le-

hetévé hajék kiemelését a vizbél és javitdsukat.

IV/5. A DDSG "Osterreich® oldalkerekes gézvontatsja az Sbu
dai ¥szddokkban 1932.

1V/6. Hagylizem az Sbudai hajégyérban. ElStérben az 1869-bem
épitett "Bdttaszék® 600 LE-s vontaté, a fa csarnok
elétt egy Bulgdridnak &piilé személyhajs.

IV/7. Az Sbudai teleld 1942-43 telén Bajor Lloyd és DDSG
hajékkal. '

I1V/8. Német konnyii rohamcsénakok /Leichte Sturmboot 39/.
Ezt a tipust és kiils§ motorjdt Magyarorszdgon is gyir-
tottdk a habori éveiben.

IV/9. Német nehéz rohamcsénakbél /Schweres Sturmboot 42/
dtalakitott parancsnoki naszdd az egyik vizi utdsz
zdszlédalj /Landungspionierbatallion/ kotelékében 1944-
ben. Ezt a tipust gydrtottdk Balatonfiireden.

IV/10-IV/11. A németek mindeniitt felhaszngltdk a helyi

hajékat is flottdjuk kiegészitésére. Bevonultatott

Jachtok és nehéz rohamcsénak Fiume kikotdjében
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1943-1944.

IV/12.-

IV/13.
IV/14.

1V/15.

IV/16.

IV/17.

Iv/18.
1V/19.

1V/20.

IV/21.

A MFTR "Hajdu" motoros vontatdja az dbudai yszddokk-
ban 1943~ban. Epﬁlt 1942-ben Linzben.

A visszavonuld német-csapatok 1944;ben Prahovondl
felfobbantottdk.

A MFTR "G5d5118" /ex DDSG "Aschau"/ motoros vontatd-
jae ' |

A MF&R "Kenderes" /ex DDSG "Burgau'/ motoros vontatd
horgonyon a Margit-hid f6lott a budai partndl.

A DDSG "Rax" vontatdja motorossd vald dtépitése utdn
az 6budai hajégyérban 1941-ben. A parton egy Béjor
Lloyd hajékémény fekszik. |

A DDSG "Engerau® 1912-ben épilt motoros druszdllitdét
1939-1940-ben (buddn épitették 4t tengerképessé.

Uj, magasabb melvédet, Uj parancsnoki hidat és
tengeri mentdcsénakokat kapott.

A MPFTR "Zagyva" csavaros gézvontatd tengeri szolgd—
latra valé dtalakitdsdnak terve 1943-bél. Az ¥j ment
csénakok és parancsnoki felépitmény mem sokat javi-
tott az Oreg vontatd teljesitményén.

A vSzéchenyi¥ vontatd. A hdttérben Osszegyujtott
uszdlyok 1944-ben Budapesten. |

A Budapest felszabaduldsa utdn megindult 4tkeld j&-
ratok egyike 1945 tavaszin.

A DDSG kapitdnyok korének tabldja 1938-bdél. A kor

‘helysége az dbudai hajégydrban volt. A segélyegylet

a legrégebbi magyar hajés egylet volt.

A . Magyar Haditengerészeti Egyeslilet szegedi
csoportja. -1937.
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IIT.T4blazat

Tartalyhajék a Dundn 1939
| TULAJDONOS' MOTOROS TANKH, | TANKUSZALY OSSZESEN
Bajor Lloyd |5 db=3340 t | 28 db= 19762 | 23102 &
'Deutsch.;Rum; 3 db=2100 % 4 db=3000 & | 5100 %
DDSG - 37 ab=27600 t | 27600 %
CoMOS 6 ab=4090 t | 20 db=l4l4k44 t | 18534 ¢
Dohag/holland/| = 3 ab=308L t | 3081 t
Bunges/hdlasid/ - 1 db= 173 ¢ 173 &
0isiP.Di/SiD P} db=1500 t |16 db=12948 t |14448 ¢
MPTR - - 19 db=15203 &, | 15203 %
T.RuB./ jugo- - 39 db=30376 t | 30376 t
szléav/
Shultz Simon - 2 db=1160 t 1160
S.F.N.D. /£5an-| 12 db=8493 % 8493
cia/
2 belga cég - 3 db=2200 & 2200 t
| International | 4 db=2470 % 9 db=7146 % 9616
Inla{nd‘ Water—
Ways/angol/
ﬁnggpenanubian 3 db=1950 % 7 db=5010 % 6960 &
Asighfc Petrol, - 8 ab=5519 t | 5519 t
s:R%DEBucarest - 25 db=19021 t| 19021 %
Navigation - 16 db=6570 t | 6570 t
Fluviale/romin/
17 kisebb roman - 24 @b=7921 t | 7921 %
cég
4 kis bolgér - 8 db=2043 t 2043 %
cég
T OSSZEEEN | 207120 %




IV.T4blézat’ Hadihajé tipusok

| NEMZETISEG

l....T

tezve 1939/

"Birago'"/selej

R-Boot

S=Boot S 35
IT.B tengera—
latt jaxrod
Marinefahr-
prahm MFP'

Artillerie;
Fahre AP
Siebelfiahre

r 60 %,800 IE

350 t;1836 IE
95 +,8000 IE
278/%28 %

700/360 IE
220 t,505 IE

150 t vagy

200 £8,vagy
'két tenk szall
400 t,390 IE
20 mm pén¢ém
200 t,450 IE
100 t vagy

_haté

250 £6 szallit-

TIPUS/OSZTALY |: MERETEK . FEGYVERZET , SZEM,
\ \ . -:
német "Alberich" 150 $,540 IE 2x12 cmy2x2 cmPFlak
- "Gunther" " " 40 £6
) wBechelapen® | 185 %,2300 IE [2x6,6 cm,1x3,7
; : x> o Blak 50 £65
"Kriemhild" 200 t4,800 IE 2x2 cm Flak, 38 T8 .
g "Br" ild" 1! A 1" 11} "
PRe1—G 20 t,260 IE | 2 géppuska,6 £5
THR=h=6 nincs adat nincs adat
"plzei? 70 'b,'.BOO IE 1-2 géppuska;
"Tronje“ " " / 12 f6
"Gernot" 250 4,300 IE | 1-2x2 cm Flak
"Amsel" 20 £,250 IE | légvédelmi gép-
o 1 - 13 \
"Drossel" pugkék onvédelem--
"Forsch" " " re,2-3 db.15 £
"Bristerort" " "

1x7 cm;4 géppuska

27 £6

1x3'7 cm55x2cm Flak
8 £6

2¥55,54cm%z§rpedo,

5x§5,5 cm torpedd-

veto,2x2 cm Flak
2x§,7 cm,5x2 cm

Flak,4 géppuska
18 £6

ithaté

2x8,8 cmy 8x2 cm
Flak,48 £6
2x5;7'cﬁ;4x2 cum
Flak 25 £6




IV.Tablazat Hadihajé tipusok /2/

I3

NEMZETISEG

TIPUS/0SZTATY

Nt ot o et ot s < b

MERETEK

magy ar

csehszlové*: "President

Masaryk"
Olm 35,36 alknad
rakd
OMh 3-5
OMs 17-22
OMvt 29-32
OMvl 24-28
MiP I, TT
"Szeged"

"Kecskemét"

"Gysr"

"Debrecen"
"Sopron"
"Tizép"

PM 1

PAM 21,22

AM 1-11

230 t,2300 IE
| 60§,900 IE

25 £,100 IE
10 t,65 IE
26 4200 IE
12 £,110 IE

11,5 ty-
133 +,1100 IE

133 %,1100 IE

140 t,1200 IE
140 £,1600 IE
30 t,140 IE
38 t,480 IE
28 t,180 IE

25 ;150 IE
/AM 9-11 180/

"Maros"

e 8 e g

90 +,100 IE

FEGYVERZET? SZEM,

JUOSIING. SRS e s it danmare -

4%6, 6;1{1',' 2% gép—
puska,10 akna50fs
2x2 géppuska;22
akna
2 géppuska
1 géppuska
1 géppuska
aknik
2x8.cm-,'l nehézpus-
ka;'5 géppuska
44 £6
2x8 cm Bofors
légvédelmi agyu,
1 nehézpusl_cat;
5 géppuska;ll# f6.v
2x8 cm, 1 nehézp.,
5 g;éppp.ska;tl# £é
2x8 cm;'l nehézp;;
5 géppuska;LLO £6
2 géppuska",'9 £o
2x4 cm harckocsi=-
4gy0,2X8 épp.16
£6
1-2 nehézpuska,
3 géppuska;ﬁ £6
1x2 géppuska,3 £d

2 gépp.,10 akna,8 ¥




IV.Tablazat

Hadihajé tipusok /3/

| NEMZETISEG

THPHBYERZTATY

MERBTEK

FEGYVERZET,, SZEML,

jugoszlav

roman

1

| "vardar"

"Drava'

"Sava"

"Morava"

"Basarabia"

"Bucovina®

"Ton C. Bratij
anull
Lascar Cabargiy
Alexandru

Lahovari"

"Mihail Kogal;;

530 t,1500

450 141500

380 t,1400

390 t,1200

£, 1700

550

550 t,1500

L 680 t,1800

niceanu”

2x12 cm,2x12 cm |
tarack,2x6,6 cm.
és 2x4 cm légvé;
delmi agyik,
8 géppug;k:a; 100£6
2x12 cm,2x6,6 cm
légvédelmi &gy,
7 gépp‘;‘,96 i_‘6
2x12 om,1x6,6 cm
és 1x4 cm légvé-
delui &gyuik,
5 géppe,78 £6
2x12 cm,1x6,6 cm,
1x4 cm légvedelmi
4gyiyl gépp.,78ES
2x12 cx_n} 3x12 cm
tarack—;.?_xib;? cm:
9 8épp.,100 £6
2x12 cm,2x13 cm
tarack, 2}_:6; 6 cm,
2xtt,7 cm,6 gépDey
100 £8
3x12 cmy1x7,5 cm
légvédelni 4gyd,
2x4','_7 cm, 4 géppe
110 £6




IV.T4blazat Hadihajé tipusok/4/

' INEMZETISEG

FEGYVERZET /SZEM,'

TIPUS/OSZTALY | MERETEK
romén "Ardeal® 450 £,1400 IE |2x12 cm,;1x9 cm,
' 2xth,7 cm,l4 £EpDey
. 77 £6 |
7 érnaszad 50 t,600 IE 1x4,7 cm,l gépp;;
i "Capitan Nicolae 20 £6
Lascar Bogdan'
osztaly . _ . .
szovjet BKA 1124 26 t,1600 IE | 1¥7,6 cm,2x2 cm,
BKA 1125 42 $,1600 IE | 2x7,5 cm,1x2 cm,

1-2 gépp:'




Ve.T4blézat A dunai hajézds veszteségei 1944,4prilis l.-janius ).

5 személysz&llitd hajéd 4 személyszadllitd hajd
23 vontatd /15405 ILE/ 6 vontatd /4430 IE/ 1
4 motoros aruszillitd hajéd 6 motoros aruszallitd hajéd
| 1 -motoros tartdlyhajéd 2 motoros tartdkyhajoé
55 &ruszéllitd uszily 1 83 aruszdllité uszily
11 tankuszaly ' : 42'tankuszély
99 hajé 143 hajé
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[ Flus.K s
Projekt der Lurssen-Werft

LUA 2480m
L 2
8 4

90 m
39 m
H 199 m
T% 0.80 m
2 Dieselmotoren
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SK 112 Deutsches Schnellboot Typ .S 38/S 100" 1944
mit Kalotten-Panzerbriicke und 6~20 mm MK
1 = 30-mm-MK
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SK 155

Sowjetisches Panzerkanonenboot
(BKA) Typ 1124
22,80 m
3,50 m
0,80 m
t

3

N =NDqOr
'}

~
Sxa

3533
3

SK 156
Sow]etisches Panzerkanonenboot

B 382m
T 1,38 m
D o t
2 x 800 PS
2-76cm
25-28 kn
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b SR 3575

a
a

Deutsche FluB-Schnellboote ,F 1—-6“ L 43,28/39,42 m 3 x 800/950 PS
B 6,66/ 6,42 m 2-37c¢cm
T 0,96 m 2 — 20-mm-MK
D 915t
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