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1. Bevezetés

Az ingazas alapvéen a lakéhely és a munkahely, illetve iskola kdzoétt
kapcsolatot teremti meg. Mivel az ingazasi irangakrosan dsszefliggenek a
kiindulasi (lakéhely) és a célpontok (munkahelykola) egymashoz
viszonyitott helyzetével, a varosszerkezet atafedé@rak hatdsa az ingazasi
iranyokra az USA és Nyugat-EurOpa nagyvarosi rbgidi a geogréafiai
kutatdsok egyik fontos teriiletévé valt az elmultizédekben (Clark &
Kuijpers-Linde, 1994; Schwanen, Dieleman & Dijsf02; Sultana, 2002;
Dieleman, Dijst & Burghouwt, 2002; Sohn, 2005; Nag07). A gazdasag
posztfordi atalakulasa nyoman a termelés helyszéseia varostérségek
munkaebpiaca a nyolcvanas évek Ota jetemen atalakult, bekdvetkezett a
munkahelyek decentralizacidja, vagyis a munkahsuburbanizacié. A
szuburbanizacié e formaja a policentrikus varogszet kialakulasat segitette
els, amelyben a varoskdzponttdl tavol Uj tébbfunko@®/arosi kézpontok
jottek létre. A folyamatot, megkuldnboztetve aztklasszikus, jellegzetes
alvovarosokat létrehozé szuburbanizaciétol poshtghanizacidnak nevezték
el (Kling, Olin & Poster, 1995). A posztszuburbaui sordn a munkahelyek
varoshol vald kikoltozése atalakitotta a jellénimzgazasi iranyokat, névelve a
nagyvarosbdl a szuburban teriiletekre iranyelléningazasés az dlvarosi
telepulések kozotheresztingazaglentségét.

A kelet-kdzép-eurdpai orszagokban az intenziv shamizacid csak
késve indult meg (Enyedi, 2012). Az 1990-es évelbeajlott gazdasagi és
tarsadalmi atalakulas kovetkezményeként a lakéhélyi a munkahelyi
szuburbanizacié Vvalt az atalakulas egyik leglateaapb folyamatava a
nagyvarosi térségekben. Maig le nem zarult vitgikohkrrol, hogy ez az
atalakulas mennyire sajatos. A kutatok egyik talsaegint a szocialista 6rokség
és a posztmodern globalis tarsadalmi-gazdasagsdia@redményeként egy
jellegzetes, posztszocialista varosszerkezet jim (Blarloe, 1996; Ladanyi &
Szelényi, 1997; Nuissl & Rink, 2005; Sykora, 20@@&ntile, Tammaru & van
Kempen, 2012; Sykora & Bouzarovski, 2012). Masok wélik, hogy ezek a
folyamatok alapvéen hasonléak a nyugati orszagokban zajlokhoz (Enyed
1995; Timar, 1999, 2010; Timar & Varadi, 2001).

Mikézben példaul a dzsentrifikaciéra és a lakéhauiburbanizaciora
vonatkozéan viszonylag sok kutatasi eredmény atletkezésre, addig kevés
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kutatds foglalkozott azzal, hogy a posztszuburtglédes — amennyiben
kimutathatdé — sajatos formakat és folyamatokat éndétre a nagyvarosi
terekben (lasd pl. Hirt, 2007; Sykora & Ourednek)0Z Hirt, 2008;
Golubchikov & Phelps, 2011). Még kevesebbet tudamél, hogy az ingazasi
iranyok atalakulasaban tikiidik-e a posztszuburban féglés a kelet-kbzép-
eurdpai nagyvarosi térségekben (Tammaru, 2005).

Mik6zben a munkahelyre valé ingazasra vonatkozéagy rszamban
késziltek tanulmanyok (lasd pl. Dovényi & Simon,739 Hidas, 1979;
Beluszky, 1981; Euhi, 1982; Szabd, 1998; Kapitany & Lakatos, 2005a,
2005b; Lakatos & Varadi, 2009), viszonylag kevesatdunk a
foglalkoztatottakon kivill mas tarsadalmi csopoiitufazasarol. A gyermekek
napi iskolaba jarasa példaul Magyarorszagon a luikniegfontosabb utazasi
indok (KSH, 2010). Mégis a didkok ingazasara vavatkn csak kevés kutatas
indult és hidnyoznak azok a munkak, amelyek azlaskimgazas és a
varosszerkezet atalakulasanak kapcsolatat vizkgalja

Figyelembe véve az ingazas szerteagaz6 kovetkemihény ingazasi
irAnyok &talakulasanak feltarasabselgitheti az atalakuldsuk altal okozott
kozlekedési, kdrnyezeti, egészségugyi és tarsadaloilémak megékését
vagy csokkentését.

2. A kutatas céljai

Az értekezés célja a posztszuburbanizacié vizegalatingazasi iranyok
megvaltozasanak tikrében a budapesti funkciondliestérséget hasznalva
vizsgdlati tertletként. A kutatds ramutat az inghadanyok atalakulasanak
lehetséges mozgatérugoira és a potencialis kovetkezekre is.

Az értekezésdf kérdése a kovetkéz A nyugati orszagokkal dsszevetve
mennyiben tekinthétsajatosnak a posztszuburbanizacié az ingazasydién
atalakulasanak tiikrében Budapest funkciondlis wéare8gében? f6 kérdés
megvalaszolasa érdekében az alabbi részkérdéstet fel:

A. Felismerhetk-e a posztszuburban atalakulés jelei Budapestcionélis
varostérségében, ami indokolhatja a jelenség resabb vizsgalatat?

B. Tikrézdik-e a posztszuburban atalakulas a munkaba jar@ézasi
jellemziben Budapest funkcionalis varosdvezetében?



C. Mennyiben kildnboznek az altalanos és kozépiskbiédok ingazasi
jellemzi a foglalkoztatottakétdl, kilénds tekintettel a gpearosi
atalakulassal valé kapcsolatra?

D. Mennyiben befolydsolja az ingazasi irAnyokat azaadd tarsadalmi-
gazdasagi statusza?

E. Az ingazasi iranyok milyen mértékben fliggnek éasirgazasi indoku
utazasok jellendiivel (utazasi mod, tavolsag ég)d

3. Kutatasi médszerek

A kutatas soran kétlépis modszertant alkalmaztam. Az éldeltaro
szakaszban rendszereztem és szintetizaltam a kdadiialasok eredményeit.
Ennek a fazisnak az eredményei egyrészt hozza#raltanulmany alapvet
fogalmainak tisztdzasahoz  (ingazas, funkciondlis rostéarség és
szuburbanizacié). Masrészt pedig ez az elemzésteteghozza a
posztszuburbanizacié indikatorainak megismeréséaeak Budapest korili
megjelenésének vizsgalatdhoz, és a® elsszkérdés megvalaszolasahoz.
Ugyancsak hozzajarult az irodalomelemzés az ermgirikmédszertan
koncepcionalis keretének kidolgozasahoz.

A kutatas masodik, leird szakaszaban kerilt s@ngarikus médszerek
alkalmazasara. Mivel a korabbi vizsgalatok kozdtds volt a kvantitativ
jellegi, ebben a kutatdsban e médszerek széles skakghnhattam szamos
adatforras felhasznalasaval. Tobb foldrajzi lepeékis végeztem elemzéseket
Osszesitett (regiondlis, varostérségi és telepigesiti), valamint egyedi
(haztartas és egyén stinadatok felhasznalasaval.

Aggregalt szinten a népszamlalasokbdl (1980, 12901) szarmazé
demogréfiai, foglalkoztatotti és ingazasi adatokd@foztam. A népszamlalasi
adatokat a 2005-6s mikrocenzushdl és az éventegzetié munkaér
felmérésil (1992-2010) szarmazd adatokkal egészitettem ki. igkolai
ingazast a KSH altal publikalt bejaré altalanosoi&gokra (2006-2010) és
kozépiskolasokra (1990-2010) vonatkozo teleplilésitok feldolgozésaval
vizsgaltam.

Az egyének és haztartasok szintjén két korabbi,rereptativ
haztartasfelvétel adatait dolgoztam fel. A 2004-HBndapesten 30.258
haztartadsban elvégzett haztartasfelvétel a Budapdakd foglalkoztatottak
munkanapi utazasairol szolgaltatott adatokat, amélleningazas vizsgalatdhoz
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hasznéaltam fel. A 2007-ben a Budapesti KdzlekeBgsvetség teriletén 9.000
haztartadsban lebonyolitott haztartasfelvétel pedigereszt- és hagyomanyos
ingazasrol szolgéltatott adatokat. A haztartasdiéBisek adatai lelistget
nyuUjtottak az egyének és haztartasok tarsadalndiegagi statuszanak
(jovedelem, iskolai végzettség, személygépkocsitattbag), valamint az
ingazas indokd utazasok jellebizek (kdzlekedési mod, utazasi tavolsag,
idétartam és indulasi & mint fuggetlen valtozoknak a vizsgélatara
matematikai statisztikai modszerekkel.

Az dsszevont adatokat leiro statisztikai modszerefdeanyok, szamtani
atlag, median) és a Pearson féle szorzatmomentureldeds egyitthatoval
vizsgéltam, ami két valtozé kozotti linearis kapgasességét mutatja meg. Az
ingazasi adatok elemzéséhez javaslatot tettem sspevont ingazasi indexre,
amely megmutatja az ingazas jellémiranyat (eljaras vagy bejaras) és
felhasznalhaté annak megallapitdsara, hogyan wo#titaz ingazas intenzitasa

két idspont k6zott. Az index szamitasi modja a kévetkez
oc IC
CCl = E L

ahol CCl: 6sszevont ingazasi inde®C: eljarok szamal_E: helyben laké
foglalkoztatottak szama a telepliléskt; bejarok szamd;J: helyben dolgozé
foglalkoztatottak szama a telepilésen (1. abrg)o#tiv érték a beingazas, a
negativ érték az elingazas tulsulyat jelzi.

Emellett kiszamitottam és elemeztem a csereingézdsket (az adott
telepulésre Budapeétr bejarok és Budapestre eljarok aranya) a 2001-es
népszamlalas ingazasi adatai felhasznalasaval Betrgé (2011) alapjan. Ez a
munkaed nappali kicserédésének intenzitasat mutatja meg a nagyvaros és egy
szuburban telepiilés kozott.

A véletlen mintavétellel elvégzett reprezentatizthdasfelvételek adatait
részben leird statisztikai médszerekkel (keredattdaamtani atlag, gyakorisag
és median), részben pedig kdvetkeztetéses matamstiitisztikai modszerrel
(chi-négyzet préba és Cramer-féle V mutatd) vizagéla valtozok kozotti
kapcsolatok felderitése céljabol, 95%-os konficemtervallummal.

A lakossagi szuburbanizacié és az iskolai ingazésbtk kapcsolat
feltirdsa érdekében — részben Bajmdcyra (2003;)2@Gfpozva — egy
szuburbanizaciés indexet alkottam. Az index figydle veszi, hogy a
szuburbanizacié egy decentralizaciés folyamat, teegak olyan mutatdkat
alkalmaztam, amelyek folyamatot és valtozast fejkaa (lakossag szaméanak
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valtozasa 1995-20104fés %); ingazéasi egyenleg 1008 [f6 és %] 1995-
2010; épitett Uj lakasok szama [db és %] 1995-204€kes belfdldi jovedelem
[Forint és %] 1995-2010). Emellett a konkrét erikps elemzések érdekében a
szuburbanizacié értelmezését a magasabb statusésgépdecentralizacidjara
korlatoztam.

A kutatas vizsgalati terlilete Budapest funkcion&iostérsége, amelyet a
széles korben hasznélt munkaeonzaskorzet alapjan hatéroltam le (van den
Berg 1982). Azok a telepiilések tartoznak ide, aaprm2001-es népszamlalas
szerint a helyben lako foglalkoztatottak legalab®bla Budapestre ingazott.

4. A kutatas eredményei

A kutatds eredményeit a kutatasi részkérdések ntizesierkezetben
foglalom 6ssze:

A: Felismerhetk-e a posztszuburban atalakulas jelei Budapestcfonélis
varostérségében, ami indokolhatja a jelenség riesabb vizsgalatat?

Al: A kutatas els fazisdban a korabbi tudomanyos eredmények kritikai
elemzésével feltartam, hogy a posztszuburbanizacldSA és Nyugat-Eurépa
nagyvarosi térségeinek egyik meghatarozé folyaratais bemutattam, hogy
a posztszuburbanizacio kelet-k6zép-eurdpai létedésgak keveset tudunk. A
szakirodalom alapjan meghataroztam a posztszubpéora utald
legfontosabb formakat és folyamatokat. Ezek lé&tzéBudapesten is
megvizsgalva bizonyitékot talaltam arra, hogy Buadap funkciondlis
varostvezetében posztszuburbanédes jelei tapasztalhatdék. A kovetkez
posztszuburban indikatorokat azonositottaréivarbs kérnyékén: Uj szuburban
gazdasagi po6lusok megjelenése Budapest nyugasizéki é@gglomeraciéjaban
(Burdack, Kovacs & Dovényi, 2004); a policentrikusarosszovet
kezdeményeinek megjelenése Budatrs-Torokbalirtgében edge-city jellég
fejlédéssel (Izsdk, 2001); véllalati kdzpontok megjedenéa szuburban
térségben; a szolgaltatd agazat dominanciaja agapflasagi poélusokban
(Kovacs, Sagi & Dovényi, 2001); szuburban szorakdztés szabadid
kdzpontok, illetve szallodak Iétesitése; zart lakipk megjelenése a szuburban
telepuléseken (Hegés, 2011); és egy posztmodern edge-city jéllégallo
telepulés (T6Park) épitésének megkezdése.

5



A2: Kimutattam, hogy a Budapestet korul§eRest megyében 2000 és
2010 kozott intenzivwé valt a munkahelyek szubuddaitja. Az
alkalmazottak szamanak névekedése jgsmmt meghaladta Budapestét. 2005-
2010 kozott, példaul, Budapesten 23.648¢ef csokkent az alkalmazottak
szama, mig Pest megyében 12.3x@lf nott.

A3: Kuléndsen jelerdls volt a ndvekedés a tercier szektorban. Az (j
munkahelyek agazati szerkezetére vonatkoz0d vizegakwt mutattak, hogy
egyebre csak a kis- és nagykereskedelemben, a vendpglaEn és a
feldolgozoiparban lehet kimutatni jeléataranyeltolédast Pest megye felé. A
posztszuburban indikatornak tekintett pénziigyiorimiciotechnolégiai és
Uzleti szolgaltatasok, valamint a kutatas-fejleszidzpontja tovabbra is
Budapest maradt, noha lassan ezekben a szektorizkb&ra Pest megyében
foglalkoztatottak ardnya. Ezek az adatok arra akalrhogy a budapesti
funkcionalis varostérségre egite a korai munkahelyi szuburbanizacié jegyei
jellemziek, ami abban is megmutatkozik, hogy a szellemalal&zottak
létszamnovekedése mellett, viszonylag jélennértékben dit a kékgalléros
munkavallalék szama is az elmualt 10 évben. A kidknf Uzleti és
telekommunikacios szolgaltatasok és a kreativ égjazaegjelenése egyee
egy-egy telepilésre korlatozadik.

,,,,,,

szokasaiban Budapest funkcionalis varostvezetében?

Bl: A kereszt- és elleningazok aradnyanak nodvekedése
posztszuburbanizacié egyik indikatora. Eredményamnmutatjak, hogy mig
1990 és 2001 kozott 6sszességében stagnalt aztkéeslleningazék szama a
Budapestet és Pest megyét magaban foglal6 Kozépdwagzagon, az
ingazasi célpontok jelefgen atalakultak. A hagyomanyos alkdzpontok (pl.
Véac, Dunakeszi, Szentendre) veszitettek jgiikisl, mig az Uj gazdaséagi
polusok (pl. Budadrs-Torokbalint, Erd, Dunaharaszfot, Vecsés)
megebsodtek, amit joI mutat az 6sszevont ingazasi iretedkének valtozasa
1990 és 2001 kozott (1. abra).

B2: Statisztikailag szignifikéns, & korrelaciot ( = 0.52, p <0.001
N=167) taladltam a Pest megyei telepllésekre bédjarészt- és elleningdzdk
aranya és Budapest kdzuti elédiségi ideje kozott. Minél hosszabh idlatt



érheb el egy telepulés Budapeésttannal kisebb az elleningdzok és nagyobb a

keresztingazok aranya.
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1. abra
Az 6sszvont ingazasi index értékének valtozasa 199001 kdzott néhany
kivalasztott teleplilésen (sajat szamitasok és szedgtés)

B3: Az aggregalt ingazasi adatok vizsgalata azattajthogy Budapest és
Pest megye viszonylataban 2001 és 2005 kotittnnind a keresztingazok,
mind pedig az elleningazék aranya. Ez valdsitheben a munkahelyek
szamanak Pest megyében tapasztalhaté dinamikuskeui®sgnek volt az
eredménye. A kereszt- és elleningdzas ndvekedédéamint & célpontjaik
atte\bdését az (j gazdasagi polusokba a posztszuburbfakudds tovabbi
indikatoranak tartom. Ugy vélem, hogy a szuburb@naztovabbi gazdasagi
fejlédése a monocentrikus varosszerkezet oldodasateengh policentrikus
térség Uj kdzpontjainak kialakulasét, valamint aekbe iranyuld kereszt- és
elleningazads novekedését és a posztszuburbaniefmiélyllését vonhatja
maga utan.

B4: Csereingazasrél akkor beszélink, ha etyaebs lakdi a nagyvarosba
ingaznak, mig a nagyvaroshdl nagy szamban ingadampfanebbe az
elévarosba, mintegy kicserélve a két telepllés kdadthunkaeit. A Pest
megye teleplléseire kiszamitott csereingazasi ind@pjan Budapest és
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Budadrs kozott tartam fel jeléist csereingazéast (csereingazasi index: 0,5).
2001-ben lényegében ugyanannyian ingaztak Budad@sdapestii mint
onnan a d§varosba. Emellett tdbb telepllés (Torokbalint, Hadisz,
Dunaharaszti, Godd@dl FoOt) esetében is az elleningazék hagyomanyos
ingazokhoz viszonyitott relative magas aranya @ak hogy ott is hamarosan
kialakulhat (vagy mar mara kialakult) a csereingadzt a jelenséget tovabbi
posztszuburban indikatornak tartom.

C: Mennyiben kiilonbdznek az altalanos és kozépmsskdlakok ingazasi
jellemzi a foglalkoztatottakétdl, kiilonods tekintettel aosi atalakulassal valo
kapcsolatra?

C1: Eredményeim szerint a munkahelyi és az iskoigizas meghatarozo
tényedi kozott alapvet kilénbség van. A munkahelyre val6 ingazas jelléimz
a lakéhely és a munkahely elhelyezkedése hatanmegamindketi viszonylag
rugalmasan valtoztathat6. A didkok esetében azoabangazas célpontjanak
(iskola) megvalasztasat korlatozhatja az iskolagiorglis eloszlasa és
elérhetisége, az iskolak profilja, az oktatas szintje (alamy kozépfok) és az
iskolak vélt vagy valds vonzereje (tanitas ésige, felszereltség). Mikdzben a
lakéhelyek és a munkahelyek elhelyezkedése dinaankuvaltozik a
nagyvarosi atstrukturalodas soran, az iskolék wsakbdését elsorban az
allami és onkormanyzati oktataspolitika, valaminfirsanszirozas hatarozza
meg. Ezért az iskolai ellatds gyakran késve alkatodik a varosszerkezet, a
népesség €s az igények valtozasahoz. Elemzéseniberattam, hogy
Budapest funkcionalis varosdvezetében nincs eglydrasu az iskolak iranti
igény (iskolaskoriak szama és dHagi igényei) és az ellatas (iskolai
férohelyek tipusa, szama és Geége), ami jeletis ingazashoz vezet. 2010-ben
a Budapestet magaban foglalé funkcionalis varasgéédtalanos iskolas koru
lakossaganak 20,5%-a ingazott masik telepiilésrg anikdzépiskolasok
esetében ez az arany 40,7% volt.

C2: Eredményeim azt is sugalljgk, hogy a lakéhalguburbanizacio
befolyasolhatia a fenti egyensllyt az igények és eflatottsag kozott.
Mérsékelten dis korrelaciot talaltam ugyanis a szuburbanizacidsx és egy
adott telepilést eljardé altalanos iskolasok aranya kozott (r=0.440.001;
N=167). A szuburbanizaci6é kévetkeztében az igémfehtdédnak a szuburban
Ovezet felé, nbvelve azéetirosok népességén belill az iskolaskortak aranyat.
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Ez lehet az egyik oka, hogy mind az &ltalanos npiedig a kdzépiskolasok
ingazasa intenzivebb lett az elmdlt évtizedben.

C3: Tovabbi killénbség az iskolai és munkahelyi #dg&odz6tt, hogy mig
a munkavallalok esetében az ingazasi adatok aalaalt hogy oldédik a
funkcionalis varostérség monocentrikussaga, addigdzépiskolas didkok
esetében az ingazassen egykdzpontd maradt Budapest célponttal (2).abra
1990 és 2010 kozott hdromszorosétt a Budapestre ingazé kozépiskolasok
szama. Tortént mindez annak ellenére, hogy az ek@étivtizedben ataros
koruli kozépiskolai féthelyek szama is kozel haromszorosdita n

Number of primary school
in-commuters (persons)
M 750 <
I s00-750
250 - 500
100 - 250

0-100

S
2. &bra

Az bejaro altalanos iskolasok szama a funkcionéligrostérség telepiilésein (2007)
(Sajat szerkesztés KSH adatok alapjan)

D: Mennyiben befolyasolja az ingazasi iranyokat ingazék tarsadalmi-
gazdasagi statusza?

D1: Az adatok elemzése azt mutatta, hogy Budapestanifikans,
mérsékelten és Osszefliggés van az ingazasi irany (hagyomangoesst- és
elleningazok) mint fiigg valtozé és az iskolai végzettsgd((.2)=199.383; V=
0.145;p <0.001 N=3140) valamint a  haztartds ngtidedelme %2
(12)=427.488; V= 0.244;p <0.001 N=2389) mint fldgretvaltozok kdzott.
Mig Nyugat-Eurépaban és az USA-ban a keresztingétatdban magas



iskolai végzettséggel és jovedelemmel rendelkezadtkg Budapest kornyékén
éppen a keresztingazok kézott a legkisebb &fta végzettséigek aranya.

D2: Ezzel szemben advVarosba ingazék kozott nagyobb a magas
jovedelemmel és iskolai végzettséggel rendékeranya. Ez azt jelzi, hogy a
szuburban terlletekre koltozott magasabb statuskassag elsorban a
fovarosban taldl munkat maganak. Ugnik, hogy a szuburban teriileteken
mennyiségi és miiségi hiany van munkahelyeib

D3: Figyelemre mélt6 az is, hogy az elleningazdbla végzettsége a
legmagasabb az ingazok kozott. Ez arra utal, haggkvarosi dvezetben
talalhaté magasabb statuszi munkahelyek egy réspétaz oda kikoltdzott
lakossag tolti be, hanem budapesti lakosok. Mizenean 2001-ben csak
mintegy harmadannyi elleningazé volt, mint hagyoye&nBudapestre bejaro,
nem beszélhetiink a munké&eapi szini kicserébdéséél.

D4: Az iskolai ingazast tekintve az elemzésem nisifette, hogy
statisztikailag szignifikans, mérsékeltenéser 6sszefliggés van a s#il
tarsadalmi-gazdaséagi statusza és annak valiégrje kozott, hogy a gyermek
maésik telepliilésre ingazik-e. Mind a haztartas naigmsettd jovedelme, mind
pedig a szitk — és elésorban az apa — magasabb iskolai végzettsége esetén
nagyobb a gyermekek ingdzasanak valdisgige.

,,,,,

utazasok jellendiivel (utazasi maod, tavolsag ég)a

El: Eredményeim azt mutatjak, hogy a kereszt- lésirfazok (65%)
szignifikansan nagyobb valés#ggggel hasznalnak autét munkaba jarashoz,
mint a Budapestre ingazok (48%). Ugy vélem, enngkike lehetséges
magyarazata, a ko6zosségi kozlekedési halozat geteken és szolgaltatasi
szinvonalaban kereséhdMivel gyors és &iin kozleked témegkozlekedési
szolgéltatast tulajdonképpen csak a sugariranyditw@salak nydjtanak, a
kozdsségi kozlekedés éwrban a Budapestre ingazok szdmara elfogadhato
lehetiség. Masrészt azésfarosi dvezetben hianyoznak, vagy lassuak és ritka
kovetési iddjek a keresztiranyu kdzosségi kdzlekedési kapcsolgit mutatja
a héaztartasfelvétel adatai alapjan kiszamolt &lagazasi sebesség is, ami az
elévaroson bellli utazasoknal a kbézosségi kozlekedgzktzok hasznalata
esetén jeledsen alacsonyabb (15,7 km/h), mint a személygépkd@3,6
km/h). A Budapestre ingazasnal azonban a szemddygsipebnye jéval
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kisebb (szgk.: 25,5 km/h; kozosségi kozlekedé? Rin/h). Ennek az oka a
kdzutak zsufoltsagaban és a vasut magasabb uebésiségében keresénd

E2: A keresztingazok atlagos utazasi ideje (35)pé&sctavolsaga (12,7
km) korllbelul fele a Budapestre ingazékénak (6&;p25,6 km). Ezek az
eredmények megfelelnek a nyugati vizsgalatok eregleidek és arra utalnak,
hogy a keresztingazdk lakdhelyiukhodz kézelebb akdinunkahelyet.

E3: Az ingaz6 didkok tdbbségében kozosségi kozéskedszkdzoket
hasznalnak iskolaba jarasra, de az altalanos sikoksetén viszonylag magas a
személygépkocsi-hasznalat (19%). Az életkor észiekédési mod valasztasa
kozott statisztikailag szignifikans, éar kapcsolatot mutattam ki: a fiatalabb
korosztalyban (6—10 évesek) magasabb azok arédiat személygépkocsival
visznek iskolaba xf(3)=122.783; V= 0.453; p<0.001 N=1069). Ugyancsak
szignifikans, afs 0sszefliggést talaltam a kdzépiskolasok személyautald
iskolaba jarasa és a csalad nett6 jovedelme kgzes)= 387.307; V= 0.509;p
<0.001 N=747. Azok a gyerekek, akik alacsony jévedélesaladban élnek,
kevéssé valoszinhogy autdval jarnak iskolaba.

E4: Az ingazo iskolasok utazasainak vizsgalata tattay hogy a
kozépiskolai ellatds koncentraltsagabdl fakaddakodzépiskolasok atlagos
utazasi tavolsdga és ideje kozel kétszerese danaltaiskolasokénak. Az
ingézasi tavolsagok kozotti kuldnbségek kapcsanerdsigettem, hogy az
ingazé altalanos iskolasok tdbbsége a szomszétHiltesre jar at, mig a
kdzépiskolasok tavolabbra, valamelyik varosbha \Bagyapestre ingaznak.

F: A dolgozat § kérdése: A nyugati orszagokkal dsszevetve mennyibe
tekinthef sajatosnak a posztszuburbanizaci6 az ingazasi yaién
atalakulasanak tiikrében Budapest funkcionalis wareégében?

A fenti részkérdések megvéalaszolasa alapjan afizeds dolgozatof
kérdésére adandd vélasz. A kutatas kilobb@ézisaiban az eredményeket
Osszevetettem korabbi nyugat-eurdpai eredményeiiebk érdekében, hogy
megvizsgaliam, hogy felfedezlikte a "kllonutas" posztszocialista
varosfejbdésre utalo jegyek.

F1: Az elmdlt hasz év vandorlasra és az alkalmakotétszamara
vonatkoz6é adatai alapjan arra a kovetkeztetésmitgot, hogy a lakohelyi
szuburbanizacié a kilencvenes évek végén elértaruggidigi csicspontjat, de
2000 utan is folytatddott. Ezzel parhuzamosan 2060 felefsodott a
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munkahelyi szuburbanizaci6 is, igy azéta parhuzamozajlik a kétféle
szuburbanizaci6 Budapest térségében. Ez Ugy idmémeed, hogy a
klasszikus szuburbanizacio s a posztszuburbaniefgithast atfedve folynak.
Ez azt a feltételezéstémiti, hogy az urbanizacié ciklusai a posztszodilis
orszagok nagyvarosaibarimbn 6ésszenyomva és atlapolva jelennek meg (Hirt,
2006). Az azonban még nem latszik tisztan, hoggzalasagi valsagnak milyen
hatdsa lesz ezekre a folyamatokra, s a lakéheljpushanizacié 2008 utani
visszaesése, illetve a gazdasagi szuburbanizagnéésa tartos lesz-e.

F2: Tébb hasonlésagot mutattam ki az ingazds kapes@udapesti
funkcionalis varostérség és nyugati metropoliszllegzetességei kozott. A
kereszt- és elleningazas jelés#igének ndvekedése; a keresztingazok révidebb
utazasi tavolsaga és ideje; és a gyakoribb autd@lasza keresztingazok
kdrében hasonlésagnak tekinthet

F3: Néhany eltérésre is ramutattam. A Kkeresztingamgugatinal
alacsonyabb tarsadalmi-gazdaséagi statusza abbdhatidvogy Budapest még
csak a posztszuburban $ejés elején jar, amikor olyan munkahelyek telepiiinek
az ebvarosi Ovezetbe, amelyek alacsonyabb képzettsggayelnek. igy az
elévarosokba kikoltozott magasabb statuszi népességeleén a dvarosba
ingazni. Ennek némileg ellentmond, hogy az ellefmdg jévedelme és iskolai
végzettsége magas, meghaladja a hagyomanyos idgésokEnnek oka a
Budapest és a szuburban zona kozotti csereingé@dakuldsa lehet (lasd pl.
Budadrs). Mig azonban Franciaorszagban példaulsantifikacié emeli a
varoskdzpontokban @t statuszat (Aguiléra et. al., 2009), addig a
posztszocialista orszagokban a varosi lakossag laiskaégzettsége
hagyomanyosan magas, ami a varosok korabbi, szowimban betdltétt
kiemelt szerepéih adddik (Tammaru, 2005). Ugyancsak kuldnbség, yhog
Budapesten a kozosségi kozlekedési eszkdzok hatzrgitakoribb, mint a
legtdbbb nyugat-eurdpai varosban. Ennek okésetban a személygépkocsi
ellatottsag és a jovedelmek kilonbségében kerésend

F4: Osszességében az ingazasi irdnyokat tekinivgg@azok tulajdonsagai
és az utazasok jelleiz alapveten megfelelnek a nyugat-eurdpai
eredményeknek. A megkévkilonbségek, Ugy vélem, étorban az eltér
tarsadalmi-gazdasagi fejlettségi sziihtbadddnak, illetve orszag- vagy
szabdlyozasi rendszer specifikusak.
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5. A kutatds eredményeinek hasznositasi lehitégei, javaslatok

A kutatas keretében a varosszerkezet és az ingéasjint az ingazok
tarsadalmi-gazdasagi statusza kozotti 6sszefliggdapjan, korabbi kutatasok
eredményeit szintetizélva felvazoltam az ingazésnyok megvaltozasanak
lehetséges kdvetkezményeit.

Mivel vizsgdlataim szerint a keresztingazok korébemagas az
autéhasznalat, a keresztingazds ndvekedésével naélggépkocsi-hasznalat
novekedésére lehet szamitani. Ez egyutt jarhatéaaresi utak zsufoltsagnak
novekedésével és a kornyezeti karok fokozodasdrakllett a kdzosségi
kozlekedési kapcsolatok hianyossagai miatt az Upwban munkahelyek
elérhetsége azok szamara korlatozott lehet, akik nem Hesxteek autval. Ez
tovabb fokozza a munkahelyekhez valé hozzaférésnéigienségeit.

Eredményeim szerint a didkok ingazasa osszefligyéshea szidk
tarsadalmi-gazdaséagi statuszaval. Amennyiben tofdlptatodik a Budapest
kdrnyéki telepiilések szuburbanizaciéja, az Ujonbatelepih, magasabb
statuszU lakosok elképzelbethogy nem a helyi, hanem Budapest vagy
valamelyik masik teleplilés iskoldjaba iratjdk gyekitket a "jobb" oktatas
reményében. ElBbaddddan a lakéhelyi szuburbanizacio égsron efsitheti
az iskolai szegregaciot. A diakok megndvekedethadga hozzajarulhat az
iskolak kornyékén kialakuld torlodadsokhoz és dftafd a vérosi utak
zsufoltsdgadhoz. Az ingazas tovabba negativ hatdebaet a gyermekek
egészségére és tanulmanyi eredményeire is. A lEgiodsdzlekedési
eszkdzokkel ingazo diakok szamanak névekedése blaggthet r6 az allamra
is, hiszen az a diakbérletek utan kompenzaciétt fiae kiézlekedési
szolgaltatoknak.

A fentiek alapjan ez a kutatds érveket sorakoztdédta szuburban
teruleteket dsszekbkdzossegi kozlekedés szinvonalanak javitasa, @skégi
kozlekedési elérhéséget eltérbe helyed integralt teriileti és telepulési
tervezés, valamint az iskolai ingazas és a szabskblavalasztas
szabalyozasanak és tAmogatasanak atértékelést. melle

A nagyvérosi atalakulads és az ingazas kozotti Gapgések vizsgalata
soran szamos olyan kérdés mertilt fel, amire jeferkezés keretein belll nem
volt médom vélaszt adni. Eppen ezért tébb tovabimthsi iranyt javasoltam.
llyen kutatasi irany lehet a posztszuburban formégzletesebb feltarasa
esettanulmanyokon keresztll;, a helyi széieplviselkedésének és
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véleményének megismerése kvalitativn modszerekkel; kemesztingazok

autéhasznalattal kapcsolatos preferencidinak dsér a munkahelyek és
iskolak elérhdiségének tarsadalmi egyésigi kérdései; az ingazas kozuti
forgalomra kifejtett hatasanak felmérése az dsgahorat tekintve és az iskolak
kdrnyékeén, illetve a 2011-es népszamlalas ingazkmainak elemzése.
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