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X.

llösaö

Шшк is céláa aas volt, bo^jf értékesé© keretébea fultárá«» 

toli/ml esem lybajásáeu&k probléaáit - шлак érdekébe®* 

bó^y asegtaléláuk azokat a Xebetöa-xs^et» amelyek előbbre 

. lesik e aagyraulttt közlekedési ágasabbak fe£34désl irány-
voitólát*

A folyami hajósba aaeaélyb*j6*»fereeuas áaleiitéktöleímek 

tűnik а Ы%ашт aéretű voiitató-tel^tesáHitae mellett* 

sági« **éa©3 olyas isasdead&fdl&re^&i v&miámBám réesle- 

tot rejt «sagába».* aoi a tohöráruvoatatő kardsáéból tolje- 

Ш kiesik«

Feladatos elvéts se к ;sben egyik akadály volt, bojjy ОДФ» 

álleaáeeofcéttti feltalál kimutatást а ШШкШ eddig ®ég 

mm kéesitett* így est лодшв végestea el а» X$6o« év öoas~ 

esés kapitányi Jelenté sei&ek a fftlftMMliiáláeAv 1, álloná- 

;ШОк:П% dssse... esve» Je adatgyüjteeáfiy bár iátesólag ese­
kély méret, # munkám egyik alapit képezi.

is utoa fcctosönrtet aoadok osokxtok* akik ш&шёт «rlkéasitó- 

©étoea támogattak*

dlsösorb n dr Korpás зШХ egyetemi docens elvtáremk, aki 

kutatói kascetóa a helyes irée^ba vesevett és вша» 

Ыш% figyelembe! kísérte.

A föl.ipuáatu ..oa:ia>i Kutatbcaoporibaa tó* ot/edi dyer^y* 

Bárfalvi Béla és Beccse tere eljártaknak kásád» за snsg se- 

í^taé^uket, akik a kutatómunka feltételeit bistoaitették 

zaántoara*

Káló» kössónet illeti a ШШ$? vesérlgasgaté^át -
..r Bélay ddssef elvtaxii..tt áfelitór tere éa Béréély Báfiiel



II.

Oöíüfci^yvössötö «тбякюкйФ* valutáim ШиьхХЫх »mmo <з1ч~ 

táxaatt ~ tóik « amméljlm$üiaé*ü9& ЫротХшЪт adattok-<t 
őö imyatjot a vbm-^Xk&zémmt® bovmitQtMk*

■

Jelen nunkAafo* aegtensáett каЫЫшшЛяшг folytutni Kívánom*

Ш-. est, 196..;* тцт 29-ón.

J*töi»atóy István

.

.
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I* A dunai те?»* folyamhaj«#» történeti áttekintése
e»/ A bonfegl&léetél ай iIbI dunai gS«bfü46i$
W Да оХвб ématl «$сгшДО#Х a IX* «ШвЬАЬ ш végéig 

с«/ folya*4 #Mlylh^$6aAMi>k - a &1в* aduláatol asy» 

faiakig#
d#/ A BMte шшШй ée «««iMási áelantöaéc©# A Buna*

IX*a dunai fo4® ДО&Ав adottságai ée
шйш&аМ. Xots#.tooég#i* 

g*ölasaég
mmt viaaaagoit 

ViaéXXáa - vi^^áráa 

JoBViaeonok
A kod

2IX« А öwna fő- í&ijdaéföi vonalai t
A*/ Bud .-peat - festestoa /ШШШ/ éü a váci vonal 

./ Budapest - тЫт /ttomrőlúváty 

0»/ Budapest- - fa»« /sesekeátti Шшт»4%/
XY»$«*aély és darabáru 8léXU«i

A. / A ©«eaély©»áXlitáe «»üfcöágeeaáge ée ^«dasvfíoeeéga 

B*/ A s»eaoiyIi«4$&~*» történő árunaéllitá»
f# А» áru»»ómtáas»l ISBpOBoleton viaegáXatok 

А»/ Д» árakéi IXtá-eb^n előfordul# áruféleségek 

В*/ A» egyae toriféleséiiofe előfordulásánaü gaadaedsföld- 

ra«jai téUrlSÜi
0*/ öanou^vér©», valamint kiköt# 4#űdfe kialakuMna ée 

fejlődése#
VI#А Bud«pea1Mfefeá«s ozea ly bajé«* vonal diloatmainak íargal~ 

mi adatai# ®
¥ X* A B&jökós és a Vaut

A#/ Budapest öe ifestergoa koaötv
B. / Budapest éa mii',со kdsöffc

¥XXX*A dunai magyar ®»0ш#1уЬ»^#в#в Jóim® és Jövő4»
ХМШАШ1



A dunai magyar folyamhajózás
/különös tekintet t«X a személye» 11 ltd da jók forgalmira/

X*

A dunai magyar folyamtojőaáö rövid történetX áttekintése*

a*/ A honi0:,;1а1.- tói az első auaai ,,., 4ba„ vii,.

Eö8óp**Burópa legnagyobb legjelentősebb folyója a Duna. 
éeXenfcööégét адтоИ« hog/ Kolet-^aurdpát ДОабр-Вогода visi- 

útjaihoz eseteiJet a Fekete-tengeren keresetül. S» a 

28$o to hős au, teneéeeetee viziut air a honfoglalás korá­
ban .»agát kínálva nyújtott lehetőséget a hajózás számá- 

re* delantóaége a lotele adó*» után. a feudális állam kia­
lakulásával él a nyugati kapcsold.tok felépítése révén foko- 

aeteaan növekedik. történelmi ealéfeeink tanúsága »»érint 

a Dunán mr *» Árpádok koréin élénk vlzlfőrt lom bonta­
kozott ki, bár a fbrg^lom Java része a kisebb oröt igény­
lő Infoié történő **u^at«téeraw korlátozódik. Az árral 

.•© zömben! hajózás lé é& emberi er. igénybevételével történt* 

II* Andrea koráb a lent veit a baják gyülekez el liolye, u- 

honnan Syu&atra gaboa t, boxt ón eét szállítottak*

Katonai vonatkozzau fülJegyzéseink is vannak a dunai ha­
józásról $ Bevár Kund német hajóhadét öUUyeeat el о Du^áa* 

a ’MMttkéfc ostromló tojói pedig feóndorfebérvárná 1 la fel* 

tiíimek* A tórák к előszeretettel heeeni lték fel а öunu ter­
mészete.-; viziutját hadlnyag ás katonaság fölállításéra*

A Duna, ma nemzetiti Jelentőségű kiköt i ког X .rest, á&»~ 

targom, Kom .rom és inzsooy /Bratislava/ már XV* Béla ide­
jében áruoegáliité léggel rendelkezett, amely a viaiutra 

is kiterjedt.

A céhek megaiakuláaónak idejében a tojóba* is oéiwkbe tö­
mörülnek t © külun bírójuk volt.
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hz áruszállításon kivül а тш lyozállitós Is jolentőö, 

mi". ol a szárazföldi utak ieen zlfeanyegoltak, a azokon la 

eléggé voszé ly öntetett a vagyon* és szene ly biztonság«

gajms, a lüo éves török uralon a dunai ш^/аг hajózást 

iu teljesen megbénította , © csak a török kiűzés© után 

lendült tol issét, ШШМ& a pozzarevácl beké /1718/ 

megkötése után, amely a imjózáaról külön pontokban intéz­
kedik* & üon jelentő© zMtZpe van a Duna iSöt-%ör-Béca 

közötti ezzkmzzémkt

á Ш« az. eleién igen fejlett dunai bagózást talUunk, 

különösen ireat-Soaáxoa^ér vonalán, ahol sár 600 tonnás 

hajók is előfordulnak. A szükséglet növekedése siatt pz~ 

dig a báron várost..sa megkezdődik a hajókíoaltós is. Sze­
méi szállításra különleges dereglyéket építettek, amelye­
ken általában Pestig közlekedtek, s íóvontatásael ke- 1- 

teii vissza a űum felet vidékére, elsősorban Vócra.

-• "
'■щ

ш

0

Ä "FRáliÜ !•**, az elad dunai gözhajá* 

/1 korabeli metszet után */



- 3 *

Andrew ém Josef182ДОкш ПшШшщХ István, J 

Prichard 1826-ban létrejött vállalatát továbbfoj- 

leösatve* amgalapitja as JULeö Jhja&góshajóaáel ®áre*aégot 

f&ntm vötorreichisc e btoriaudai^^fschifi^hrts Gesellschaft/, 

amelynek hazája a HFramz I." /ШЫ& Ferenc/* 18őo* asej>-
téribe* 17-én tette »©s első útját BéootŐl restig# A Go ló­
erőn hajó lefelé Iá óra ée lő perc alatt, felfelé *8 óra 

ób 2o porc alatt tette m& a 282 

aég u^/onos évbant а "Srinyi"#
utat# sást követi

fitoséi megindult a duna magyar uzakoszáa a gőshajö-forga- 

léa, arai uj fejezetet nyitott meg a magyar hajósi в törté­
netébe«*

W aa cjUO dHttoj. а Ш уЦй.фаЪост у., Г.

és a tény, hogy es JSlsb dunugőa adózási férsaoág eleóaor- 

bua osztrák vállalat volt 6e, bo;gy S&agyarorozug gusdaeáei 
életet as osztrák tőte irányította, erősen gátolta as önál­
ló аш .yar hajósán kibontakozásat• sen as állapoton cook 

Í8ő8-baa, majd 1867-be« tértenék váltósáé*

18ő&»ban аш ose vak 6ajósáéi vállalatok kiváltságos ..оца 

jaegöShnik a Duna, шцраг szakaszán, as 1867# ovi kiegyezés 

ройХв gasdssági téren is több kesdeaónyezósi lehetőségét 

nyújt о nemzeti töke számára# Ы érvényesül a hajózásban 

is, a orodn д, ©kent több ónálló magyar lm jósáéi vállalat 

alakult#

1888-ban Baross Oábor kereskedő hal oiaiustor alatt а ОДУ 

keretébe« alakul og. nagyobb hajósáéi vállalat - Mr 

gyenlöre csak a vasúti к alakodé., kiegéösltéoe.-.Gat* löd­
ben neonban törv nyt alkotnék egy ónálló magyar hajózási 
vállalat Mgslspitóeéétt /Щ4, évi ШУХ. te*/, e ormok 

eredttuftyéfcéat megalakait « mister Folyass- óé Tengerhajé-
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zári ыётубщЫжжтёс% /ШШ4*А A Mmeeá® fenaálláeát аа 

állaa euga& té®e®*tá*sal le biztosította, da emellett 

felügyeletet gyakorolt a vállalat felett*

А МШ a eaázadforauló után aár jel©at6s bnjó^orkkal г«вь» 

delkesett* amely 41 gőzhajóból, 2>o személy «jóból állott* 

A bajón Beállított eaottélyefc száma óvónként >00.000 fi, 

a azáliitott áru aoxmyiaégo pedlg Soo.ooo tonna*
о

Ш© kell említeni, hogy о Ий collett aée aagáa hajóká- 

si vállalatok le mdkddtok, $&®жаж lő göahujóval és I08 

uszállyal# Ш kis vállalatokból alakult а Stogy«* Belhajó- 

Bdsl férsaoág*

А Ш aég az X*világháború ©lőtt jelontös fejlődésen 

ment át, в aár ebben az időben megszervezi a darabáras z:;I~ 

lltást* A staty'ar folyási ka jókon történő darabáru© zélli- 

táe tehát az lylo-oo évekig nyúlik visbt«* Bzttt kivül a* 

щЬш további«jleszti a gabona óe ЬгХшАад szállítást,
«ég ^külföldre is* кшшк érdekébon a Fel*Ő-iAma kikdtövá«* 

rezeiben térfcássékat létesít# /&штт9 »1 öt/* А МШ fejlő* 

dósét legjobbak az 1^14# évi XXXIX«te# tükru&l vissza# £»- 

шк értőimében а Ш kötelest» «agát» bogy járataival az 

egéaa Dunát - mellékfolyóival együtt - m séf%„öen beké* 

lóaza ée hajóparkját, velaalat berendezéseit jelentősen 

továbbié j le es fci. .manók ériekében ez áliaa 1,600*000 koro­
na segélyt nyújtott*

Az 1* világháború kitörésekor о ШШ ш* komoly részese 

« fejlédé magyar ka>itulimua tókskivltelének is, шдаау- 

nylbun « folyást! szállítást a Dunán végig, a fekete-tenge­
rig ш kezében törtje* Шш túlmenően azonban a vállalat az 

imperialist háborún.r la aktiv részesévé válik#

Az I* világa-=borubi.a а Ш több «njój* vesz részt a déli 
hadszíntéren hadiéróllitert -n, valamint kikén*szorított
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folyami átkelések lebonyolításaЬко, а а МЪохп» tartalma 

alatt - 193МШ között - aonopoXisélta az égése b .lkán!
sa-iJtaaat. A vállalat 1918-b&a ÍoJlÖUe„véaofc tető­

pontján állott, hajóparkját 93 g&sbejó /35*392 lőerővel/ 

és 5Ö9 u. .sáiytto Jó /213#000 torna böfög- • dOképeseóggol/ ké­
peste« ..is állomány a háború befe Jené aggul; ** a bökesse*» 

zödős értelmében - vonóerőben 3b #к»а, rufeodóürben pedig 

91 SM»a veusteeéget uueavedett* S v«este»ég*liatán kife­
jezetten a katonai ténykedésben éa a hódító hadjáratban 

*é£intvev6 hajók seorepeltek. Eszel együtt aaonb n aeg~ 

esiint a dunai hajózásban а magyar* német* oestrák uralom 

és mind több éunamnti állam /Jugoszlávia, Bulgária* <o- 

mánia/ aajói Jelemnek ш .g * öunán, srnola tényt az uj Duna* 

akta meg.-. lkot um /1921* Julius 29/ rögzít éa elősegít, ha 

SS akta kimondja a dunai hajózás teljes ozabadaágét oly­
módon, iaOíáu- 0 belob hajózást a partmenti államok as&m&re 

tartja fonti, Seméezetee, !*©&/ így a ffl!8 balkáni moaopo- 

liestikus helyzete is dóit#

A két világháború kösuttl Möbea itot&ejeermségoa fokozot­
tan kiépül e belföldi usamélymajós s éa árwaállitáu, 4 

wálvisi hajósáéban már akkor о legjelentősebbek « Bud^poot- 

;áofcues ön Bu&.pe t*Esstergett közötti -isutok, A saeatóly- 

szállító íiajdkon tbrtónő éruhsállltás pedig elsősorban a 

mohácsi vonalba eiámettevö, Ekkor ssonban a .busa megye;.** 

orazA&l osaksosón a M№ hanoin kívül aogjelennek as oszt­
rák, német, bajor* bolgár és román hajósáéi vállalatok 

gápeg aéoéi is* к vállalatok legtöbbjében а Ж Íö vállal 
érdekeltséget#

A magánbaJézusl vállalat к vétel révön kerültök а Ж ко- 

tolókéba. A közben kibontakozott verseny komolyabb anyagi 
mhósségek elő Ilit Ja e vállalatot, «melyen csak úgy tuár* 

ja tűi tenni magát, eg állam 1953-bea éa 1956-b a „oad- 

kivuli agyagi segitsógot nyújtót, s válieia-rjufc# -«zen 

nyögi oogit... guk к sül külön ООП ай utóbbi volt Jelentős, 

amely az égése №^«i folyam ajdsést uj alapokra helyezte.
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я peentt&rl rendeMaafclml а gasdiigiági *1»P i» beírásán me-
váltoaott, mert a MFTH rés a vényeinek а 96*86 Jt*e « Kincs- 

tár é& а Ш/iV tulaj üs» b& került*

A МРФК további fejlődését aaenb&A ionét eu h ború, а IX* 

vtiágfeáboru kirobbanása tört* шз&, *a©ly alatt сзакша 

toljo. en olpusatult, illetve mgrongalódott hajóparkunk* 

Sülte bajánk eieül.Lyödt, a ne®OWR*dtak*»b pedig Ausatriába 

kón/aauritették* S6t* a háború* - nival a néaetefc eldtaaá- 

oitották a öonát* - raég a ielaaabadttléíi után Is saere»- 

eeétlanségot okozott és aMdályenta a hajósáét#
«* • — • — • — «— *—

C./ gotonat i-ia BUj :-:,.ióaá»unit -. а. maaabadulaem одр-

1945* után* II‘Mák £©X©aabaduláeá v .il hajóMmmkban is aj 

fejesét nyilett mg* Ай elnUUyeeatatt hajókat kiaaeltók 

ős újjáépítették* Д» újjáépítést - éppúgy# mint ípadseági 

életünk a a területén io - a láaeyar koonunl -t eáxt elő­
relátó kosdun uyeMeér© indították meg* Köeban megindul 

а oá©» ly£orgaloa * Dunn, bár egyenlőre csak Buda óe 

Pest kéaóbt*

1946. tavasa 11 napiakul uj hajón mi vállalatunk, a Ma- 

gyár -bsovjet öjóau;..„i Eéa»vé«y társaság, a áfcsahart* A 

mmzkmit aég 19+6 nyárén aoginditja a aagyoWteaóretü oae- 

aélyhejőaáat*

Itrilv nv&ló voit, nogy a üssovjetualó segít > ge nélkül a 

magyar hajóM« ma &1Ш. tot veim talpra* Ilyen körül-* 

щ.цуек kseött jöt': létre a tteoakart* amely a ^socialists 

Ösovjet SöntáreaeAeok kormánya és a Magyar I, jatársaság 

köaütt 1946 március 29-én kötött ©gyeanéoy alapján ala­
kult* Jateaakart nOfe -désémk tárgya * £0 yarn! fcajó*éö a 

Dunán és aeliékfo у óin, foiyaoi a tengeri fuvaros- a, 

Bsséllitasayoa-sai éo kere,k©delai aüvwlotok vég-
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kázlokoJésér© ia alleateis# Ä» a tu*v ekuor vált bizony -áts- 

gé, ааШ>г a rajnai példájára -* kísérlet­
ként - toérbuvoti к aa áápolltmria 111** név 2t4o tonnás 

holland f 01дояМЬ«я@«гjáró ©jót* As "A^ollimrla Х1Г*- 

öt вЛдооооп f01&.. jónták viziutoa ludagnstrOf majd 1933«
sseptambcs* 3©«4a elindult Ufó toaru© rutomujayéVil %fi|>- 

toab » A klAlfki ©sodnén?© volt ón tMűgneolta » boa. Mo» 

gyax*ox*öaá£oa Budapesttől lefelé» kfildoloisoo ©»©rfcesaté-* 

ай folyenon is káaletodtotfeetó beii&enjéfé bóják a lkaik»*- 

totók* A szu aottí tapeozbalnbak »lapján. а MB»úa-
peut" f olye^-ten^or jsrö hajó* amely mk viereboesátá©«
1934* ao^UBütoe 14h*ó» történt« á dunai tanköri tócsáién» 

bísű baoauálatOíi legújabb •ШвАяР tlpveu hajók lioo tanná«» 

©©к» de Aj^oa ten&arl f0x&,2mmk növelése érd- kében eső 

vsa róla* hotsy Bulgáriától á«2oo tonnán £ОДша»*имдо?1 

hajókat váa&roijeafc.

А ШШ-юй kívül a iXma m&j&x azok©ss..a aég a 0 vállán« 

latok rajói is Idoloké Ш» - Мвдоа OUMHÓhineesba j saáel 

Béesv луtársaság /ВШ -iif/j» a Folyesaassetoélyosó és lovloe« 

ко tvó fóliáiét /УША/i az Orejtógos Vizűéi VóieaatfatóoAe 

/árviavú&olom e <:.ut -tán» vontatás és száll it-*е/§ a fővá­
rosi liahajóaási fóliáiéi* а ШсЯРог bojófuverezó laövot- 

kooot tea,, «jósáéi vállalatok és halászati
ösávotskazot' к» valamint a földed v,;lósügyi riaiastódua 

osaliitó «i$ysé@©i /ontosoaajak/ közlaka állatnak ;.aá| a Du­
nán« А ИШ& és а hahóin kivál a fonti vállala­
tok, vati intézmények .лjói csak a Köslotodée- a© Boate- 

%yi HftBlAWtáciMi /fcl/ 5* Hajózási JNkMlitályáJtok асе©** 

déliével köslek^db task* fíevoautt vállalatok egyeée©! 

suhb .& távolaági «»©»élyfergaleet nőm bon? oliteask le*
- asndeserlnt ajpaoiális föladataik V rínak, - a ig„ esea 

tojik long Í v 1 jelen адай&шаЬ- ..*4 mm foblftlkoeoíi*
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a^im-ate.
Не Шагйрш %étisépé& & őuaa feddését követjük* rögtön meg» 

idősödhetünk erról, hogy а Аша több onutógofc kapcsol 

Öesbó* 1 tőnkből áaiéab adódJfc ivónak e lehetősége» begy 

а Öuim, mint teméseetes teoBleJtaüdéel útvonal, a partja 

menetén fekvő erőségeket, köeuiobb Новое egyméehos, а йш 

HWópe alé§ biirön lakott területén fut ét é& nyolc oj>* 

eaái»..ik bietoaitje a jó b&jóBáel lehetősödet# Hóneto&* 

óság, Auestrie* вееь BleMkia, -itagyexocesag» uugoselá** 

via, it mánia« Bulgária éo óeevjetuiiió terület«! керссвоа- 

hatn&k be a Buna révén a a»a*etfcössi via! útvonalba* si 
tőn., t fokoaottea juttatja érvényre as a körűim ny» hogy 

а Ниш aegeaöburgtól • tehát INHhKmwob gtöl - a töket«
tengerig «* vagyis a üaovjotuníóig - hajösbeto»

1 dunai forgalom jalonóőségét még tovább fokosáé« ogy 

as általa öa sekaposoit eres gok ga*4asági jellege meg­
lök© tösen к lönbőső éo Így ügyes ámfajták gyors«» pi­
acra kerülnek e nagy aeaaetkosi útvonalon és nagy forgal­
mat bistoeiteaak а Ниш naéafaB# /Au&striábol és СееьввХо- 

vákiébél egy - if^reifeel lefelé áramlanak» ia^aтоши.« 

bol - Sa ny, Aleáefaité - ásványolaj иteáik féltőié, le­
felé pedig aeBégűBéeeégi gépet seállitőnek e aagyarovöBé’* 

gi bejók» a jngeeslóv és rónán fa felfelé Beállítva jut 

piafboB« a aaovjet érő tódig ugyancsak felfaló jut el & 

amgyaverseági fise^ekbo - Bunaujváros -•/

AB áruk ilyen irányú ór^niáee a at is ionetövu tousi, . ogy 

a eaálllté ijajé©d*»é£«k úgy felfaló» mint lefelé jól ki* 

На©suliivá fcóBlokóábee едок, s u&y«nekkev jelentős anyagi 

hm mt juttatnak a seal itáaaal foglelfca*ó állam 8» má­
ra is»

А Ниш gaBúasági előny óiba в »ég jelen tóé mértékben járul-
шк bőssé aaofc a tény *6k, eselyek általába» je leaaik a 

viel eióUitáűt, mint ebogy fekete Syórgy iáevonetkeaé
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tmmúméa&ábm kiawfcatjet

lm/ A baják ЪШСщр4Лк£ртлАер ш^оЬЬ, Gint bármely náa 

kóalöfcudési eaakásé 5

2./ Hagy befOBsÉábépee.- egük révé» a baják elöállitú a vl- 

aaopylug oioeobb* aiat as asoaos íMsföip*áőkéj^eoéget 

nyújtó egyéb Mállitáea«kü«3k*|

3*/ А hajók térkőit súlya а к Jók ónsulyáhss viaaonyitva 

igen keáVe*Ö|

tóvábbitáaúhoa ssükebges i^aaoyagfelhnss- 

nőié© lényegeden «1авввщг«ЪЬу -iát bármely stóe к aló- 

kedés! ágnál» ugyanis 1 lóerővel

4*/ ás 1

15o kg-t* 

joo kg-t#
na jón /üUóvi&bm 4*ooo kfs»t
kárttlbel ül

küsuton kb 

vasúton kb

Inlet isosgatali

5*/ ás eloscliitott árunezuv laóghes vlasonyltva a bajé-
sás elefeáesdea • sekély látásán» oseaélyaetet lg -
nyel*

A bajósóa — a festi elónydfcot folsorolv - igy feltohető- 

on a ^óvóban la a legolcsóbb aftáliltual móű leas* külö­
nösön a tömegáruk ..sélxlt.s,.лЬ-п* nagy távolságra* d ténye- 

sók pedig v lob n érvényesülnek a i>ua* jelentős oo.au- 

aágu útvonalán, amelyet atög fclee&ssit a ciár fentebb meg- 

anUtetc- körűin ny* begy a Unna tibb or- »agon folyik ke­
resetül*

A buna neasetfcosi jelentőségét, »ég tovább akarják novel-* 

ni olymódon* bog, coatora к kiépítésével silnd több or- 

aság kerülj .n kap-e olatb velő* /Jte jaa-Ш jn&fJeas* loo-el* 

iiaon * Ou.r--íAmü/ customshi löset ióplt&oe* Csak néhá­
nyat ealltve a terveké 1* Temesse te -on, es nemcsak a-

aon ores - gok oséaá*» lees keäveao, «аю& >k újabban kap-
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coolóÜJtbk ь vízi utjuhos, киша ш "eredeti* dunai
' liamokaak Ха, «aelyok аалд* tovább bővül a viai ssfil- 

litő. i lehető aég* A tot mmmtkázl jelentőségének nőve* 

keüéaéro tmteenetesen -.ш^ба. ei vUi©l^taiaisß,k és hajó- 

gyártó iparunknak egyaránt f el kell késnölnle én nénin 

ősük 4ut3;; ilyenirányú távlati t«rv4aök elkéenltése.

А Аша, яеяииИгк si «1аМ4мИв»Ъб1 faliad, hogy visiutjó­
nak haoem latit Xgyekentek imlalleiMial i*gy sasbd- 

lyosni, bogy as veiében iülmían áum.mntl Шшз sa .mára 

oiónyöa legren« 1 ©nerepet töltött© bo korábban as 1921* 

évi pórisai Якте&уеоабпу» nejé a legutóbbi, as lt4b» vi
№Ш^ашЕ&а*
ás ©g. ©зайду beveeetéeéb a a dunamontl állasok Xessöge- 

sík * a Stab. Л h&jüz а а hunén - a dunai аНшгюк érdeke- 

inak és felségjogainak figyelembevételével - biatosit n~ 

dó* ШЦЙеЬАгмее, bogy as egyesaony által létrejött овеМ- 

lyőséo kitörjed а Аша Mijésbató résnése Ujrttt © auiiasi 

ágon ét a Fekete tengorlg# Köteles! a ta&mati álieeofcat, 

bogy dúsai össakaosukat © folyami, illetőleg a tengeri ba­
jók ssémár© ímgésbetó éllepettoua tartsák és a imjús ót no 

gdto jék# M kérdések táxwaléöám - óumbisot :. ;4g hivatott*

Ä* ееУ*ша ду aaaodiк Fajesete © öunabisottodg ©aervoaetd- 

jpul reaöolkeaik# A itonsbisetbaég © parti államok iáéj?vi­
sel,óiból áll, eladón oraaée 0fcy«*egy képviselőt lele&ál- 

bnt# 4 bisot eug mm vá enatj© ólaikét és ©leinikét, ©ki­
nek megbiaatáaa b rom évre eaél. a Buaablaott&ég évesként 

kutasét? tartja 'ülését o&ékhelyén* yelenlug 3ué*peaten* és 

ugyintősc'ót titkárság végói, amlynok bagyai a dunai ál­
lamok polgárai# bpéroteohnlksi teendők ellátásúra m 

Al-ömün /Sulinétól breibit/ © i?©rti államok . 'üaovyetuai 1 
é® ííoswiW iolyasigmsg tömését létesít, ©molynak aaőkho- 

ly© Galac* А Vaskapu-esetesS: о» is fOlyealgeggeténit, műkö­
dik Ответе én $®ki© ssékhellyel*

A baxs^dik fejesét © bejötté« remijét з»«4Шуо«<ш* Az ál-
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öuaáa# Vixlimlut & vaskapui ашвкш&млж -■> fölanaifcasgaiőaá- 

Spk által «egnsabott előírások érvényesek. A többi dunai 

asakaoeen ©sok a* elő Írások фгебфееек» onel^aket aaofe a 

dimai államok határosnak aeg* amlyek területét a Sun® át-* 

©soil# ltokon a ©sokaasokoa* ebol a kát part két különböző 

állam területe* a hajósa©í ssatólysetok met^liapitásánál a 

Puna'biaottöág alapelvei Irányadók* ás alapéivak kosul fon­
to «abbok * A öunáa köalekectö h&jők bármidik kikötőt felbe- 

roahotik* ott bw és kirakodnatnak* utasaik be-# éa kieséi!« 

hatnak, © hajó oJUátáaéhoa ©Bükeé&ea dolgokat tnesserashe ik, 

У-^ушшгоп állam kikötői kötött eeoaéXr* és árufoxv~laat i- 

dögön b»úő «eak as illető álla» fönnálló vonaoDcevéaki ér- 

beimé baa bonyoiithat^a le. a dunai tÉaollenSrsée ©tiésasóe- 

ÍÍÍ.J2. óm £o -. aolgplatot a portmenti államok
látják ©1» ásokon a ееекааяокмя» ahol а $un© két álla® ha­
tárét képest* as átmenő sa*aéljr~ és áruforgalom motes 

minden vtfaeissgálett&U & uea parti állanak hadihajói a ba­
nán mm kv#sleködüstnok* á parti államit hajói pepiig csak 

ami&t te tűr-ikon balül* v«p.,y annak tűi lépéséből & partoonti 

állam baásá^áruléea ©»ükaáge©*

A nagy élik fajosat a kül-nböső hajósás©el kapcsolatos kia- 

d4öo.<* illő tokok biatoöitásáxói * eesdésct61 intézkedik«
Aü ötödik fújásét « séj^raBáolJtteémflwt tart ina*©а» те 

két melléklet t és ogj pótjegysekét taartaloa» a nemsotkö- 

8i йише^оаа.ц,'«

.• pótjegyeék mv rondoliíosüre аад1Ь .А érdeke. * «яевдДЬао 

os 1$21* vi párisi 1Мша4вдпя&оД? Uatérosötoit érv ду tolenit •

A belgrádi í onsotkösi öunaeg, вшсщ Így 194-а-Ъ ш mősjolaot- 

ta а Ниш feajóaésémk i,.an fontos kérdését, emelj visa- 

ssaadtu . D na nemaot&osi jelentöaégdt, emelj révén as 

borsé© í»*«atl államok msesülbotaok о Ham által ívuj- 

tett elöJáyóa káelukedási lob *tőségekben* 19*ю-Ь«а utánié 

"Watoraz. g a faalasma aláketásétta révén © .Hunit amsonj- 

tői felfelé азоаа ti folténak kfilvánibottf * vagjiö a £0- 

saoa^től felfel ■ lévő réost a maguk »sémára klaajctltot-
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U4k* Az Ipm* évi Ы%ф&йt wastetkdai Зйшт^&тШ» ША* 

i^í teJ^aucm seab&dda $®tt© a лim.it*

5,

3

V

*

J. *.

*
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feg
yAtófri ém Ейдоа-iki lebetöséj .oi»

A Dv»a magyar emetauMtám létd bajóaás vonalainak ismerte- 

té&* előtt uzükúéíseB a bajésáei vonal teljen földrajai 

ismerete, s «earoaeeefc e fejesetb
dunai iolya^ijajéaoa teméwmtf&timjmi adntteégaltf

kiv n a leaertütni a

A Duna - a Volga után - burába második légnaeyobb folyó- 

4a, de aeutWci jelentieége, roivol több oreaégoa fo­
lyik keresettül, nagyobb mutál* S8zép~ttor6p&t köti beás© 

kelut—Jurö- deal* á gémet Saövetcégea köztaraas g terű- 

lété», a öebmarawalöban «red, a »rege és © Brigücb ém 

gekböl, l.ooo méteres tenger aint feletti magasságban*
Viagy jtd terölete 817*ooo km2, boesee • ionok szerint 

29oo km* Amemsyibext А* Iiiii|$pse& folyaiazaüghatároza mére­
téit veseaök figyelemé;, © Me esőit kösd soroliiatjuk, Mr 

a Mililpsen szerinti folyam*«é»Mwt 4oo ka-re 1 múlja félül* 

Viegyuytö ter lot-, visaoatt as 1 millió ka alatt шМ, 

ten. t e téren Ml éri el ев oriésfoly ш meghatároz „4t*

Fontos ®* »dasági jelembömége a JMutáaak, bogy több érsz -g 

ös. aek-,pc..,ül6a:ín túl küldabö» gae^ságl jelii-gü «éden- 

eék oerát kaptoolja eg, be termese estes viaiutjévl* Ш 

dencok /Bée.-ji atdMOc, Ki-jpb-ataödeace, etb./ önsagukb-^n is 

éily <é gamiaeögi bajai alkatnak, amelyeken belül а*ЭД 

jelentőségű bajésás is folyik#

ba jósbatteég eaempomtjab.,'! Begeasburstól a Fekete 

tengeri torkolatáig jön »»íimitáoba* beir t 2*>?9квм>в es*» 

készén* .* :jmjésbe.bé folyásaakasaon b lül © folyam se les- 

•égé l5o»6ao m kösött voltak©*!., de. a Duna esetét, n a 

folyam eméleseégén túlmenően a r, jtu átívelő kiélik n Ш-

A
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saimk asftdXssade&s Imil lenni* - а шла
isyaroi'aaaisi ssakassa Bajkától Lug köseágig 422 kia hos su- 

Ság»# üson belül ©soj&élymjdsás *® Ä»«t*«8oa • ШМ<ш 

kösti 0ша~-з^акшяип rendessrseitstt» mintegy 271 kn 

hosszúságban* s esafcanson belül a kovettessd hidakkal t*» 

iélkosunk 3

1. Bttduj>est4Jjp«ot Vasúti legnagyobb nyílása 6%'5o m széle
2. Buda^öüt*I,-acMd közúti 

5# BtKlapaat^i-ötdfi Ш 

4* Budapestjük mkotö vasúti áld nyiláaa
5. ÖuaafÜldvár vasútiaké suti
6. Böú» küauti

82*26 * *!

134.00 * w
96.00 * **

loy.oo ” **
loo.oo 11 о

ф«ш esotoosn Ötök a nid-syiláuok a hajósáét egyáltalán 

пега »avaráéit* aég a legkisebo» a lánchíd nyílása sen*

A oseatendroi Шшатйфеп 'ianitótfalunál találunk egy raég 

as Jcebb nyílású к suti hidat //ö.oo »»es ©»élességgel/» 

а о logssiikebb nyílású hidunk a Oospsli íkms**ás Kvasoey- 

esiiip aelletti köauti bid» amelynek nyílása csupán 4?«2o 

a ez lea* üzen a heyö®&si vonalon aaonb в eg oson kis oá- 

retü baják késlekednek. A eeopeli ikma-ág többi hidjai is 

üis nyílásnak*

X. Kvössay—ssilip kosuti bid nyílósssélos égé 4>!.2o в 

2* ö»4spoet4h»St>Sl /Qftxbac l bid/ Vasut-koaut” 52 *00 ** 
5* üananaraasti Helyérdekű Vasút hídja 

*• Báckovol Miau ti id
« 90.00 «
" 65.00 w

ksü.

A Buna eredetétől 02 l.ooo raötorso ten amsint föl tti
aagasüágtól torkolatiig - ITulcea-nál 0.626 oí>^ö ssintmo* 

gafö, dele ősik öli# A öuna a,,jur asufessada belül as egyes 

vonalakon átlövi' ékekben seáoitv» a kivotkeaö adatokat 

aut tjei a ©siataagaaodg után sseunlto #t esést s&lntkttl nb~ 

ségt
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ВааМш» nogjoldloa© * a »l*fc*e« 

©sctr éterenként hosaaa

1» aijka - ВшесммФе
2. Brometo - üönyii
3. ádstyü - Bimuala a
4# УшаЬ a - i&jetor&om 

5. ШтЪш&8>n - Viaa^rüd 

6* Vise&r. d - Vác 

7* Vác - Bdapeat 

8» Budapest * Шва!
9* Шва! » Bunuujv-xoe 

lo.Üunaujváros *JRafc©
XI# * öJfee - Fajss 

12.Fajag - Baja 

15 .Baja - Mabács

44*5
2ö.2

3o to
35 я
40 •8.1

5.7 35 *
24 "6.5
13 *9Л
32 "6.3
36 *6.6
33 *6.9

8.1 46 ”
25 "
26 ** 
31 «

7*4
8.9
9*7

4 táblázatból jól tátbatók ..a ep« sgekaeaolc ee^si «i* 

agonyoi. A ^inburgi-tärean 1 a EáspébHoedailcéba lé|>6 

Садка **őXuImH№mmi nagy -Mérnél folytatja útját a Ele«. 
kMIdán* Bar as a foiyaaogak а» nea érinti kutatási to- 

zületfeet* as adutok aeonbon órdokeaak, Mii ДОвоа oaa* 

ggeftaaoiilltva a áoiyaa «:*> валкая» ónak adataival, á Go- 

nyü - Cunaalsa о éa £ипм|вив~£ввЬв*|да köstl oaakaason 

bőiül as ъттчЫжжь. ok fotosatoo caaküenése tapaBatelba*. 

tó* rdokoa, begy Rajka és Göayü kogdtt a fo ,yó aaeba- 

niaauöa - a fiig esée ellenére - erősen felbalmogj jel­
legű. A Duna ogées aa&ya*©*ögági osakass n itt a Юдад- 

gyobb a folyó ©eéae.

Bagtergoa ég Budapest kdaött l.ooo éterenként átlagban 

6.3 co-öo eoés auiatimbó ki, de őst ®g agy Jntetüeégot a 

fioegréd - Bagyossoe fcöstl áttöréséé втекав* eaembedtlö- 

gv ltoatatj , - aal шцуоЬЪ terület*# o&ómitva iß - 

9 сгжл fölüli oocöt mit t l.ooo méterenfcáflt«

Budapest éa В naujVt roa tosött náaileg шасаваЪЬ auöl 

tdayaeua ad dlá, égte e eaakaameii beiül'- вашюа átrae-
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noti attakaasjellogat ara* &z aitva - © avdttr föltöltőddne 

itt íb moglehetüo«n «rtottbW Itt öséai tézty&ttáa looo 

шёЫшШш&шЬ b»> olajra emalkoüika ly JSofeA« n 1 eltű­
nő osdk, eaésbe ee©£> át, а folyam №йкшшХат&йЪ £1&?«1<ян
be véve МимДОаММ8 áe Kaloose fcdttött é* elborít"; з éö a 

leraJiodáö v ltü; bják - ЪЬЫфнп vév© toliát kl-
úfc^oülitűatk а шшка a ввекем talpas jfcuttaeáb.n eaáait- 

ve«- üaloc-átöi lefele a feltbltödé© ej?* © hntároaottöbb 

formába ’«уоадевоА*.

I -olyu 4Wó8l vio*onyai a hajósáé aseapeatjéból általában 

kedvelek* m ШтМещт - №áca feőetfttl йюцкааа v%l&
£4 b»4<h*t* e t| BttdnpMtt&l lefelé a te ©laöronaü fé 

JcflŰekttdéel venelii&lft mérnlt9 amelyen foly  ̂tengerjáró 

babble la koalc&aáöotnelu- - üo а Btribreettofeetorijoa kö­
zötti Jüena-Bzakaas kedvuaá feltételeket biztosit a folyá­
sai ^jók ©»érné. о« в Ш& a Vlee^ráá - »agyisaroe ká»tl át­
térése© jellegű aeafcuea go képe* bajáeáai акэ ály W

Mm, árűektelea a bajéttáe »aurpofftjébbl a foiyea vízállá­
sa sen* A Jkma# - sint Цуи^.-t- c líöeép-áuröpa fóliái 

alt Juifc-a - b.,viaúök. Viegy. jtá tőiül ©fee b<Meat a д?иеаи- 

ti ©tolok övét© tart.-»Aki ahol а mк ©sspaáékQt felfogó 

ésaok-дуи, »©ti lejtőd aa^ vizhozsnaot iiztoi urnák esáná- 

m*- У%т*хт1яёШШ>& állaaáásáQóhos ш ausztriai Alpok 

Ы negya rt libán jural hozzá $ toljál gleoeáerek-
Ъ61 táyl-tlAOtank* üzémtttívb caapaá. к -ttagyesorezútfШ vo- 

aatkoat № otjr év folytáén иш*1одз és aacnr^ab^r btaepofe» 

ben hol .

gőppen szerint Steg yaror ságv a a Jtageeösebb héшар

Ашиш
és novettb r

s»«pta»br 

éa február

12 - 16 tt

'tt 1е@мы4ШаЬЬ
11 - li в
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ami mint n betoljénúl^a & 1ЛЛ viteliásófc. vaskoriként 

a Diaién © logaagaeabb YtaüléB leginkább tavasasal к Иго*» 

teáik be* adb® tersei* А» alacsony viaálléa lég&yalteab» 

feaa a nyár vétón* att^usataib ЬАшфЬиа kávotteaik bo óa él- 

t,MbíS októberi tui't*

А» alacsony én ^gas viaálláe testi kttlteteég tetoa a & 

métert Xo elért* 1899-böa a estptonberi nsgae vitellé*» 

nál la*l//o 'ей vi Iwsnaot aórttk тт&й&ежтк at - Jteio* 

Hói /Aeuuia/* ögyeniikte*1 teásáéi Xo*yoo volt*

ás átlagos viteoaasa-érfcétek a tetettetek*

X.óoo cr^/MöOűpéra 

a*ik>o **
'j*mo fí 
?*2te *

Béos
Budapest
faetepu
fulcea

w

«

*»

A Duna telyteg» 1*2© т m b.2o a tetett van* te tegyaror*. 
©aua»» teg a iacMtebb viteXMaa-1 aaa sekélyebb 1*8© sí­
nél tü igy a betéte* altem. liótea aavartaian* Csak ég cé­
lon bajánk tea а о «telyfoxt^eteun* amelynek mrülé&t 

& IgBéB® - te&4©** testelAatel - l*6p m* a ”F«lösabö4»lée** 
gusis* к sjó &&q. ben mm bonyolít Ы mmts, ©adsseslAtl 

toraimat* ШШ1 mm^lyzmjétmz még as 1%1* ©vi щ .ri 

.t*M^ivill eJUMMWW vitellé© mellett la tor^alottbagi vol­
tak* ka iteatak «sotean Fokosait figyataut к ive telt а ьадо 

ateaéteaebéte 1 * tarakm* tellett lmjától! teatea a viz а ?Xy- 

•égét tetei* а btelattóa olyan aaatet, bogy a tejé fenék- 

*&aae a ftlteftteae aljasaiét súrolta a&as tetunyoo tó­
gáén* /"Kos nib* eóa а« Ш. óv ateptfriber Ш*

fül «ague via г Has esetéi* a aaapén agyak ültek jéXenfcéttek 

akadályt aagaaafeb építésű stótólyii&jék шт tera. ЯММю as 

т&ЬЬш as ate©4Jk/osott a©ók fulépi totón/ét lteéteoeaaan 

lebontják*

m «1ЛМ táblásaiban laaartatéft agy ©a teják ém hajéti-
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eébaua - különösön a folyóvis eset tara - elaerad a levo@5 

Ьйабгь kist váltósé** aogött* Káért érdekei £Í6aólamba 

vonni - áss ©lóból Imve&é tawfcméfeleti adatok oöliats - as 

па?ашя © «» Mors von&tkos vtahőméroéklstl hatokat Is.

ás adatok & fonti loo éves idótart шоп bolul a via és a 

1тщ$ к séptoöíbéiY>éia*ti tavi adatait tartalmassal Colái- 

US fokokban*

Sudapsataul5
oktábor novamber ds-smtar január fob,: uár március

11.3 4.?
lb*9 3*4

0.3levond — 1.3 o*6
o.y 1.3

3*4
1.8vis 4.0

A b&vonkattti ii » reéklst Ш1 absé&akből látásik» kogy а 

vis ü&méi'öékist véltssuse mindig késik a lovagéi sdgött* 

Októbere-.'1 шеакюг* például a levegő ЫОДгсДОтЬе roha­
mos n oeifc* emit a vis bKaéraékleto о«..к ne&kéevo kíivot* 

..ttol függetlenül а ш!ю öa ainimum értékek a vianöl és 

a lovagiméi sgyaráut aiwaoe b6шрЬ n еашк.

11©. -ebben nututkeaask osont a a törvény©»orusfgsk a jég 

aegjelebés*» a levond hóaéreéklet© és a via hbaúraéfclete 

кбй-itt a poatüjeak nfei viae0 -lat a/oaán# к vissgálatek 

lapján a joga- napok esáw és a beálló jég 36 áros átlag­
ban m kdv ■■ tkosokéi'i-én alakult a budapesti Jun^-asaka sason t
Шшрок pentádjai jé-ц aagjelené»* óllá jég jéL ©léi* állé 

napok ss m napok bz» Ш %%

ütovoaber
I. psaft&d —

a11. —

ш* * а o.ol
0.04
0.02 

о.об

4»

ff ioIV.
w УV. —
** 18VI.

тм**»*»•и»
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ТШ &тЩи Öö5ä Wtó* a«eM£lyJM4ó«6etudi tevéimé* а Виш 

ятсагшятьл el saskm&sáflsk vidékéa шк-.lfcoüö éeheálat* üö% 

ha a B&úméljb^^ézé-B távlati fejissvtáei tervet £|да»1«®~ 

b© vésésük, mint pólóéul a тдо««Ьва*4& , s&stsbb felépí­
tésű ©aäam/as &$lM alkalmasamét* а aüI ak­
kor 1® es-^fiulal kell* la-fel^ebb a bides hatéba küfcsö- 

b&xhstú ki a ЗшДОа etetők ölükére*

á. .teóS

А» ЛА&ДОА* még ОД veaatkoaaafeaa beidkyaeolhatje a Jmjő- 

séab* A JtíHL А maggrsr űum-esakaeaoa asonóaa a «sseaély- 

ha£ó* ..o idényében a fcödképséd e minimáld®* ® oly«** ítörü 

köd* ошку a fcaáóa ot 34 óra id£t«rtMB'u aegb'-aitané* 

#6,.yáltal4ft a« fordult els*.А па^бшаЬ sgy ódaként is cask 

as a kod állítja meg* «1 loo m~néX rüvtdebb távolságon 

óelül öfcadályösasa a látást. ХьУ a kÓd&épsödóa Lasdacndi- 

les ra d3at6 fcéüjwsö* a aenetrmodssex'ififcl esőmé lyhe^jó*» 

sásba» legfeljebb ritkán előforduló kő&éeeket oko.i, mint 

aim® ott aa egyik kapitányi jéXeiatee aáeoletövol kívá­
nom be vitatniI

1‘Jfto* csépi; ember hó

«5 o.lonta »* hogy a gösó® f* hó 31-én 14;5o-as kiadónál Jé* 

ratb sí ¥01|0ШШЬЬ»П a aürö kod miatt Dunoboß:' myból 3 

óra hol, éti 9*5о-кш? indult шшЬх«Мз»аг!» ti cam ily jé* 

réti --ап* &s okból kifolyólag; a J*a-3e 6 óra helyett. I2#4ö- 

mr é^kemtt a Budapest fisadé téri végfUIomásrc** 'fokét 

a ßi aás 6 óra 4o porcot késett.

Budapest* i960* X ... 2%
%éxd Imre h* v.

sk.
/IßosoXva - indokolt/ ~ al.irr.;«*/
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■ .Оша i' ..ven к/ - и • j óa :■ в!. von; ■ .1; ■ 1

А 1Хша teraéaőetfolarajei isoertetoeénél mm tsdekowMb 

umk. arról, bogy ea a folyam igen naty »«akass-io, balul 

b©4őssHua*$* m ösö egyébkén* óteniOg^i hoe.-.su iadóabaté 

&&ck.шт kisebb agyőé-,akro tagotódiic, ©mint а Гида Ш5 o- 

gyik aedeoö&bÖX a nádikba folyik át* lígy folyik at a B6** 

oul-©^aeuoétN.-l а Шл$ааШщА*%1&£ШЫЖ a Mi^.4lHssede»aoo©f 

itt alább a i&e~AlfÖl4et ötből» maid а Vleéged-Hagy- 

аеяоа ébböréa»» «»ateaaat elhagyva a ltegy~Alfaldr« ér. 

a ШsÍás~Vaake#tt áttörése» »»afcaaa utéa © Нова álért a 

Uev-atialfoldre« saakaseokoo belül ßil а össna lsét »дока* 

aatval fOí^IalkoeuBk. At íioatengos^Badai^í t к .»ti еаакае«-- 

© tail* ?»Íybon benne van a V.i »«gapéd-Sagy оагоа iktöréee®. 
авакааа 0» a Hagy«*áÍfSXdöo falé folyemeaate ap.aal« £>шф~ 

aélysssáiiibé hajóink а- Ваш hajózható пш..;уагогев .ig& aaa- 

ka.i.- t nsm bar.га Idák fél teldose». '^aetvendasorinti 

»amilynad&s. a Budapesttől a Bunda felfelé e&ak Ssste»» 

uwísic van, e veoal Gyárig terhelő raeghos isebbltша távo­
labbi terv* BudapestfcSX 1 of elé vlesoist © asgyasorMégi 

Bune~aaakaas talpat egészében - Hehácsitú - rendeikeaik 

sacmoÁynu^óssáei vonallal, löt, a késébe kósölt fortploi 

adutokból us is itunlk» hogy a többi vonalak mollebi a 

legjobban igéoybe vett ew? lyhejéséai ve&sltmk*

A Budapest - M - ^»tersem vénél fergaiaa i y'A^btm

15,661*üííO utauiLi é© 5l.5ä> te rm, ш

л Bndapüst - #.4öb vonal - or^elaa X9Sü-bua

XB.uáÖ.bBib u, .f.;.,i ée ck>á.^:/á teiins/ko

éft tt к .-bit adatok Helyett aseabaxi mos kall jegyesai, 

begy aaok a bay sás gétdwésoss&eét Ide eleabavev.« teld 

aitaony-aáatok utaakllonéWeben éo a saéliltott áru torm



** шт

\ kilométerében* t,y fatA«tel&o»vö ш $4аtötet, látjuk asst* 

i'lOil.-y a BUdöi-OÖ-ti-.WCí Útvonal Ш^ОЬЬ • elkeni taéi«rt 

дуи^г. Viaaoafe ha uostún fosigulai aduitokat - и aeálii- 

öot* utasuk ö*,.aat - teljesítem др»£*«о1б nolleui HcrestUt» ak- 

kas? as ü&j-m imlólüi-oaá&ok фодвдэдгй eu&teib fit ol#»bö-
véve* a fo-zguloa sul^i>ont4u а JMiakaöyar Ь*£6*6&1 vontll*
ru tolódik át*

u*/ A Üjaat-debéeu vonal ut«ui?o*& 'lm lyóo. juu»k6u*i >6*9i6
;W А Вь/íiaЬ~Шг$ЬаГ£ОЩ M t* M» 142*^95

|Ha edatokhoa wna.ia aai la hőséé kell fttaiki* ш1:лу e Ön» 

átkán? a* Ajétúei forgalmat elaóaorb л a kiráadelék ée ü~ 

dúlok férgeim emit meg, ilyen nag^airtélcben*

• * # * *

A iám« mw#6& staktз»; n a MvetJce»© vonalakon MtieMémk 

aaft. tioöáe-oo^inti öseMlffbaiék t

Buinpoattól a Duna .'első states .aún es a ha^ésésl vonal
2Jint«Sri? ?e ka«agrire hu» élte* á eaojtvlyna^ók esósban non 

айпи.з* eaetbett kaslöteednelt №&%&г$&хйс$ néha кшв Ma­
ss óg vé^ái.U>aÍ3kánt за ere, el* Шт a vonalon belül a kö- 

v&ttees6 áll ft teilet titélju-.::

л Mvotise».: táblázaton a» aiioaáeoko» kivel föl tűnt öt©« 

as e*.u/v:s áiloa. űoa Buda|?eettói való távolául-it и aeok 

l9üo* év «j'onlm laovi ufeisfosigsdaút# á juniua hónap ada­
tni Msvet m а lep»gaeabb forgalmi hónap ©léit! eeoeoiy- 

forgóim t tüntetik fői# ашиии ntaaptoun sás ainde^Üc 

.Па^иаНотшэ mgleJ^tóaan éíoud fos&siiaat Ьод/olit I©* 

i. bsáseMfúiibáex* i ;,.1Ьд1шо Misst alkotnak adataik#



- -

/•..Aloaáö neve távoiü&m Budapaet- 

%61 kíion tarban
ananél,? forgülon 

ljöo. VI* hóban

ajáööt-Vi^udé t:.r 

В|зе»1НВа* ü* tér 

kém&ítiXcüö 

Ü^eot-láe^vör 

,t. Üafcia4f üréö 

lup&aalgeb 

tiaentenM 

&*Ав*%мде*Ьвг 

iaé.nyi'alu 

бееиоддо 

Sabitötf&la 

3?аЫ
01Ш«Ъ*0^ Д>' 
löOrOtóii 

Viöö&r á 

Pat^mroe 

Ölne11©telep 

шт
iixitiUiU'ót
ttsob
ЗЮЬевдош

*•950
éo.bli
l»5o0
3*o5o

о
2
9

11
12 648
15 c-»iai

^•;miií
25 2.ü7B
26 6*66?

1*527
2*259
.:.2?0
1*755
1*695

27.760
5.176
l.ayo
2.166
1.554
1.7o7

J0.058

26
29
2S
57
59
43
44
46
46
53
56
63

)i vonal allooáoal Jcónül UaeatOBdax» 4e Vieegréaan лещ áll 

»€6 alaütg a í.ilianiarátoa é© ő&obcn e*-* nitkábbMU
Blae Vlaoi^id oo sjseatendre la a voxel «Шее..*©**! it:,sül a..* 

&jObb települő...** iy»mb®nám* vuíoöí ran^n - aógiu rit- 

кйЬЬ и íia^é iiii. --téiutí* Jtomit ев a да*.^©г4@&1 , .... л/ óaent-* 

üe í,*őt a Hol.yér,itó;:u. Vaaut la $fc.,»tóK..ti a £6vár030alv &&» 

rak vécísU.0-'. e&* Viöagrádot a vasárnapi icirú&dulöfc karealk 

föl ft© jobb sr»l, -Bért. «autat Yt&ogi&á. к^Ш.ктшш a 

fas;tl tdbl/ívatott ■■ О^вДОЬхфвМЬаД o . in fl£. no tlvgM a- 

Ostet» ... áu t fe,. w ofojv,. ш nag csateél^abb - ltülóiy»«*tt a ki- 

kote eket flip,-«lombav-: ve«*» aert дошммкк imauti végáilmaáí.. *
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Ьаввд ei^bea feat'явив ti hatotok *»• ЫШ.&Шбш&ъ vonaó 

liMu чймшолЬ « Jäsatürtioa 40 vteo^räd 1свяа2яи1до «statt 

BOkml

f

mémmámh és «dűlök ЫшйЬ»Яш&*ф*а%*А - а ЬшЫ oldalon*

л, - Шш%т$т vomi £ШШаЫйт% 'Шара * а
lo&tl áUooftacfe falaarotosa ala^n* a Kto~öu»a* vatsyia 

as u*a# Eíseat-eiidrei Вша%* iámek а Эцаа*0мк а baeaal«» 

löt« ваякаак az rt előnyös»* aort a Kto^lftmáOütt кйацуеЪЬ 

а feagjiqa&ati hajóssá®, Ьаш aa rt to, ;mrt a ккз-чНша 

i&rt^An több, látogatott állomás tokaaik* &lat a Нащг» 

pa;üéUmt au u*n* Váel fömaAgbaa*

t-mmmmtWt ттяйшщ. Мщу Yáaaak to* aiat duaaaaetsl vá- 

хоашк« ualnfeón «кв ba Jóforma la», áe oa тшоп cmkély 

тт,Шх» Vác 1шзде#г&б*1яМк* ja* ama, ш befatoáooi^* bogy 

«to^förgai.» «aawt és aatőbaaaáiloműaa la van* A mmb* 

x*aáai*.xixxtX is Jó,) árat es<xk tttfüauaaöiiafel napokon éztoti, 

a* to «№ a a úri ^aetraxiá »«áriát* aajua kfttt&atől 

esepteaoer közepéig*
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A váci Xhmaáe két éliomá®ál»k távoláéi éa &wmély£a»&®b» 

ml «total i960. Junius Mba a kóvwttoM&fcf

>2 - ш /Budapouttöi/ 

41 *
1.21? oaenélyVöC

*» «*МсяММНГбв« 282

4 BudayeöWiá38twrtjSBa bajMoi vonal vésálioaűoa ЯвшЛшв» 

Ü.Q..U A kiatttatoit ваша*lyiteFgaüoa - ?ia«£xasiho» Ьшкю16и» 

©a - ugyancsak oagaa. 1 mbits &«áaa£at йлтЬт itt is 

s4q*«l « íiétvési idjpáaáuiáktoél tovidlk ki. á$ e&jéb Irá- 

?j&u utasöoofc vasúton ЬоауоХМшк le, altit Jtestesgo« оцу 

»uÄapeebtdl fciiaiulé vasútvonalnak Ы végálloaáoa*

.**••*

ÜjJJMmm3L2LMM8№jL

Ä talaodik mgy шьш lybajóaáal vonalunk ш leghosszabb бв 

ogyoon a loeáoloabőöebb а Маре*« - Шйоо kiíft 1 vonal* 

ФоЗДдо Ьов аа 2оо km» а о távolföágoa belül а fcliadMM és 

Tfé&klleaásml о yütt 22 állomás M^aatoKilfc «1» A vonal 

ál< ooásait ай alant küaolv t. btéeatfcan sorolom föl, fel­
tüntetve «elletbúk távolságukat fíudapeatt&l*

йоду bajééllomaca 

/ * iObOSVOMft JKÜKKfoVol I/
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klimm utó ve tétoleág* Bndapoet» a mcl^forg*
i960.VI.hóbanUl ks^bon

11*356Budapest - S$np*b*dll* 
Buda^st - Sa^-váöárbelap 

Budapest - Budafok. 
jö*fürod - ^aáahaioafcavtö
Mml 

hÜ/OW
Hác iaáe - iftiles 

Dunaújváros 

üunaveese 

Buraföldvár 

HMtű 
^*döes.m^ *—V8R

úrúúii 

i als»
Beead
lalooaa - Foktő 

Fajse - Óusnok 

redd - tolna 

raokeoaa&A 

Baja
Dunauaekctóu
ftiubáöc.

О

i 589
lo 1*553 

1.- 6*26
82*/34

49 №
5? .m
в? 2*726

73174
86 2*534

69olooи * *

640ЮЗ. ■>

Ю9 994
115 1*991

l*í?o
l*?oo

123
131
139 653
X4o 656
3.60 36o
168 2*2ol

1.073
2.186

18?
2oo

A Budapest - Mohács vonal 196o. <’ vl junltte havi §•>.. a«a вео- 

anlyfottg -ln» 36*936 fő volt. 8 vonal Jelentősége abban 

von, búéJ - belafenfeént * a vasat 1 «iiétottség ©lég доидо* 

Böx e vonalon belül le mw kűlonbné*;** vannak agy»» ál- 

Xomooto вгеМХ^СоодаХва kúsött# itt nineoeoofc megállási 

koriétoa .eokt vos/iö о vonalat boJdrO палаtrendsserinti ha­
jó minden álioiaótíon »gall é& minden oaatboa а hajé végig, 
kősloteödtk* äo®t»lit«*ldb аоодшп» bog,/ oson a vonalon be­
lül találunk ©&, külön ««afeaat la Budapest tál ftunafoldv*- 

rig - de vis га* aasb a fővonal hajé Járatának kisagtté £á~ 

r- étként Jói lökésük í*m& földvárig* a feldU'-eadt forgalom aa- 

vartaian lo.-onyolitdoa miatt - talon ,-а«п a ш&доэш^Ыйщй

■
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ára QtezáXlitém érdekébe», В betétként a be-^átáfli idény 

végefelé úgy méaosul, hegy « kiaeeité h&éé oa .k Ameujvá-* 

roaig közlekedik - 6e огшап terméeaeteaön via:.яа Budapest 

* «daponii Ш>4б011о«шаг®* Mcét állomási i>maföl4vár éa 

Dune újváros egyaránt a viaszéit Időszakban 2*>oo ©zö®é~ 

lyen fölüli forgalmat bonyolított la* iá statioatifc&i adat 

i>edis ísé® гый la Ьаги>1аагаа a kloe&ltőjj&nttotk adatait«
Д» előbbi számadatot Sűskozelitc- éa Шел»lkadé forgalmai 

értékkel aég daitydft Be&. /járási 4©gu város, áéx&oi wMtíte* 

hely/ rendolkeaiki 2,2©1 fő* bhcea jelentbe asorope van a 

helyi forsaloanak la, aaemytbcn közvetlen környékére vé~ 

ros~ueU egénél fogva őrös foi^leaaővelé irtása víi,

А нШвваШа göaba Ш№ kikötődében.

»

A imMJc aaöE*élyü.öjőz,.ei Útvonalunk Budai-«ettől dél fölé 

a öorokeári öunaégba vezet, esély в Ca© ol-ozigetet karol* 

4« ét, Baftapoatt&l Stefidig* Ш vonal 4#l©»tőeége az elemit 

22*3o év ét,- erősen aadknoat, á adoodik világháború előtt
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itt aapen*« kóAldkadött a aseaél^ssélllté balé, ma már 

coak h&tmkéxLt a&y* va.^ két bejé fcbalelBtdilu л esemél^- 

© voaalon 1к»Ш tértért 4*la»fc03ée cadkkoaéö* 

©S/rőart ааабдоааюбваак etrttaaudlá&ak asegv&l torára &a 

oka# Eiá»rés«t a m ШлтЫш кйхврёШшк
ipari fajl&lfc* a® oka« .- Шикает., ■;socialist;, w& >$ а» 

dttaéguafc kU&tto a ooröké-ári öuoaáe ctdfia i olyas! assálxi* 

tár! 2*i»tSeéi*t* a munkába i&#«fc«6 ipari lakos jg pádig 

a ,^or@atb golyérduM tent oaorolv >ay«it каваигОД*# - A 

régi» nagyobb »rárytt £mg 1ша тщЛв - a ét, еда s aiéb* 

bi ©kok alatt * а ШМ * Mókává va tttálloaée kéeii u 

ko-aa ©здкаашш maradt fi«« Ш>1 natlvond kiesésit# 

».soropob t. it bú as о esater-soa kásl«k©áö balé* -is & vá- 

rőt téraéasoteaaa oapoata fcuslotoélte*

i vuaal AXioaáaal a köratkeséfc*

4iXotós шуе tévsiaéift 

ipoattél ка-Ъеда
m-m 1jí:oúl . 

196o«VX*hóbaa

Мод# ..t-faroncvdrea 
»ttfiap^at* *■ ätorseébas 

йшзак. .rassatl 

£ fcigotsaautaftikiée 

Jalgottioloa
fe«4o©Ja-&Eíi
Sfci. ota«í,:i;tmárv€as
ü в ebé ш
itaékovtí vsbtttlUomA»
*té«kov©
Mreksétoigr
Sfeigetbocs©
9ft&düd
йа*• tua b&láosmxíj а 

íwM« biiaost:^. а 

$ааа

Л.о62
Uihy

о
4

13
16
м

Л 26 1.098
31
3*
3?
зе 894
4©
43
44 1.37?
91
96
36 133
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IV.

ggemöly- és a^avü^ru aqj.it-: .»

A sasiad Iy~ és darabáru ©aéllitáöt két alkérdéero bontva 

kívánom tálalni, ás ©l©ö részben /А#/ а аашй^аШЦ- 

tás aellett a eaadaaáeMMfág kérdésér© is szeretnék véé* 

las,it adni, valamint a ss..,teégosséeét »ogvias. élni. A 

második /В./ részben pedig, as áruszállítást tár,,, alom*

á Duna* mint as eddigiekből Mtb&ttuk» ©gj- igen iioesssu* 

természete© viziutvonal. kegenaburgtól .• adózható, a imxrn 

torkolatáig fokozatostul mind nagyobb ée nagyobb viaijér*. 

müvük kdalekoáéeéro allaiiaa«. Különösen n®gy а Duna imáé* 

hordozó képessége Budapesttől lefelé* Budapesttől a buna 

nép tuiaJDoakippon I* reMü £6*kdflü©k©<ft6ai uttttttlaak 

számit* Xgy tersaészöteö# bőgj u Dunát, .lint viziutat* 

nagymértékben alkaliaazuák áru- és ©zeaélyssállituer ©&/*i- 

r mt* A ssamél^ssáliitíáoaak a Dunán» aint a történeti be« 

vezetőt-® is rdaututtaa, as nwsálllt&s nol...ott ugya®. oak 

történelmi begy ©oá*/al vannak. ~ A fői* ara településképed 

örege is aac'iopöt látsaott a porti© menté® kialakult 

városok f olődéöébön Л est, Buda* Vác» Ä>ztarg n, ÖyÖr 

Vagy Hagyeror»©,« déli rderébe® Bale/# a ugyanakkor a vá­
rosok életében is nag^loleatöségö lett a visikaslokedés» 

amely különösen a parbmentl városok o&yia< Skonti késieké«* 

déséuttt lese&e* *übo útvonalit biztosította. A Duná­
nak» mint közlekedési útvonalnak» a saereps m om Owöb» 

kent. Azon helyiségek koautt» amelyeket közvetlen kapcsol 
ös se, ma is szívesen fe&sSBélt útvonal* bissen kónyelaeo* 

s au ótsu-. Írások elkerülésével - néhány esetben - aég idő- 

aegtatorituöt is biztosit. Így órthefcü, bog,- a begy araányo- 

öon kialakult viui útvonalak - amelyeket fentebb iomrtot-
tea - ш is fenmursdtuk* и fönntartásukét osukségsso gíik
g© gelent-eégük alatt as álien biztosította, a is biz­
tosítja, stég abban a» esetben i©» be anyagilag паю is té~



* 3S *

riti viB-.aa * fembortáai к ltségökot. 3Lu.a»f hogy as a^os 

lm jósáéi útvonalak teljes kososát««* vtomók ammi rendsas» 

apinfc feewéa, /a kiránduló hajókat figyeljen kívül hagyva/ 

m e» agyaoalKrti késel fekvő parti 2udsrieó@ak kóeótt a fo­
lyami késlekedés elintő и tkíilöshe tetlen, e a rövidebb tá­
von belül utasók мйав ш&г lényegesen ш^/obb. äsen kívül 

még ®&ök aa utasok gyakoriak, akik as egyik végállasáétól 

a sáeikis utsanak* 1961* ^ulius 27*án és da-án a üudapeet 

- áofeóes» vonalon késlekedő "Kossuth" göseeóa végest*» egy 

kisebb méretű utaséraaláa visa platót, amelynek osudacayel 

megerősítik állításomat# Igaa, hogy а. ездаseri viasgólet 

méz «а» nyugtba t teljesértékü eredményt, kimar it bo sta* 

tiastikai erodaényok ssesséeér* asenbea nag.obs aáretu 

apparátusra van ssük ég* ftovoaett viaszai atot két ré*»let- 

bon végest«» el, eaely&ek e ódáén*olt itt fc...ald»«

ötaiMafemláa visas-. 1st a MSm,,uth‘* gdaösön 

1961* Julius <27-é*i

___
/kkrtiettl Utasok SS. ma i 53/

alk# néha rendes* Ös a*Honnan?
Budapp ötről - inmassukcabre

táobáoera
Duna sekeeOse 

щШ^тш

Hov-Л
33«<е

13 4

Bájáról г 3 5К*

2 гз
?Os a sósén *

«И*«* »да» *»«*«»>« Waa»«a«»s«»Ne««c» « вв»к**ь*й«|«|**|*<||в »№»»»»
4,-;4 33

$ kisméretű visellek is Jól mutatja, hogy Baya állomását 

elhagyva a 35 segkérdeaett utas kosül 7 a kiinduló éHó­
eséstől utaeik» 2B pociig húsvétion Baján «sálit fel a bajé­
ra, kosbeesó állomásról fals» ...11:, pedig no« került a meg- 

kérdesettak késé*

ás utasék Ős esetétől t agy másik asoBpootból la «©gvisegál- 

tea, ami uдеашммак Jellaasó ált..lóban a hajósé utaookra«
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Ifi# ail/©а gyakran a Jakját кОДвкв4**т? М а
vl*a@áiat óriási atenjt&laneágot rautat ssé^ e kla agának 

tükrét;** Is, awi'ílba a» alkalo^a-jra..:;. m аЛш lit »ók 

*j*óa& 31 ée свак 4 a gopstoaeiv :-т köslakeíiüké*

д saáaodlk vito£ál&t aot a Mobá«er01 aáeoa# délelőtt vloa- 

*sai®iuié h üón vésztőm el, Jtesvat- ш аза indulás utáni

Hiaa-éJ?aaláo vAiecilüt a "aas ;uth*» ^aílson 

l3ól* Julius 2b~én 

/liént&k/

/káJKUMMtt utaMk az ami * У7/

- á ia»sk<srdö*ett utasok »Ind aSöitóeson ss. Utak fel -

liovat alk* ac-áa* ÖS'J®.

1кшаваекоз&ге
Babára-
Kslneeés«t
töíiodi'-a
i-aksr«
i)unaf ...-Idvéx, a 

Uumuüvárooba
káé la,;sru 

BMrtftßeftfctt*
Olltiieli

12 2 14
12 9 161

9 2 11
2 2«*

2 2
3 3—

2 2
1 1

23 1 24
64 В 9 77

»m*>m . . »9»»»^*»да«|»^«а#а«в**!««ая».»!1Ж!»ж«:*»'л.*а*»ж«е»в!*»авя*ж«Л»*даиг«вжж»Ж1

A fenti **»&£ д,ck is «látв., ..ják ö в&фДбвй napi visBgá- 

lat ae$íU-Ia.;,itásalt» ásnál & módOBuiéaaal» bog:. a vé^illo- 

aáatftl vét. .ílicm utwaák asáns job an aockdsclltette a r&* 

vid távon bűiül köftlékodék es&ait kdeit* 32
utas» Budai-estig 24/. A k&zb&e&ú ÁHw&mki'i utasok ateaa 

kévén /21/$ ebnen is Kalácsáig utesá volt több» «Ш: késül 

nöJban^an vonatra »«álltak át ЯЫоодеа. Да elk^lonaa-oruon
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étó néha utasáfe oaúau а хашлжжыж Uwe»ó.ié.;os kupéét
?2 « >.

Itt a r íröl, ia aaiithotjuk asokat a íiaJOaáei Böak-. a*o~ 

k**., ahox « ::a4ok vtólwteHiéa vaouti vonalak hálákatát e~ 

yaiti iíi. •'■ dunai hnjóaüai azakaasUúmk & аяеаеро Ovíí 
lép «letérne* ahol a. vumutvonai *«**• ultá-
VoxOuifc a folgst i^rtvoaüldtói - ahuw a tót *» áölx vauit
tói'tóüp itó btóODléitu vi •

a ВШ&йрО&Ь - dö«töl?üdm Ш&Ъ'Л VfcBUtVöütól WljOtótóÜ .*t-
tó tótóll tó ВиПы—tót .•’ftjf -j-SS. -J u у l^tó tó dVthtó <jdbtóptóX’t& 1*0 Xjt tótó'-..totóit

Oü>a»aa távol k«*4il tek a vonattól* * шЫъаё$&% a vauu- 

ti fcöalekedc abea aara tulaá^aan ед/nlti a Väe-kaontead- 

rai ©tóidét révátkaléa nem* ашХуке» «nwiweft СйаЫало- 

Eüi, laort es aár tibbssdrbs átusáiléet «elunt &z ut :&ó 

a*&&A«e* Xtgr a üaeatendBöi Dunaáb lakomáinak kedvelt 

fcőaletoedéal eeaköae a hajé* 1 Budmpoat - iOMct kdaetui 

helylnéftofc któ»utt io találnak hauonlb helyаоtét. á mu- 

da,. „tót deli pályaudvarról* illő tv© a Koleafldi pálya«* 

udvarvöl a Butus vonalát JsivoUi vonatnak Токаев. végál o- 

aáao von* így a Uum* Jobápartjáa Béka én Mbbáao kéjeit 6 

...ч:и■ .ncauk vaoutvonul a lkai saradtól a partaanti helyi- 

©égők*Be mécs lényegesebb a Buna Jobb ée balparti helyi­
setek koa->tti kapcsolat aobtoxenb и,.: bun» isivel BuAapoet­
től lottóié aindöa ко két .Dunát átivelé hidat találunk* 

ХкщаХо! dv a **on éo Bején* légy megállapítható * hogy a iáké 

ém 'Oh си к Zátti йШакая&Ж belül a 1адо&?а*»гйЬ.. káss- 

1 okod'.mi mód a bajokoAlokedétó*
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А fealpart Vööuti eliatottateA М£о&&оЬа1ш S&obiél Buda- 
pestit,» ш rut; iő íaiitetkoaik a :.u„ íkuaiel^sbea* -mL 

itt sJo-..;ei a kirándulók £оод>Дк£»и tátfatskodlk# A ítegy- 

üum uöbbparijan aáv i»a&t fokoaottafeb Igóay miit. ШшХк 

a bau^^áösal amtaűbm^ kuloaitoen а рЦмшЦ. vógsók .тШяа 

voimA korány és tóuaúey £*16* A fellépő igények kielágitó- 

»61*0 а ШЬа&4 bö is indította Járatait ЙОГбЩ falé* a 

kisebb bötö^isMÉ&képeeabiö ssoümm vlűiMvokbai* &шшй& fci- 

kütú^éijíMS «,-pitús* pedig üaaweoesa adódik#

Budapesttel öclro a Ceö*,ei-öaiUvteo. átfutó B*lyóideku 

Yeout a soroksári Buuaaáe jelotttsaógét oaö& önti, b4r a bal-* 

:■ ártott & Yo&omw&coel pályawitwról kifut... vasút esek tu- 

aavócuéuél fcókelitl iaös uobtüia a Bunát# B» ercd^nyeal vi­
olent a ttér korábban iasaerbetebb Xtönaóe - i&ckeva vatnit- 

áliötoss к aiti bujcadai b&ukkaa ortaebb fotQBla&t# fovább 

haladva a *>U»a túlpartján 1кПцра1&4**& nádiamétlödik © 

paksi ргоЫеш*# A w'oiiut vuüellooácivi . rkeuiís* de a Buna- 

patíiu éö Baja kát ti &*m~3Wfe)Ca*ft több p9X%mtXtt böl-'ieó©-* 

tóöl readelkeaiiit* Így «доек ® егЫшездак » icdslufcedg&l Jóé 

lentóuégo ia&.b fokoeet wöbb. itt ebedül a im д/ujt kő­
vakién ée uaOóö kugiekodó«i látoetöeéget# /А szilákéit tér­
kap oab Jói aá«űil61teti*/

A fentiekből id «к» tv* ЬвШ’ * {Huni temósaat*' ív.elekedé»!
útvonala eléd Jól ,íitas - a. .etetucóllfe I4pm , &ОДММЯ1
шшшж a ейик.шйойиа, abei a vanuti i&iiekedáa kiegészítő-
Je* % feíiiit-rtái.a 1иш. j»i§.un ásákaűgö. .•*

и<яэ& .lymi^ü-иа-шЛ tó bocsátóba átóó euoabsa sajnaa* a ««stare 

tett visas., -latok alapján* ee&i ;aut. t kedvsuá arada.. nyéket* 

Л* a* .»at kdVetke&i tébiátóatvÁkka u Aló.u a ;; sbua d&jóaási 

F ;-Osat. is ótóii 1J>--* WwU óiV...tóA3tt s s..:,a,., :wűtó ..ugi vizsgá­
lat yreitó-átósóib* ik adutokat Hwibrieá ?<шюе feloolgoeáee 

..-© a üövaa,..tt Fóoaat is uoakésáűwüáaéval awt.-.bou fed* 4a a- 

dutok «» ótóó a tóöjwaáei vosaalak tó«ada -tigoösétói viaecwgfeUk** 

ra mt.,tni.ui rá* a .-oa kiautata.- a ráfweditáei /rafiaat#»|/ 

arénát tutttötl fel* aisruls a bav-.;tö*eii felél Jeleatkealk# A
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Jsdbeosaálóai férném mellett а ЖщтшьЬЬ rátorditási 

аг&*^а»8шока* érték el# к &ЫШ$Ш séfércütáel тшщт 

szám & - IfcMiapest - M91W vonalon -
oé& тс,-óbb mértékben növekednek# A Budapest - tiobáes 

vonalon köelekedft M&ék alacsony kihueBnélénát a eső- 

mél^oeállltée ©tatisetikui adóiéiból la looivs sikít jak# 

A© l.ioo - 1.45o nnenélyt b^toméú göeoedk a le&nagaiobb 

1H&4eett*&iW«k Мащ>54йж la /©mguaetttö/ $1 indulás o- 

eetébsa 16*^59 feletóllö eneoélyt fojadt к 55*71o ttaA* 

bells1«!# e legm^obb ЯевдДя** kikötőben, Budapest « 

Ädeponti bft^éélléflteoiu

;

I960* aegoeatttö b6

e**eesa»**»«a«l*Jie*

ilaio nőve indulások e».*«» tees»férek. felesáll.u.

5öuraföMvár 

ЮвшШ 

SMtl 

ÜStmifötván

4,000 

В *loo 

I3.030 

l0#560

1*362
2*090
4.634
7*753

6
9

11
«ймнмм

»ж*Н**!*М»*^«*«*»«М**ЖЖЖЖ»ЖЖ«15«*дада»да.М1»*»»ж*»*<*»|»»«да«»дада«««И«».»Ж«1«*««
33*71031 16.839

а#/ ШидаюШв! 6* x&forditäni $-ок а Budapest - Duma- 

földvár vonaloni
«4« ж»*а*«ж«»дада«#ж»да*;да« Sí. «*»# дада-даждада-да«»**« в#*««##

Ha-áB nevű ubas/J® toam/ka* férökoly/кв kiim m* rá­
törd 9

34*9 166*2 

31.З 242.1 

9.2 468.? 

43*0 133#o
33*3 138.1 
12.0 1313*3 

4*2 4 ioo.o
7*5 2329*4

1,642.000 

dől*600 

133*500 

619.200 

1,238.400 
6..OOO

172.ЗОО
193*000

ШддазШшг* 373*320 5*o69
63*325 1*867

kos utb 14.184 599
sst.István 2?a*361 

Tánc- .iCO

i JV9O&&0 

0*®Щ*

mré®

453.034
10.646

7*508
14.312

5*148
3*346

44*

a, .»eoen« 1.401.292 13.829 32.3 2o3*74,316*;oo
«даwt... «sasSS«!*#se««.*«(»*>«4.«.№««*»«.«.-W«S*SS«Л'даЖЖЖШ«*«»Ж«®«#»
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d táblázatban a kisméretű izajük óv&A&l ráfordítási Mtol 

tü :;©k kl, da kii^üÄtlaßi ытцушедшк iö аЗмиОф* tó vo­
nal, a aár bőiéből wiüiiötjfc fciaogitd ú .-.ret, eMljf « b-a- 

mg*obb forgalm iádnak agakba kaalokodlk* la fokosatok 

шш rövl<töl m^ü .feácaisíe áUMás. i&*

.,»/ Шш^зШсШа! ©a ráforáibéai ,.~©k a többi voouiakoat

*»,>»« ««Wvc-.;»»,»i»!i.**i ->««»айв*««а»ялл.«stsesa»та««аwas;weu-sa»издваяня«

и&зд/кт tsdoaa/te* fdttíholjr/k» jell. -зп, rw
fOÍSUl

♦Járat
ft

?. З'С^Зоо <36 «2 652,1
Яш& 530.7 

22*5 561,4
28.4 470.7
25.4 606,4

.25*594В *~Há<5ül2l-f8
Вр,-.toetajpöoa 15661,296 51.593 49,22о.23о

.

Ы ckove-fl?aes 15?.о. 813
25с,31З 416 X.llo.loo

I.0I3 5*32Х.1во
5,747.650Ш^.-Dföldv. Х.113Л39

£ 5. айгша tábl eatból ki kell ©mini a Badrjwet - JsSaaterw
toa ^áraib » sa rof!6 wK©©eu.tbw gesso®*, anol^r as eddig kö~ 

Edit öü ae© adatok kósttl s logls»dv©»6bb klbejsaaáxéai Ä-kal 

/1 48 ! 1/ ki5»2 eked©tt* &aá й *df«rditáei «гбду т*л1шда6~ 

■>.;.r iu oegsartotkoaik /67*2/, dgye» iw, otea 1» »let a 

**Ko awth** tídaSa®él is, e завАдодаимМЬ fcik» яьПуа a fel- 

Ь&адог lé©r к©г$Ш5 Idm&amgMk ^ milk. % *£е© «Ш** *#» 

»de cégi sa nsfüb sét га г ракш№»«( »©lémre laki tették át,
.•• tUdolól^egöferól aswwfccv» ®é. . £«$ЪЪ sSd loom*

V -gvl a ba^dssäe ©e; © ^áteásos terül* *:.#»dk £*&&оз£до»ОД1 

raut tdiv 1 akarok f*gi«lk»MdU А «©« t--adáséul jellegű, few- 

в»» зШшдФ©* 4Ш itdrtaiiédi R.,m<3t6 nedé^érvtolc mind ДОва» 

tdsdbbek iessmds, ©mely uj, esőéi©list* arcttlatuak táuoo- 

döloa,.oiititel kdvoteltttBjeibdi fakad*
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4*/ Kibaasnáléai és tátiMSMaá #~ok a« üűülö, ss&rekssó, 

séta* ée kiránaulő járataként

:*в*аай»в**#**в«им»*41****я«*вв*вшвввв*1св(»«(1»*.-.-вя«|*а*.

utaö/ka féröiiely/lrai kiha sn* ráférd*Ab nt nm©
%*

;«raae«t»**nt«!tieiivs.a«s»»5s —»* «a sasa »same*»»»»» «к

14,ад*?бб 9в*2б9.збо за.в
992*818 1,927*200 aa*?

2«)в2«Ш 9,616*8oo 69*9
9,149.861 7,418*000 42.9

kai a utak 

Videos,séta 

Bpeati séta 

vültwiok

19?*2
8o9*9
900.9
226,8

mm ат**»я m«mm«rnm*m»mmm»mm » » «*ммм»*м» тттттттютттттж жжжшмт»

A fentiekből osuabutúnó, bogy о járatok а korábban iámért 

tett járatokhoz viasonjitva 1 lényegesen eogesebb kihassa - 

Iáéi arájso'saaaokkal rendűik oanak* к kedvesé klhsasaáláei /> 

llett aeoobun mégis igen ttgss a ráfordítási 

am атМимАя* euaely aég inkább blsonyitja» bogy as ily- 

jelleg Ráíratok fenntartása* bseneltetéae, mm üsletaso- 

rüségbél tatod, ixtm& egyedüli célja a aolgosók pthentetó- 

ее« aér kostatáae*

A r .fordítási curái^asáJBOfe visa, álatában rá kell autotnom, 

hogy ©a két fö tényesőből adódik; a,/ as egéea naptári év­
bon léteid fönntart, si koltaégökbcl /4 landö lelle..üék/ és 

b,/ m üseneltetéei költ égőkből, аш^йк a Hajé Uaeffleltu- 

tűsével kapcsolatban aeráinete fel, 8ses6Jyd*^ósásu&kbctn a 

aaisss r&fexditásl erényeséseket éppen ©a állandó ^ellegu 

költőének névúlik fokosottebben, iáival a téli hajósáéi 

holt-iáén/bon a fenntartási költségek változatlanul létez­
nek, bevételek vieeottfc - a esea^J^tojóeáee» belül - nin­
csenek.

á bemutatott táblásatok, as 1998, évi bajójáratokat mind 

ioaortette, .-.ivévé a repreaentosiés jellegű üeeaelietéet, 

esselynek esődben es értekesletbea nines eaerepe.
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A Dunán k&a&ofcoft? ösenolysaúilitó hajókon »ár nági időtől 

kosdve, CttataOT a gésbajók -bevésőténe óta, а вжтёЪвшЦ~ 

ütés ©ellőtt árttStóllttá» Ы történi]*;. A& ároaséllitás 

jtillWeon két vonalon* & ffckbpest ** Шал én a Budapest • 

ШШ& - Viszonylaton tült Ы fontom asorspot#
4 bején tört «.né ávuatáliitás jolontóséeéböl néMileg vonei- 

tett* de ©és Így in Vaaottwtétsisfc nssrnpe тек s&v-sty 

nagy távolságon köziek- 45 SSO^ljrbajé ledé lse tón. A ensnélf* 

uajokon történő éruasAllltáa asért vált kódolté, nsrt aa 

áru tulajdonosa, aki valóan üt ponti, vagy eö-kÖrnyéki 

piaeru iu- ©kötik árujáv 1* élkiéö^-botl áruját, a unt a 

öéMlloiiéöoa rögtön komlmbo vsbstl* trfcbsii, bogy ea а» 

апш állttá®! forma elsősorban s* egyéni ktsaMgttslük lörá* 

ban bed-élt, в éppen eszel mgy órásba tó aa Így saáXAltott 

áruk rooaáoni оаокк&тт a ssenéü kajákon* a* énwiáUitóB 

ilyen -éddó»ík iaegasün sérül uaotíb.a korai Imm bősnél* 

süt mert ем m..r a tsirolássövettoMMitáfc» vagy ss-vetkoze- 

ti felvásárló köszöntök is nlköiraosaék a asáliités ans séd­
jét, вШЮВД&Ье* a pest*» történ a -állítás a Duna moll éti 

belyisésekböl kudveső körülmények köaött történhet* Idóno©- 

ti-dcurité.. éo kevesebb átrakodás, aai különösön a zöldség 

és sywaölcofóloué^okn -1 fontos* Ä kedvese f ülté tolok Duna- 

földvár - Budafok ** %*$@^VáöéüWl«I? viszonyÍrtban mbat- 

kosnak ffiös leginkább. A Bagfvúoártelep vispnrti ..oly so to 

pedis aé@ inkább fokos*« as üünyö© visi szállítási Mhetö* 

Ságokét* A font említett kedvesé körül»-, nyakon kívül mi% 

egy náslk tényező Is saól a vlsl ámíasállités mellett, • 

a vizi druse-Iliién ©Хаееоду dljessbá®*»

Az árusműliltá® a Mteaélyhejósás eáénám is fontos ténye* 

*6, sert a bajók gaadeságes klbstsnalós&t negjsvitja, 

©onoyibon a kibfiöSöélatlsn utaobofoesdó képes éget némi* 

log ellen®ulyoase a hsjtókb a élboly eset 5 .ru,

A tefcrss&llltáe ipsdaságseságt stel lett esettben nog' kell 

unlitenl, bog « •nonályss^ón élboly szett tekeráru a* u-
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'

$иаю1оадуа& lerakása "kézi eruval”, /Budapööt-.^оМоБ kö~ 

»ott lefelé/

Да 196o# évi видовatu» &avi kapital Jelentésből t

“IkmoAuiavur« r.Oshauó
4о/19ьа*ой.

*4ttáüg вмаб1уОД№*1 Qeztály
Вшlupáét I960*Vili.5, Bufcpeet

jele&tea, &>&/ folyó Ь6 9~éa a isépbajé Mohács - 

8p#«*i jéisetfraa 3«2о*каг óxtomtt №*®rváoárt®lapre* 1 éra 

ao pejpo Meésaal# A késés oka* SÜ6 Q árut kezeltünk* üu~ 

ú&tokon m q órut Bajáü 62 q be* és 4J q áruklrakáa volt. 

JSa«örvá»ói?telopi?# 22? q áruval érkeztünk, Budafokra 433 q 

áruval.
Hérám a késés elismerés--41.

/VWMbt *1-Ша/
«Árukezelés alatt 

» Máé© indokolt* 

VIII* 3. / ишш/
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iäaek után ónként adódik a kérdés, ho^ mivai lőhetne csök­
kenteni a hajó áruberakaoi Idejét? Köxv.zorü ra-Kodób-o ren­
dezések alkalmaааэа 1 s»ükeóBea, ameljek kül >«*bon aa 

ombori erő klaéléM éö balesetei, kirltási szempontból is 

fontos lurne, iiojnoo, Jelenleg ай e^ész aegyarorszagi fii*» 

na-szakasson oaaze. en 5 SBemélyözállitó hajóhoz ronüasore- 

eitett árukezelő da u működik, ami a» állomáeák számát íi- 

Cjölembe vévo xakorlatilag semmi*

á hahókon az áru berafcáea kézi erővel történik - általá­
ban vállon, - ami, fixolembo véve a ezemolyzot számát la 

/4-5 rakodásra mozgatható mtr я/ i^on meglassítja 

^on-tétéin* i árumenn^ iaóg berakását, A szemé lyzot pedig 

kénytelen legpiozkoaabb, rongyos ruháját használni, mert 
ook öüetben csorog ki rájuk a csomagból, kosarakból, vagy 

rekeszei ládákból a gyümölcs-, vagy paradicaomló» Oxánák­
kor pedig ingetag, korlát nélküli hajópalión mozgatják az 

árut, amely sokszor 25-55°-oü szögben emelkedve vezet a 

kikötő mólójáról a hajó fedélzetére*

a va-

á szállítási mód gópekteel történő e&fszerüeitéeével értékes

i чSL- :»*4&

I .
■'

trés eömar^leúöt raknak be a hajóra ^pest «a^vaa rtelep 
kikötőjében - lefelé menetben
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девДОй&Ебка« és emberi auskaeröfc lebe tno mestefcaritbni*
addic ist ©al« a aSQOéljbagókon as áStteSéliitás jelaüc- 

bi fozná^ét sikálhassák«

äs vruseéiXitéíisl kapcsolatos tőu^sfe aegáUqpltésa után 

áttérők о» .ruöséllitás méltóbb &a*dsüág1 problémáinak
vissoÁiutára«

•í

>•

V

tf'

.;

■:.■ *r

i
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Ж».,..aü

Ш йХШШй Hibással kapcsolatban érdeme» Mgtissjfclal ezt, 

Пои/ síiből tevődik ki oa áruszállítás for^ulsa és est» 

bogy álljon c;a»di*sÁgföldrajal ténj e*6k játszanak közre a 

eeeaélaruajúkon sséilitésrs kerülő éruföleoóeek aeüjoléné- 

eóbea*

fb/..

A» o,.jue áruféleségek előfordulását két módaaerrei visagál- 

%am át* dlösaor iö átaéstea a bajba szállított aruk irat­
tárba helyásott fuvarleveleit, majd padi** azomályessn ta- 

niilmanyostaffi a bajon történi) órusaállitáöt /Kossuth gösös, 

budai»ost-íáoháes, 1961* Julius 2? és 28./* ite utam alkalmá­
val fJlJ©b;öatöm a habéra rakott árukat § fajtánk nt, nannyi- 

öédilosi feladási helyenként és rendeltetési állMásoaként*
J vizsgálatokat u._yan ess alkalom iái pedig klegeasitette« a 

bajé árukeselöjének» valamint paguneanekának «I rkus látván 

kapitány több éves tapasztalatából szarossá ismereteivel*

& font le irt sódon elvégzett viza (.,a la tok alapján «sy hajó- 

sasi idönyoa bőiül a kávötkesó erode:. nyékét kaptatni

A Budapest - ШаЫш viszonylatban átállított áruk előfor­
dulása étszakok szerint $ /fuvarlevelek alapján/

Фavaezt búza, kukorie.., игра /gabona шэпиек/,
primőr sóldöógfólék /sóska, speoóV - május habon, 
fölód űuaaföldvárrál*

Kyári aobácel kel /vadontételben/
ögyób soldsés» fcájün-loo és baromfi*

!
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Kezdeti hoitoseson / septomb г/*
A betakarítás mglehntőson Ш11 as embereket* 

Később megjelenik a csépelt árpa éo busa, 
majdt téli aim» usólő, oust ós bor.

iXiZ *

Állandó jellegű essállltoáAyok аа évesektől függetlenül!
^♦/ Vasáru és gyapjú, valamint nyersselyea*

a vasáru a Wisst Vasgyárból, főleg Budapestbe, 
a nyerssel«/on felaóru, a gyapjú xéssben Bajára, 

résében Budapestre /ЩрееЬге/ irányul,
b*/ Posstó - a Bajai pesstógyárbél Budapestre9 a ruba-

gyárakba*
c./ gülónbösö építési anyagok Budapestről Pumfüred- 

ro, elsősorban tt: gánjellegü - főleg nyaralók * 

épltkeaó séhe a.
<W Lefelé Budapeöt-*aaiJyvásértolei.,ról állandó a gön­

gyöleg vis^ssssáliitle - leülööbösó állomásokra.

as áruféleségek előfordulásán 1 n-..g föltétlenül meg kell 

ealiteutfc а áru&aállitáal randáiké^ óét, amely u-
gyanesaJfe mgesabja és uóuoaitja a tojóra kerülő ártik öa ee- 

tételét, illetve egyes kiemelt áruféleségek asállitáöát ki- 

menéstLan előöwSditj«, kedvesei задек biato itáaávul*

"А ШЫШШ. as árttöSóllitáara berendezett öeosoa aenetroal- 

eaorinti seen. lybaj in ш üaietssabály sut értelmében 

ki »a sért arukat vállal ssAliit&era,««» feltéve, 

begy as uruk esMélybsjóa Való fuvarom,-ere aea ulkol» 

mtlanok*

a^^luifa-^ési újakat а seeaély tojókon a rankolt ..,озк-

Ш aeemelvónyből is láthatjuk, íaugy a kdsélelaeséai sikk к 

forg leüt a giUíttiíít igyekszik eibiamdit ni, as awg.. is 

daeégos átállítási kösülaónyeken túl is, további kedvosaé- 

nyos ...aáUitáöl fel tó te leültei.
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A .utto" véjjwtt taaulaéxiyeia alapján. 1961« ju-
Hue b6 ЗТмЗМп a ísuvettoad áruféleség.it előfordulását 

éMlelt a - adSMtlyflk о koráb i vieagálat erődaléi»ék be
lyeecüisót olAtftBNMMttják *

Ae Áru feJUAásé hölpe*
i./ -jobác.- /feladott áru aeimyiuá^e s 32 q/
ШИ épltkea al euw«6 1 <1# Ллшааиакс^ге/, buto^éru 1 q 

/Bikára/, MljreafocAX 2 q /fola&rel vaeántv- цу 2o q /%•- 

Budafokr ./, réűbutcráru 28 q /Bp.Koap.H.ail./

..
ШОш&е&ж l Cj /Bajára^ MKllpaEi авоедецЛта 1 « /Be4<Sr»/.

,j),./ в« ,/Дй-Х
c.,/apju 2e q /Bua.:;p«at^i,öap#il*áll#/ váy..pjufoaal orsóval 

3 q /%.-*~&3»p»H*á3A*/* poaaté 8 q /Эр*—Ed««*tí*á'll/# ead*# 

mko& 3 q /Bp • -Kossp• ft«All/•

Ceónakok /2 q %>. Ko*p#íi»AlW*

•*■

tŐlAséű&ru 24 q /Бр*-Budafokra 19, В*, ЛШр«~*е 3 q/, bútor- 

áru 1 q /OssoOra/» faáru 1 q /Ruiauj várouba/, vendö^lAtól* 

pari felaservléo 3 q /Bp*-Eáep*ö*áll./*

шазши
» tw >lea 54 q /Budafokra 24 q, Öua&uAvároab® 14 qt
H»{pyv»b5Arlelopre 8 qt %> *íw£P *U*áll, -ra 6 q/«

2*/. jaa&^iáv,, ,,г,/,2§,...&£
fcölda ée»©iteölea ?5 q /Budafokra 7 qf »asyvásArtelepxe 67 q 

&• Kas5p«E*áll«~ra 1 q/t bujéaoei felásásaié* 1 q /.árc ibe/*

aölduétsáru 9 q /Bp. Кйед.ШШ,#-ге/
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9./ Puma-lram. / , "/
(^Швв X q /Вр*~Ео»р* H* Jill •-«*/ , к4щзг01е& 3 q. /Bimefüree- 

ra/§ csónak 1 <i /Bp.IÓOp«ft»áll-ra/*

A föXeoroléab n aint érüofceoeég jelontkesik а csónak* A- 

senban шХш & vial sportfelcsereiéi* a Budspest-aohsea vona­
lon érdekességként, de non rlttaoeetebiifc ^olentkeoik, ad ..is 

aa ^atw^oaHBudapest vonalon - Kelteié aomtba» - ©lég ■.»<* 

kori* Ami a löfínaú/obt aontt^laégben fordul aló, as a aüld- 

eö@^ßyöaöXci,Äni# tatet & kü*4lelm*/’ßl cikkel* Utána a vas­
áru ős textil-féleségek к&9шЫ»sm©k, шint ast a kövoütea • 
ijíi.:&@üiüú táblásat is bemutatja* Korábban aóg szerepelt a 

Mo&iOüi ЛФйпфв#49 öodronó-éiuyö i© a dögén s»állított áruk 

kusütt, aaoBban est as árut тц. térj ©del®*© és kicsiny au» 

lya alatt a stallitáöbél kln-rták*

Öo© ©ölté táblásat ©« 1961* Julius 28-én a Mobéo©-Budapest 

vonalon felfelé hol dó "Kos uth" gőeáodn feladott árukról, 

a feladási hol. ek ©serint«
*шж«т—•»»#»■•<*****»*<!»** a»»*-**» *»*»*«*»*►»№ *»<»■«* *»** «*»•*»**»*»<* »* ■■■j»ww**«я»«г.»««ааайе

felad*állottá© vasár» eel^ea ogyéb test* aSldsUwv • hajó«* egyéb
fel -a*

isatttN*«*-:

248SeebáO • 
Ikmasseke 4 

Baja
ifttebOSanád
Kaleosa
ttasoá
BUttftfdldvér
dunuvocoe
űunaujvüro©

2
1 1— —

íj 3
2

24 5Ott

5***

79 1
9
1 1 3«*

2ш »©eens 48 34 164 ? lo
v&gpi© ош а троп fess©;;.«» 269 <j árut vett fel a Koo uth вз*

:«аа*«в**«аа*а*аяа«аа*«»»*«|»11*1кйа«)(а*а

A táblásatban esereplé adatokból «ég ki kell emelni •&* Go q,
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sdldoég tétéit* ornly a.r шаВдаайввД&шк u4 arculatát áb­
ráséiba és ötében uá föladatokat «jelöl Ьа^оа:щуак asámára 

la* ü tétel feladóba a Bumföldmri FöláaiivosssdvétkőSét 

felvásárló kospoutba* á feladás ténye иь шшШш® azt lm 

blsobyitáa# faogy eseaélybabóaaeimk AMatAlUtáaa mm ki»é- 

röiag ögjéni tomslök aaáiaára Jelent teedvosö »«állítási 

fc9*CUMMy«ket - M«$mriaaégi árakkal Ш^втЫЪЪш*

A táblázatban mamxmplő évük rendeltetési helyével la érdé- 

mm foplalkoaautik. 4 оla®ettek kosül «jelentősebb, t^akrab- 

ba» érdemit vállal,tok a vaöárufcn. It iréaolt- éö kova- 

c aolttaaéani&yéft - ШЖО- és a Mechanikai Müvek /Budafok 

álioasáo/t a Könnyűipari baerolö Vállalat /Bp,-gÖa#«ibá£W 

i-osatómalcki Vörös Október bubabyár /%»Kö«p«S*ál.uA >a- 

lyeofeanlt f о Inai ael^eafouáb; ár /tolna/* д «ü14boq» és 

gplk&oiceféleséeek uelöjatőa ciasettje a Budapesti 1Ш9 

Vállalat * /% *-®«gy Vécértelep/*

Kompátkelés faebácsoa# Balos Ica a aob -col byökiköté mi- 

lett a SSöbuCüi M«aui»*
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1 viaegálöttal kaposolatbun m% kell jeg.-esnea* hogy a fcw» 

jé** történő lÉitjűü^e саек egyetlen «Шш terjedt ki 

d es ott шегооЬ’ь esö*a»»erü ©г#4щ< x^ek ш#гвШ«а ©g ©~ 

söek öt fuvarlov©l«fc adatwtVál* a levonható fcavetko»t©tős«te 

pedig aaonoa.sk, /áruféleségek ©lefordulása* ©gymáoöok valő 

шмщ/iaési viasonyuk, a ciasett vállalatok ©lefordulása* 

etW* 1щг a bajba wwneotk tapeestulatofc nagyjáb«*» áltálé- 

nősíthették*

/да áruval megterhelt imáéról sajnos képet наш kéaaitettea* 

mert ©aun utsaakaes t шаг sötétben tóttá те а göses*/
*••••*•«

JbLiájMSUU

Й vizsgálata .1 a Suite egöss partvidékét ismét végig kell 

kiüómúak. Ha Gso»fc-;.n a mmél#tm$ém® forgalmában réostv» 

vő áruk eredetet akarjuk kutatni* fcorátn sem зтЬай тщ,у 

goadasési tájegységeket alapul vonni, шах-t ások törnék** 

№ euere jaknak joil«wőbH na ©mélába jdiak«» tcherárukéat* 

űsup л a» egyes hajééllomások kdevetlea körönökét kall fi­
gyelőnk© vonnunk* mert an itt lakd eaberek, wegy éppen Sa« 

termelők tttasi'orgaliaéVv.1 kapcsol©too árueaüllitáss 1 talál- 

kosunk a hajódon - as áru sseaőlyeo •elkAeoateee" alapján* 

némileg bővül ©s a estik kársat, amikor ssocioliata Mtt&gag- 

deuőgunk h^oktaréboa éllő aauvotfceBetek /tar»«lök, vagy 

fel vásárlók/ azoaélybejé» tártén® e&alllt&aálval talál-.o- 

euafc* ö0 os esetben is a Jtejóálloaáesal rendelkeai bolyi- 

ség kömyákónák ieoeegyttjtett érujémk továbbításéról van 

ssá fis ©estben, is ekénkén árokkal as áruktol találkozunk* 

«melyek kosár, rukeesea 144®* vagy soáte^éngyőlegbon* ki- 

©ebi? euly ességben korúibatnek ssaXlitáara* Erek a gyü­
mölcs- é© sáldöégfélák* továbbá a kisebb a© Idákban ősülil­
lésre kerülő maot* vagy bor* ttabomnoaiiok kisebb »értékben 

кгШ1 »«állításra*

А» Ipari jellegi áruk előfordulását ugyané '.ak a ka.. óállo-



»
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vében* Б оЬЪеа as árusáéiiltésban sajátságon holtot fog­
lal el & eaaraályhejb amely késve 1еш a város kősódéba 

ssálXitJa as eladókat, akik a főváro© WXeö korúletoinok 

csarnokait keresik fal árujukkal /¥.» VI** lA.kerüict/.

A Váci üuna-ág ő»eaél^toaJó»forgi»Xaában áruasüliitűo^ul 

aem talélkowiak* йш»к nemcsak a korább« ismertetett v&» 

ci vasabvoml ea oka, immm m io, hogy a Dwakessi Kon» 

servgyár a Dun» b Iparéi »..üáságtonssöiéöáb teljesen fel- 

saivje. GÖt, a komervuseaaek Vác mellett még külön célgas- 

dacáéi la van, süldnégtoririjeXéere* Váerói, és kornyékéről 

одуемвек ne» ss Xiitamk el árukat, atart Vác maga ia föl- 

©sivoholy 2b*ooo lakos áv 1, »b mindinkább ipari Jelle­
gűnek eeáait* Ш Jellege tovább fokosodik a Dunai Cement- éa 

®ésfflü felépítés' vei*

...Ш.Ж4.

Bud. а Л élelmiszer ollátá Фап elég nagy 

e»oa.opűt játysik* Különösen nagy mértékben Járul ebnes аз а 

tényesö, amelyet m r fentebb 1@ egűi tette», hegy a Hsgr^áeár* 

tele. - a fővárosnak a tegyfenteeságu élelmieeor előesté 

bolya - a bum aeliett épült fi* így ide nenenak sshas- 

í\>ldi* каша .Isi utón is se,!. Ithetnek ШЬДОшфШмизд el.
A Duna «о eteketeán is tiálkoeuek teveeKtól ásaftg © sol&- 

aég és gy^jaslcef élességek esállitáe&vei* fexndesetoe osonja, 

hoßj a fdldrujsi boly »ötnek megfelelően e assakasaon a fel­
felé oaállltüB ©okkal nagyobb méretű, mint lefelé* M éppen 

fordítottja S sáláéi., forgalosanak, ahogy est & forgalmi táb- 

lásatról Is üsefflbetúaöen leolvashatjuk. A lefelé történő 4- 

Mwullltásba* c -upáa a göngyöleg vis aasalUltáoa 

■tár mm mm ©ulymisayieégekkel* /ást a »el ekeit kép is 

nutetJa*/

8

lkod*

A osállitáookbaa т&ЬлХйШяМ ebláeégfélék u^aasoek mm a 

nagy tájec ©égek ismert témákéi* Elvetői a kalocsai »öld- 

paprika, vag„3 a aobuc 1 Mposste* ason kívül itt is a hajó­
állomások saükebb környékének temel vény ott fogjuk megfess-
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' J
lálni. Mint a Budai hegyvidék Buna-parti helyiségeiből - 

elsősorban a kis kerti gazdálkodók árui kerülnek fel a ha«* 

Jóra, /ennek - szocialista mezőgazdaságunk fejődésével kap­
csolatos változásáról már tettem említést#/

A legtöbb zöldségféleség és burgonya Érsekcsan d, Fajsz- 

Busnok, Kalocsa-Foktő, Bszód, Dunaföldvár« Dunavecse állo­
mé.okról kerül fel a hahóra# Ordas és Harta állomásai mér 

kevesebb zöldségfélét raknak be a hajóra# Ordas és Harta 

állomások» 1 nem csökkennek a kertgazdaságok, de a Dunapa- 

tajtól Induló vasútvonal több árut szív el a Dunán törté­
nő szállítástól# A Jelentősebb állomások!

...

Dunaújváros# Jelentősége - hatalmas méretű iparosodása kö­
vetkeztében már nem annyira árufeladásában, mint inkább é- 

rufelszívó hatásában mutatkozik. Ez a jellege a közölt for­
galmi adatokban is kitűnik# Arufelszívó hatása - a hajózás­
ra vonatkoztatva - természetesen a tőle délre fekvő hajó­
állomások kornyékére vonatkozik# A város ipari jellegénél 
fogva túllépte azokat a kereteket, hogy személyhajón 

bárminemű ipari terméket szállíthasson. - Du naujvárosra 

még a későbbiekben visszatérek#

Dunaföldvár« /И.Зоо lakossal/ A hajó, vonalának állomásai 
közül, itt veszi fel rendszerint a legtöbb árut, s ezzel a 

táheráru szállításának túlsúlya át is kerül a Duna jobbpart­
jára#

196o# junius hóban felfelé a hajó Dunaföldvár előtt 

felvett árut jobbpartról 1.884 q balpartról 5*380 q 

felvett árut D.földváron 4#364 fl többi balp# 181 ”
jobbp. csak D#földvárig 6.248 q ossz.balp. 5.561 q

Dunaföldvár áruforgalmára kedvező hatással van a Duna földvá­
ri FM3z is, amely itt eg nagyobb környék zöldség- és gyü­
mölcsért! t vásárolja fel és küldi Budapestre, a hajóutat vá­
lasztva árui szállítására. Valóban, igy közvetlen utón, mi­
nimális átrakással jut fel az áru Dunaföldvárról a budapes­
ti Hagyvásártelepre•
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űunaföldvártól felfelé - különösen a oölparton - «lad na­
gyobb forcájában találkozunk & bolgár kertéseebtel, e hajó- 

Гс: felrakott balparti zöldáru mégis minimális, - jelentők-» 

telő»* A job; parton ikmaí^od^aé,»lialoíBbatta éa Budafok ál* 

looáaokon elérjük а щуЙадХоаЬвШк területét /Öatibereek, 

írd/» de esek az állomások aár nana adnak árut bején ieetre. 

tweii teraéöBOte© ока a jé vasúti kapcsolat étt a rövid utón 

«Дов«а városba vezető autobus eközlekedée * 1шт az eladók 

már karjükre. fizott kosárral viszik árujukat a váróéba* áe 

említett helyek árufeladását a hajéra az io csók önti, ho 

a aajó ezt a eaakaoat a késő éjjeli órákban érinti, а ее a 

a^llitáet kény elmet lenné teszi*

Paks*/12,2oo lakos/ A Duna jobbpurt jón, az lémért lösafel 
aljén elterülő, felévéreal arculatot felöltő köeség, 14*ooo 

lokoaeul# A ach dsegfő lessé gak turnéién« szempont.jából jelen­
tőn konzerv^-ára van, de olyan ttág»? mennyiségeket dolgo* 

fel, amilyben а г ша jöhet aaáultáaba a «Mélybe,jé, mint 

Beállítási eeefcöe* 4» álloaéanek aöldeég<-áru feladó jello- 

ii© ven#

íuks hajóállomása - & közeledő "Mos jutn" #«össel*
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Kaloosr, A DUM b..-Ipart Ján» * atvól mintegy в ta»es távol­
ságra fokeeik* 15.7oo lakosú jáxoai Jogú város, járási 
eaélMüu fulajdonkőpeni dunai kikötője! Foktő. Kalocsa 

környéke• fajait Dusaok# Foktő» és Ussod, Kitűnő noeoeae*- 

dóság! tanulót, SMaéeets» kukoricát, »»Őlot, gyünnicsöt* 

da elsöaerbon Iur%a*Mrü paprikát temel* 52 Falut n, 6000 

holdon tormáik © 1ШШ^к aiaősotjü paprikát. Krrdl a 

eőguedanági területről sok gyümölcs és aölásőu - tömés so- 

teoen paprika io - kerül fel a habokra, na пт Ы a nagy a- 

аш-..- tamalveböl. Hajóra történő М«|ШаЬ n Ду& nagy 

ведrepot tölt be, ani assal in laaeyar&aható, hegy vasútvo­
nala eeárnyJellegű, vasúti állomása egében végállomás, icy 

a f©iy«menti kapcsolatok negtemeMébea a ütmére van u- 

talva#

leim* A Duna Jobb urtjűa fekvő ö.öoo lakosú helyiéig* lég- 

vonalban esek 5 ка-re fokusik a Duna egyik Ъед/ ülő öblétől, 

de в bajéállottéatől ©raséguton 7 ku-r© van* Tolnától a Duna 

partvonalét aa Шо» évi esöbáXyosée távolította nmeire el. 

A köasöégnek ipari Jellegű druse llitáaa van a dunai saeaély- 

hajókon, шш nagy tételekben, á© randseerouen. A esállltá- 

eokb n érdekelt öelyenfonógjdr 7oo munkáét foglalkostat. 

Tolna aelyembern, óten,éeaté»i kő&pont, rengeteg eeegevfdvdL 

«mit » g Boserédj lutv n telepített löü-ban.

ikt.iu. yo.5oo fő lakosú Jár si Jogú vuxos, Járda! ue-kkcly.
A eeeraójy&ajdfc áruforg Imában Iparcikkeivel tűnik ki, aa - 

aottevő tőtelekb-n. A bajai каошк, gyárak kőéül a Bajai 
loustóg. ér se-Hit ren&aeereeen Budapestre peastőt - végok- 

bon* a fővárosi xttegy araknak* A uséllltmányok körött nég 

isoaatlan gyepJu és oroósott eyepjufttnai található.

a Dunának e штйШМШ egyáltalán 

№ os Hit árut, neonéi? bej okon. К vonalon саек as ut sfor 

göXo® boatakoeot' ki, es is túlsóiI?el a korábban «asliiett 

káekove vueutálloMo - ШтШ кв& tti esakaoson. A Caepel- 

szigeten óo Boroknál? környékén lévő bolgárioMptáesetek tor- 

aéfcei vagy t Ivás -xlók révén, vagy sau -t bocs .Jaikon kerül-
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kerülnek a fMrosbo# Äst a iahe tőséget a városi piacokba* 

való kéköleég bi»to©itja* Ke&yobb méretű áros»állításra 

pe-ilg ő már Amurt kisméretű *L* típus« csavarj söeők тл 

le felelnek aee* A bébofb előtti évekbe« még ee.lt kiöóru- 

terseid /kofa/ ssállitott« tearoelvdbyelt főleg Jtestexftsé«» 

betre /hajóállomása м/е íűa sür useaban esek as utasok el­
tűntek a balekről* ami a kleűseaü gasdalkedle háttérbe aeo-* 

ruláaárél tanúskodik*
«*«««•

Mielőtt a JfetfvetfeeaS fejeattre áttérnék» veretnék küaelebb- 

r61 bemutatni &Ш várost* amelynek fejlődése vioeaatülmi&i 

aaoclallet» társadalmunk vonásait, a ugyanafc.ier ^ olio na an 

alakítja а Вщш-адп&а képét.

Magyarosra Ságon a öuaa hajózási vonala mentén tabb kikötó*» 

jellegb helyiséget ismertünk, ősén kikötők vagy hajóállomás­
sal roadslkeső kSsoógok, vagy városok legtöbbje a hajósáé 

évssáaaáoe gyakorlata során шршеték el rangjukat és mai se- 

jáhCNftöagekst*

'li'jta
■X ui

:

I I J
:

лЧРЙИ
“f' ; '»'-

' «Л' ' .- :-
!i& ■ ' -: ■■

■ v‘:í *•■ .' ■ '3£?.'*$tí *■"
.

'

mmmuüvéxw egyik aaeméljrbajó kikötője*
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%óa»ea wáb képet щи$% aaonban ikiaauá varos ГаДОбАо*» ft 
dunai forgalom sftampoatdából is, амАдоо ш&? featáat gya­
korol » a oá raűr Budapest után a legfontosabb dunai fci&J- 

kötőnek axaoit а аа&а* Őtmán. S jelentősegét oxmak 1в bi- 

e»öBfe?ti, hogy terveméi aOésépitéaéaél eleve aaáttXtettak 

asaokr,а а» ölőayökre, aaolyefeet a líuaa Matoaitbat »«tárnára*
- . régi 1кшараа£а1а* a aáonliaáa utáni nagy őu»a-kanyar a- 

Xatfc a jobboldali magas lőeaparton fakaaiR* л kaftoég 1951- 

ig viöelto a Sunapentel# movat, a Staat l»»tele nröl ©Ine- 

vaftatt &щéé*Ш*k »pétnég neve «tón* Itanapexxtoie lakossága 

a foud.lis Magyars га stó gon túlnyomó rósaben föltteüv. lő »sei-
lőrékből állott, mely töHjf na.jacétetot ad arra, Jaogy £to»
mi öntőiének a par®e»taon®»lmkbait kieaelkade searope volt 

/1836) 189$/* Még а» 193o-as években le aindbesae ?1 csa­
ládnak volt bisstositve a meg .Ihetéü«* rthutőon »&& tovüu- 

latot jelentöt;. Bum pontele lakosságinak a» l^.évl föld­
osztás , ^ormányunk 19t9-ben itt jelölte ki első kasai
vau- és acólkombin tűnte megalspitáft&Xisk balhét* Ш terv 

aagvftlóftitAea a korábban kiefargóim baáöáUoaás beliét 

mmmtMmt 4»!entöaégu kikötővé fejlő atett©» ahol résében 

& oaaaöly forgalom, is mgndvekaáott /a váró© lakoeoága i960- 

ban ^l*ooo fő volt, Ikmapeatelének 19ft9*bea 3*9^9 .lakosa 

volt/* do különösen megnövekedőit a taberdruk kikötői for­
go Ima*

Ha KígnéftOoak Ш0ка!, 016 okokat, amisekért idehol, oftték ba­
sánk also vas- ős noélkosíbiná 14at, bafeimnyftaodikt bog,/ ép- 
pan a via eftareg* aomborodik ki.

Nevoaett okok Fakót© Oyor&y dr visegálatul nyomán a követ­
kezek *

1*/ Árvieaeate© fannaik a te mellett,
*>,/ á knteftesibbabé uaén-bázis megfcöaeXithetőeége 

á./ A neaftetk il vlaiut kősalöége*

A baaramdik t ü?o®ő - taraeseetéiiu 1 fogva - további eaáate- 

lan lehető ft«i$at vájt magában, aai viszont; oaüksé eeoé teuni» 

hagy a varossá fejlődött helyiséget, ./umujv Uraet* sorsaerű.
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kikötővé képessék ki* «ш a a#e»éiy, síint a teheráru fbrg - 

lo t esésére eg,y»jrój|fc*

A OimaujVárosi Dunai Ifatti legfontosabb alapan/egát, a vas­
ércet, а oaovjetuniéból visiuton kapj«* Ü vasércet ©sállAté 

Ш1 tl^ok áenibi és IsmUből indulnak felfelé a Dusán, 
bOfcv' tavtalattkftt itoftU'jvtUoab n rakják le, ebei »ér tul&j- 

dóképpen a nywsasyeg aag is érne sett rendeltetóai balhém 

Ш a eaáliltáel йМ pedig jelentősen csökkenti - -a* ölesé, 

visisaállitáei kait ég f igo elekbevételevei - a torraelésl 

költségeket io*

: »»etes ввеаксиц Ы& a vasérce» kívül a esén&ulaa ön­
né újvárosi üsesmek sok más *fce*öa»jf«gre is ssdkeég# van, e* 

itekymk seáliitáeat kívánatos lenne min.1 nagyobb »értékben 

visiuton lebonyolítani, - es viesent feltétlenül züegkévete» 

li a kikötő fejlesztését*

я ü&m к mmkáseilétáaAft» pedig sár a feldtosssdtt jelenle­
gi városi létekén é«fc elegendő. Dunaujváró Ъо Budapestről 

is - Ш Ja vasúton- utasnak dolgosok naponkint la, de Duna­
újváros кJbo/ékének JSfln&gRgdaségl lakosságából 1» öokan a* 

uj váró© »wfcáeuivá váltak* к dolgozók kosul sokan ve,,sík 

idénybe a saoaéio ©sállité bajákat köslajroöée ükben, különb 

sen e bakpertisk kosul* lnnél ogva jelentőse» aegnövoke- 

dett a kikötő eseaélffw&ttlaB is#

A auakánЬш feltüntetett BudLpeot - Mabáoa útvonal úllofflá- 

uaiaak adatai б sorint Dunaújváros w undue havi /Xj6o/ for­
galmi 2.726 шша®1?. De a varos bejóftee laábos föltétle­
nül köss?! kell eaáaitani m Адо*Ъщ - Duaaujv ixoa kösti 

esettélybajé*-jérut forgalaát in /16 k»*ea esakasa/* asely 

éppen а settdsasret cm Dunaújvárosba utasé nlgosék з sémiből 

alakul ki.

öuaaujv&roö kikötőjének o««»éX*forg»laa a követkeső t
Д butbiOüt - itokase vonal ntaaalMl /I960*vx./ 2*726 

As Apoetag - Dunavocae - Dunaújváros vonalon J^.748
Ö © а e в e n * 42*4/4 f
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Dunaújváros jelenlegi klfeÖtőaedeneéjét 19o4~bon téli kikö­
tőként létesítették# a Duna káoalma© - itk* kö&otti sga- 

каааашк saabályoaéss folyam n. A dunapentölei part és a 

Ssalki-saige t koaótti Duna-ágat felső részén egy korosat- 

jattal eltérték* m»ly alatt Így agy védett kikötőt alaki« 

too ak ki, a t.,4ton pedig иьуаоакког utat építettek a eaige- 

t n lévő hajdéiloná&hoa*

. -n A aaéaad ©lején 

íétr hozott kikőt« 

ha a an Iható tertW 

lote 24 hektár volt. 

á hajóul юга о mel­
lett pedig egy 2oo 

йн-uo rakodót biato- 

sitotfcak*

A belső telelő kikö­
tő a “oH visegint 

alatt Is 2 m mély­
séget tartót fenn, 

в >„do klaebe-гш- 

gyobb uoeónii aaámá- 

ra bigtooltott ve— 

leimet*J. DARA&A R WA k'T'j'/i Z- / <7 A2G4TOfSCl t fül Г 7 
J. Mv/fflvefii/LCT

ä mai uj kikötő ki­
építése a telelők!- 

kötő tov bbfejleas- 

téeéböl történt* 

őrre eeükség ia volt 

sort I9p4-b«n már 

fogadni kellett aa

- -7;;/■:

Bunapontale lyo4-ü a és uuna- 

ujváróé 1 p -o-b n •

első árosáéi., lto шаг-iyofcat*

& oeuenoo teljes hon .se l*boo a* iäaon belül 65o m hos.aan, 
140 a eeéles égben tovább mélyítették* & %y а "o* vieosiat 

alatt 2*őo a »...-lységet értek el* á hajóahatú csatorna 4o a
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saélea. á kikötő partvonala bio n ит<тшёФШ
épölt Klt > о a hoaa&mlgu daruráiyával, amalyaa 4 db á 

5 tómű© billenögéma© daru működik* Továbbá nyílt rákodé 

éo éretárolé épült bénáé* öon kívül a kikötő berendeaéeé- 

he a né különhetetlön egyéb épületeket 1© négápitették# 

Mtntowk biatomit Juk a lehetősét ett bog у Duinauávároa 

dom kifc&tefettft néltésn. fogadhassa a log&ttlonbö&őbb áruk 

partvnssöllltéeát, d© a város Ipari fejlődését - és aat a 

tényt -figyalenfeavéve# hogy elad több é© Ш áru üt* égheti 

mm a viaiubat Dunaadváros falé, - a kikötő feltétlen,! 

továbbfelleostandé• á kikötőt egy 7 tea hooüuöógu v-aautvo- 

ш! sa.;nre©«a kapcsolás ö»«*é a váróé Ipart őrület ével*

A kikötő veoémforgalna venként ?oo*ooo tonna körül no- 

£ ш* Ш.лт^тК£тМ~$^МШ * A Dunai Гае-лй tervezett fed- 
leeatésével őa ©©függésben a kiköt# ösosforgolna déréi -t- 

imtólög a#a©^*oeo tonnám /Fekete Öyörgy de/ fog emelkedni,

Sóder kiraJsáaa usaóiybél Dumudvároanl*

arai feltétlenül megkívánj© © kikötő bővítését de további 

kor&aortieitée :t* Samftesateeen a aaeaólyhadófcik itő további



"* **

t®$le>>zté&é*e és no tanisáX&séra is ssükaég van, falasén a 

follósat ui terv na&obb nunl^iö-loölnlkoafctottuácot Is 

янЬ^здоа, sasiéból a asendijrforgí Ion növefceüéaéra to küa- 

votks atot-Ls tünk.
»#«***-**•*

A továbbiakban rátérek a legjelentekeitfebb Unnál ss^lyba-
jósóöi vonal etotltósttíüfeal adatainak leaertotäeäno» шоЗЬ'Ок 

ao& jöíioasö tAgrsbl tamiskoUnak*

*►#•* ••***■ *«»

• ‘
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:aa«aasaaalii

IsíUé FelfeléI960* saái'ciu© 

Ытр * áré. ^-Ьша 6*#имОД ár« q*»b<m
■■'b^vHr~l>£2 ....Ъо~ И2Т
«s&llátáll rak rak estóll mn&IA rak rak

6»o»éljr

Шош&о I
**«»»■» ам»»с»Я| MM»

BuAape^t-föU* 2426
Budait W^ Wp. 151
Budafok 

iXuaafu.i'od
..real 

áúonj
яйса1*&ао~ш1оо 32
öuaBujvüro« 

jtmsvoose 

Ikmafdldvdr 

Hartes 

Ш dósai 

Ordas 

i «ke 

össséd
K»l#oöa*«foktö 

ЗД«15~|ти!Юк 

fe&Mtaüta 

4 :,reakeüönú«l

961 - 5©2
7S& - U@?
494 4 445

15 5 -
3Ö 38 5o
51 1 12

4ol
.. lo öo -
* 40 124 -
216 6 20
514 2 lol

549
146

25104
156 1 2951 4
151 122 5 «м я»

65379 259 14 Ö4 215 5 77
¥7 125 5
90 So2 11
GO 159 ő
77 24 l
94 145 5

272 52 4
52 52? 2

lol 149 a
Ю9 m 17
69 45 4
42 21 -

970 221 222
919 56 lűo

Ш 147 10 1551
124 569 22 59 55o

15 17o26499
15 13»57 154 4

76 7 2651245
97a527 21 35 169
42396 1 37 514

74 905 4 44 m
50 122 3 121e

122 244 i6 157
39 766? 4

357266 15 150 9653Mí*
Bírna Bfcökö; .0 26560 19 964

72Шв-j 941 642 616

#061 4.'561 702 7Ш 4145 4145 266o 2660ümm&m i
**й**.а«ав»|«»в»..!,..»аав4:квлв*аеиа*и*в«(#1|(«в**»«,в»вв***»»*в**|ц*|я,ш
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демаесв- штаттятт&сжшь

befelé felfeléI960, április
hónapi Saemély áru q**'mn в Saeaály áru q-b*m

ki- be- ki- be­
száll в still rak rak аз áll a sáli rak

ki- be­ tel«be-
Ailoaáe* rak

\m s®sff«*sa » ттлтi mrxsstst iS vttstss ж«?® жз*йг^»!»ж а»ияаШягаааиезаШ'ЯГ ^ «awae-Ä 5aa»at«aía*a

iudapeet-ffiíi.
Budapeit-iP/Tp
Budafok
jpunnfured
Ercsi
Adony
váö: lffliá:;ЫЕи1ов 

Dunau jrároe 

Dunaveose 

ftmaföldvár 

Earta 

Madocsa 

Ordae 

Paks 

Úszód
Kaloosa-Fdktd 

Pajss-t папок 

Faűd—Tolna 

Éraekcaanád 

Baja
Bunasaekcaő
Mohába

19367757 878 919
36 412 2584 4139376
96 73942 2 4o3 55o

837 6736 24 55 45
617 41 57 87

29 7
177 2 31 24

6 667416 1137
119111 174 892 5

17 167 266 959 бб
623 157 1о45

1516 Зо4 1962
336 126 200
31o 157 62
б63 212 326
611 966 98
845 121 275
878 Зов 43o
333 283 16o
324 22o 15
145 126 18

lo94 lo44 449 

925 872 71
1973 - 992

767 142138o
473 130lo 5244

1222 214378 1920
7562 24229o

176 365 17 93
735183 1 28 

8 76
2

27lo26lo72
298 979 232

la 46 82 8342 4
8126 439 2

89138 408
157 85o

1376 55 226766 227
25lo29 12467 4

1180 359

14646 14646 1514 1514 II05O 1Ю58 6263 6263ÖS33G-enj
xsmmxzm^ rüÄS-Ät аада-■аа
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х&тютжттжштт'ттвг&ттш j

FelfeléLefeléI960* saáátts
hönapt 3®caély áru q~ba*i 3ss«taély áru q*»ban

be- ki- be- ki- e- ki- Ъе- ki­
álló® ás* S3áll 8sáli rak rak aKáli a «áll rak rak

869Budapoa t-KHÁ, 
Ш*реви:&$р 

Budafok 

Bim«f tired
•f mil■. *roui 

Aőony
Ráoslmác^uloa
aunaujvííroa
üunaveone
Duníifölővár
Herta
Madöcsa
Ordas
Paks
Uqzóő
Kaloosa-Poktu
TajasmVmnok
Fadű-Tolna
;raekoaamíd
Baáa
Dunassekcaő
Mohács

28o99919379
- 3647 - 9044627 lo 583

lol6 67 532 47972 —

82 45 16 1 192544
62 6q 1 23597 3 45143

1177 3584 337 9
4 17

34 244
528 18

3344 29
204 22
123 37

1546 2
93 32

614 19
373 4
158 2
50 3
22 2

458 216
54 94

26167 14 1866 2
7233303o 2o81236 852

117 447 1237392171
266 1454 3P0333 19o6 114

0837789 31 34213o
480 15514352594

36 667118 651
873 Ho3

2o5
8262 8193'

7 53 974 13995 944
25163 755823 19194

326 169313129 353
349 2o3lo354135

135155 15 142io6
1237 1361 

Ю43 013
120 2599o7 18o7 

202 1273 415
53o 3o26 35392052

«M»

16o82 16o82 1996 1996 12636 12636 11157 31157Oaaises«»)
Ißv ; SS- •• V*Ä *5 «3S V».ГЗ ж 3 Г' Т-вйЮ áí863*-ИВШв» ДОЯВФгзШШ 3»f» SSPflÄS»^ ЭТЮЗДДО'Хб-ХЯДОДОЯФ
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Lefelé Felfelé19бо. junlua 

hánap* Saoaóly áru q-ban Saeaély áru q~ban
b®«* ki«* be«» ki«* 

ssáll eaáll rak rak a sáli a sáli rak mk
ki- be- ki-e-ÁXXoatáai- ..

MM:: iseesi'-is;.-, л-лгжжкятмлт - <■- жляшшштьттю‘тшшюшшш»твшштттяяшжттт!*тт.

3udape®t-iffiÁ*
Budöpeat-HFfp
Budafok
DuaafUrod
kreál
Adöliy
ííkcalffi.y-.ailc.: 

1ПяшЦчй ros
LMXVWGCOe

Duoaföldrár
Harte
iáadocea
Ordas
Paks
Oaséd
Kalocaa-Fok^é 

?aj«2M klánok 

Fadd-Tolna 

rookcoaaád 

Baja
1пшмаековб
Moháén

11356 2647- loo3 

8 456
76 84

- 1287 

3298 - 9o36381 m

i 6231457 035
62 211559 157Ю5 «»

216 611 9 43 

379 3 4
149 21 12

34 13 4
9 lo 

857 126 314
178 181 14
457 4364 35
129 325 3
138 95 27
228 1640 14
089 Xo4 2o
147 1458 3
399 5o5 21

44
8o17o

86 67295 4aНо
1597 1129 24 137

581 2 19
2112 171 23o
528 6 47
43o 1 136
813 56 47

1285 28 24
1358 18 89
1372 71 49
511 41 54
513 7 152
25o 32 5

1620 135 415
b>c 9 37

449
15o 392

19o6412
359162

21o 323
?X8101

Ю6 486
122615o

328 U7o
412142 216

137 200 41 1374
llo 15o 16189

1240 808 632 214
640 996 42 52

2681

573
237

2186 164343o

0 oseoosi 18468 18468 2156 2156 12709 12789 11978 11978
«»да#ыааи* ■■ s»тт^тшя»
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Lefelé felfeléi960. ттштЪж 

hónap* Sseoély áru q-tw Ssenély áru q-baa
be- ki- be- ki- be- ki- be- 

ö-aáll ess áll rak rak a sáli eaáll rak r«k
ki-

ÁllOffláSt
шамшгаим*«эт£СШМ*м«шмшт1ММкнт* гтатягъ :-ааагззагаяваицмяаадэ«дг—sássá iMHiaMMHS*

Budapeat-iíEa* 

lUdíipOö t-i í¥$p •
Budafok
iBmafiireá
ürosi
Mony
viáo.’üs.vO-bulos
Dunaújváros
öunaveoe«
Bunafölivár
Harfca
I'adoeea
Ordas
Рака
Uaaód
Kalooaa-” ’oktő 

-'‘ajsó-ríusnok
Fadd-Tolna
áreekosanád
Baja
!Ваавуйзексз6
Mutes

— Ioo4 

27 315
3953 - 1238
3715 - 5176
1398 - 1797

51 lo 1
172 5 77
78 16 4
53 13 26

1223 544 409
180 148 21
545 1972 34
296 427 9
167 82 31
269 073 15

1255 75 19
3o9 1550 6
647 758
412 834 4
287 44 8
270 242 127

1033 633 475
I06I 54 45

_ 1244

16839 4M»mm

631
891033 72 14

90 lo7111 1794 5
729o7 34291 2

792 168173 24 2o
211191 435 99

1964 2311 41 105 698
11 17743344 4o3

155 1476504 752443
151 816 44640—

149 433485 2 35
21? 900 9 48 973

6 0861137 XÖ64 42
X16 15531739 31239
lolxa2190 1521478 2

64 816758 23183
611 16 643139 8
3tío 123 

2841 325 

934 96
4121 -

27177 28q

964 285 2199
426 lol35o

Q48 4379 *»

27233 27233 2198 2190 18182 18182 9524 9524
; si?ms»ai ase от яз*г» ssse»»««*
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befelé Telte lé19f>o. saoptenber
bómpt Bzmtly áru q*brm Bze®4l: áru q»bm

be- ki- b< - ki- be- bo— ki­
ssé IX a;c4li rak тек enéXl ssáll rak rák

ki—
AllooM

■ №я|ш*« . «вэджмимкяш

JuáspO;,-t-.:ná. 
ЗшЗаре. . t-íí?9Pp •- 

.aidafok 

Dmaxtöreé
i:rC«Í
Mony
ß iCtilO} le— Stulc s
ЗшааиЗ város
ОДмиг* cse
íumföldvár
Harta
Madoose
Ordas
mis
Uáaéí
Kálooaa-Polrt# 

Fajss-iJuanok 

Pad--Tolna 

draekcoanié
ánáa

7521 - U80 -
15 271 -
51 131 -

367 4 64 7o
489 14 3o 4o
337 6 23 81
19o 2 13 51
912 44 215 239
289 1 80 227

1302 6S 154 Ю16 

► 63 353
5 50 5o9

652 7 5o 678
677 19 47 463

1342 a 159 U84
Xol3 49 137 lo46 

432 8 52 463
27o 6 23 335
234 36 35 239

1505 306 229 1427
800 37 56 638

1902 - B04 1953

- 19 7 о - 1166
- 2683 - 53o6

6 1286 - 1953
27 3 29

472
1547

03
217 2 6483

36 37 18 

23 30 

665 22o

lo
lol 9
835 391
218 lo4 97 18
315 311 1331 

167 399
99 78

156 981
619 138
465 1926
415 1152
253 651
243 219
127 582
695 694
8I0 117

146
187 5oO 6

79 17
95 34

651 5
16o 3
2г7 78
116 4
171 16

2674
482 58o
148 67

Mofcáoa 1290 *»
—

öeezs^a »13797 13797 2293 2293 Uly 8 11136 9928 9926
i;'-.«ива*»* «МДОвдот—«««Юда.жзсггк*">УГ'А&т*зажя.-Шж atersssess*« я»*.
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ЫШт kav-,-tko*t@tée®© .juttoattaak «ккозр» im a ^bacs~tíuda~ 

pest tm&óKü&í vonal helyí®é&oU№k I960* évi jiuiiua havi 

forgaiai adatait оиваеЬаоииШ^Шс a amftett holjri&ógefe 

lalroetdguOafc óságával /i960/ és а való távolságát.
- ЯШ aiftleft оооЫммц de legtöbb alkalooaal а b»$ álXom.s- 

aal xoiuelfesad üel/lseg - 1в0вдше|§4я№к daáaáfaoft képest - 

nagyobb forgalmat bonyolít le «Oboa aa esetben, ..-a a ve .«t* 

tél is nagyobb távolságra van.

вааа;1яааав*«эа*вввеввв=ввв»,:»шввав*а*»в«вва1»*вйвввв*(М1«вав*а
távolság

Mjft&é& lakosság forgatott %v suttól
ka

.feí4i»»aídií«oa»»^ mmm-** m m mm** m ,*■ ■т**тштттмм\ ■** Ш'

5 1.962
7.850
4.211
5*o92

dunait rod 

sáPO i 

/v.'í.ony
Báo&ltt *o
iíun-lljVirOö

1*064 85
02? 11 

505 15
585 0

51,048 /42.474/ 2,726 У
/15?

5
2
о
о

4.908
11.251

a,59ß

751 15dunaveeao
duttefoldvá»
fkin
itoúecm
ОТЛШ
műm
Щвябй
&iiocüí*-Foktu
9*&m
Fadd-ffoiua

. xseücöaa.'d 

Kkátt
шпашекооб

о
a* 524 22о

6,0 12о
5 640 2?
7 815 554 122

12.162
1.662

16.515
6.752

14,006
2.5lo

50.455
5*2?4

1Ö.045

1 1.591
1.506
l.?OG

11
6 öl
1 lo

15 655 lo
2 656 5
7 56o 16

8*2©1о 7
5 1.075

2.186
55

áiObáOe
ттшщщттт-»тт^т^ттт»-»»ттт

12о
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#шЬ1екк»Х kapeaol 'üb.-» kell oóg №ш'та1* модо toe* 

uá^aroaa&l »érékeiben fei tüntet tea a - Apoetsg -
Öunßu5v-\roß fo:,s laátal afr'seitott ei>w» la« pr üaa-
tiél jwwib «Bért kaytam ilpen шрз 5онм» 4réaíira*á»©b§ sert 

fergalssáre 2umpat 3 te listán«®! van* Д táblasstb m mote» 

canád* de külonöeei* W*jßM * Ömaok К~ша*ьа a megadott 

Vüssfit tévoleáfíot > iív/öJLeiabevéVö meglepő* p nagyarányú el** 

■ccikPö Okát KOSábbi »egállapltésuoiatél akkor lenetne világo­
sa» látni. be @ vomtfcostatott '*utöbu&a«»t
f©r@elosj visagelatot lebetm eesköeólai. Ilégy ez euióbue* 

vi,5»ont пей oid^ö oá© «» áreas&JUitási »ah ze igéket t aat vi- 

esont i,„. .oorjált a v&sse»ylss »6»« áruíbre lal 4atok.

.,.w ba,.osúsi iáéiban belül a formale® havi növekod óét aég 

jobuan tudjuk saMAélni» be a korábba» Icttsölt táblásét ííöjs- 

öSesitPaét iö bemutattfci

А MsaélyosAlllté ш4Ьк »segély» és áruforgileia 

a Badapest-^báes vonalon - l-p.-o* évbe».

us- *»Ъ**шт1лтттт»»*ШЯШ»Шмтшттт»ттмтл*'№т1Лштттъ ;.!■*■

FelfelébefeléHónap s
lelp áru $*bu» tssély áru q-be»3

«аивщ«шв*(»««иа..с*вв*в«1а»яц*1»«»и».»*я*з4-*аса»и;в*аод*вс,.о*|»в

4.861
14.646
18.002
16.468
84.92»
27.238
13*797

9*432
6.096

/08 2...ДЗО

6.263
11.157
11.976
6.4oi
9.324
9*926
8.014
4.6*54

eáreluc
április
aí.pus
juniuo
áullue
segnest«*
. septeaber 

oktábor 

novc:eber'1г.ю?яф v T'4!

4.148
11.030
12.686
12.789
14.116
10.192
11.1:3;

1.314
1.936
2.136
4.084
2,198
2.293
2.309
1.432

8.838
3.762

oeaeesoni 155327 16.644 70,579‘38.212
г.й1.«>- а*иввввва^*«г»вва1-вв*аиввЛ.«во.-.вВ||К •»*>« ,s*«,B
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Iiíbből a táblázatból «jól látható a személyforgalom ugrásszeiii 
növekedése március hónapról áprilisra, bár itt figyelembe 

kell venni, hogy csak fél hónapról van zó. A személyforga­
lom különben egészen augusztus hónapig növekedik, attól
kezdve ismét c Őkken«

A szállított áruk forgalmában szembetűnő a júniusról «július­
ra történő vi .-szaesés és viszonylagos emelkedése szeptember 

honapb n. A hét eredmény egyaránt a betakar!tá.;i munkálatok­
kal van каре clubban.

Hog a nevezett vonalról átfogóbb képet alkothassunk, köz­
löm a Búd. pest - Mohács személyim«jój irat öt évi személy­
éé áruforgalmi összesített adatait:

Áru q—ban:ÉV; Utas t

197-460 

237-724 

235-695 

235-799 

218*3a9

1957-
1958.

1959.
1960.

1961.

lo8.o69

79.565

Ю8.175

87.223
76.194

Jól megfigyelhető az itt közölt táblázaton, hog, a személy­
forgalom a mohácsi vonalon belül csökkenő irányzatú. Az á- 

rufoltalomban eg, ingadozó irányzattal találkozunk, de a 

csökkenés itt is az-iabeütlő. Mielőtt azonban ennek magyará- 

zatára térnék rá, bemutatom Ös.z-dunai személy ha jó forgal­
munk személy- és áruszállításra vonatkozó adatait.

Év utasok száma 

ezerben
szállított áru
ez r q-ban

1957.
1958.
1959.
1960.
1961.

/hiányos/
2.216
2.235
2.376
2.357

129
loo
127
111

88
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А táblázatról leolvasnaiánk, ho,.j а апоаь. XjforgaXo»
általába aaeütödb izém ж -u* А» áfafliéUiféö viazent - as 

mellett iu - сОДЬмтб irány ааШ. na most $tm 

iJúIüMj# veesaük a noircoi lüijc^árat saáiilbásainak cac.aks- 

öő irénfaat-ábt fi а©Вй éa árulor**
@alo&b#n la érvényedül* шктг в ad tok аада-
j/áautót la зодкарфиаи li^aaio, a aohác- i habárét, mint a 

korábban isnertoteüt tényekből ^^állapítható, c&eűem&l 

Jjltmtoa: iji* főbbi i»4Mu>l voaalainkb. ja viszont sind több 

:,a több a pihenőn* тяйг&ко&ш, üdülés jollagdaok ^1ш»1ке~
. д*в* .ivei a aSQSéljferdelos éppen о von. lakaVI emelkedő 

iránysatu ae AtNtaaftlXitáa peóla áltóláató&a estiben* íc. 
:jQ^öjö€lte®tu£iK arról* iiose a jóaéaunfcik.í; ...la lokeaettabb 

rit,,.-elmet keli forui&oái ak «dúltotó, utói-adostute, tót u-» 

jabb a oktató /oraa.-iíjdrd najók/ 4«U«e érvényoaite-..ére, .

A *11 - Mi*ti№ em^^éi-ú bi.40 indulás előtt a Sudqpaet 

bonctéri ímfJo&l 0SSÁ80SU

Á ©aooéiybaá 'kon történő éruötóilitáa aollatt - be sens«*



• m -

eoalitásul - bemutatóra s vont; tóm jdteksl tOrfcéaS áru síi-
litä adatait &».» a Puistö mgysr ecáfc% i%ém vomitotmt tf»$ 

lybi* áv«-n, öftor Meattea*

га>з,8Vontatóbaádfcfeal a&HXifcvu * 

ti »©шй 1^ te* j teen «W ♦» e,83 s

У ö ft ft ft ft' ft Я I 2,1в2»6

4 влопбЪ'teljek©» eaéllitott orv ‘X-ou r teae»e&&»e i&y az
daea* АдоГоодгДодЬЗД t о*ч ..' «

^^-.^l-a.i.lflf..3lrífc^i4

A tóvá üiaKb-n m*zUk де&» bo^j аюХз&к azok a liiäattök* аш^*
Д**& a yseís41^hyjosA;.;i штЫк&п Ь*Х.-1 з legnagyobb vonta­
tott tobör-'irutors l«b böUüOiitjáM X«u

5^2 torna 

sa*e?i *
Звш-м»;. óra 

ШтЪ
mm» tt23o

I*0*23©

±&* ЬЛ
£4*416
?*m

‘íciQéif'II

ag«e&
2*e?©

&$«£$o

t.»ЭДшФввАйду
ríVáö
ti£V0ftÍ

ÜUU u^vrroo 

iXinufuiuVÜr
ВДМкммь
lak»
Kalocsa

Baáa
ОоаашпкАаб
&©ОДС&

«
*»
«
«

l>64 «

6ia «

35.883
14,174
8$*o94

f*

«
«

В*Ш*38© tensa 

?o3.48? "Budidat
38.4 % 

32*7 *

. ^M»XZ
loo.o

ШШШ* aJtíL —.SiKUaga *
«&уаг -та a#aS3*78o tonna
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В bäwa adatok к >ml а* уо шшг teamen folia Sov^JLmstott
bellisé# -köt «8*14*.к isi*.- * fcbwtfeessö feltáró, áafc- 'kopunk * 

Suctepeetoa tiv- -1»

42o*9 Svl‘ Í0
Ш.5 

a$>a
5й»$

1Э*у ■ 
6#i * 
4*1 " 

2.$ *

4*/ ^U».'.U4¥áx4>Ü 

2*/ Jufcbotg&áe? 
>«/ üJ«í..éu

4./ 2£Ot>

„ít^,

{uosu vontatettből * 65B#o ш 4? to 92.4 ~л»
««дею«»«<»Мм«1*иаа>га1и«ся?***»м^..к;«пм«*м*£>«<Я'П-' ы . .»«»»»«»»a

i?®b .t e oá®? kikött Вш9&*ящр>$т tuH&obt, 4b( u többi fel 

ша sorolt шые& kiköt® && stfQV&ulm щмФЛиёт, iewaésao- 

Ь»аш öudü.jt*ootot хшд oftéjsltv^ 1

Vé^oacwl ugyaacaefc érd kos mo&aéwai. & toborvonb tdk által 

а ikm* жвдаг állwáBwIft /kikötőiben/ for&OaaMtt 5©sa. 
tM^wx'ámkbuA ~ 4в<з^акг«Ымш előforduló »
/1961#■ évi «jutok/

i91 ok r tonna 12*2 & 

1 ?.b "
Vy.y ° 

lo.9 **
4.9 °
1.9 **
1.9 " 

91.1 •

vaí> wo mnüánéro
ÓŰVamyOiüá
•kén, koisoa, brikett-
ke, к-VÍCo, СШ üt
tuoifs, ipari fa
ш tJPáfíj»
код/бг&аЬояа
»SSJéb

»* и96o
M * H

n *»0Oíl«SO

tt и9b
w1*99

2b w <*
»* t» «669

2 194 eser to,.ига ioo.о уüss soeen *
I #»«» •• #"*« «в w«i»3» ama. т *» я* м la « - • «. м as .* * « м -л * s ts as,» »■»

д fontiek ol létbe ttok, u>cj « &46k fcoii..r\.ru-tfo. yal-
m a vontató .од osálll&ett álrak tt№wiftsó£óbi»a .épaou Jolán- 

tóktolöü# baWovokOttrk адод щ rat io * eu/^k-ii .4. vétóiból 

eitoklAtvo **# Ьо&у árufajták ее rate tele ос )8*oa máé а 

оаол.-л^гкааókoa, uunt a год!utók utfkol^oia* .4 o.^rál^mjokoa
Ö w /2..,....ч.--и..цт kerülaok elotréxit«# a Itehorvontotóub a vi~
swot o»ok ős áruk aé& véletlen i . oa fordulnak el .. lnnék
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НотётФЬва тещ&йЖйшЪ», hűm * *&M&é®»amk csak rövid mtói.-*
lltáefc tudaak elviselni* mis * voatatók s«»<iaaáe*e«bt ki- 

baM&Uft* hötaautávu öisíiiiitásekua beiül lehetséges» J&y aés 

& oa&ttitett áru Ju lent éktelen mm®lsé&a mellett is шщ41- 

lapdthöté# bőgj - a klrsutaott erejéig - a saemé!^-
hojéfté# töbörrors^laa kiegusaiti a vontatók. forssűMt« JbbÖl 

peraae »ехогвшшо m^atáreeáaalm <Шша| - a age® lyha- 

4Íók teü»i№c«iiltáa6&ek Javára «да aeabedl

?

600 tona-ja «eaálartAc veatatáse a Üumáa - léd felé 

/I Hatúérboai i)ua ujvűroö kámáA/ei */
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SvMmmmMi «г több ailuüMMü kivstkosba» © vasúti 

k-Mék&áé&m* Ш r osb n asoretaak e vasúti késlekedés és 

a üejésás 0*asef8& éseiröl kulóa f©elalkö®»i# Mint aár 

több esetben láttuk, a hajósául vonalaim.:ik helyünkéi*t a 

vasúti késlekedést hálós©tbos vtssengritv© forgalmi kiegé- 

aaibö Jellegek van* /luké - X»báet# Hömsöd - kásksv* vaa- 

utsálloaáa, etb*/* Meet e kapcsolatokat vizsgáljuk meg 

réseletosebben# nivel e tényeknek jelen 6© eeerepük van & 

saeci >lytmjék tttaelétssómámafc# Araffergclaánkk kialakításé- 

ban*

Лм/-Р&ЕШЕ vasútállomása remáelk*- 

©6 bojóflűUomések » e jebbpartcm - gustergoo és óseateaersf 

kasbergaamek kasvetlea vasútvonala r a Budává the©, ей 

o-:. ökoeatl a© jáeatar^ö» felé irányuld hajósáé Uasdu8é&i jo- 

leafcöségét# Sestu^m és Bud&po t kóaott na. ont© lo vonat 

bistoultje a k&p oiatot* A vonatok aemtileje oson aa Jk2 

Jra-eo vasútvonalon általában 2 éra* A Imtjékoalekeüést e 

köt város kését napi к t hajéjárat bozvolitj© lo. áfcea fe­
lül járat eeeafest és munkeesönetl napon késlekedik# A 

távolság itt fö k,| © menetidő felfelé 6 óra, lefelé 4, il­
letve 4 1/Ш óra* Ebből követ-.-esik, hogy ©kik. © kát álloiaüe 

kösótt végig Utasnak, aftok est pihenés óéi« óél tsesitu 

Sssatenüre
sssakUiadgy waroiisssk rendolkeslk vaoutál^ocias ul, saintén 

küavctlen .pee -lett-. 1 e fóvárossal* Hajén tértéaö saetaély- 

főre-Ifflán es negativ örteleaben érvényesül* ö Szentendrének 

naponta ópl vonató© Vaa Budapestre, öo~45 perces neoetidő-
vei*

úmu, m.,diumüA, М*..Шт-,&Ыл^9,г Á **•*$*«* - Ssob vasút­
vonal Döötén fekvő uuaeperti belein ■ gek# napi ö köslsttedó 

vonat al rcnáelkssnak# a térsetél 65# 53, 45# illetve 54 ka 

távolságra* к merne tiéd E*ob és Budapest к sfttt - vonaton 2 

éra. Érthető* hogy FelBŐgéd, Aiöógőd, ikttiakoasi# egyébként



I I C' ■ < & c c Í5 rt i* s в 4 & m M
j c & f §
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3 bajó» a és vasút topeeole-
ta bonyolultabb. iäreoi* öto«balonbatta, közelebb vésnek a 

&um partjéb s alak a vasúthoz., do mindenesetre a vasút 

rőuen tofoXyáeoiJ* «а itteni hajósé» &«од-&1у1*оде1я&Ь* ..& 

a aelyzkit még аШ(>8 fennáll ikmaujvároson, Jiausfőldváron 

keroratül# egóaaeB Bakéig. Вше Ikmuujv: os és *Шföldvár 

kWt a vonat kerülőt te©». йощг már e;.ua a bejőtooi vona­
lon vieaoa, lag t 3bt utas ford«! dug /Bum újváros, Dunát31á~ 

vér/ *»» annak tudható be* bogy «« it eni vasúti kázX&ktsúéB 

mm elégíti ki kellőkép, ©n a boly! igényeket# »aponfca Mrom 

vonat Jtős&lekűdik Bndapöst-Béli £ u.-tól inksig, 3 1/2, 4 ó- 

rds men-tltov 1» 133 to-es távolságon bel 1. öy ©Kivonat - 

latoig * nines* еаак Dumtijvéaeoeig. Dunaújvárosnál «ár Jobb 

a boly tot* napi bét vonattal reniulkeaik, átlag 2 órán ao- 

netiJővöl, abb 1 Ow wőrsvonat, 1 1/4 árán aenetltovel«

á bajó a Mtapeat - Baka koati Ilii kta-ea visiutat 6 őrá lo 

ere alatt esel meg* lefelé* Dunaújvárosig и^епоеик lefelé 

3 óra 4o pora »fellel': 3 óra 2© porc a hajóút# Itt «tág « vi- 

uiut.mm ví »©nyitott boaszobto vasútvonalak mellett is a 

vasúté as előnyösebb belptot о gy oreaeégot uadnltv >* йв már 

megváltozik a fofcMál tovább és a bikáról lefelé «tatok «ш&» 

mára a helytot# Bakóról lebéeavo - a legrövidebb vasúti 

kóalütoióüi lebetöeőgut etoaitve - váraké»--el ltok figyelési» 

bevételű n.lk-Jl - a követbesső ereáctun. t kapjukt

Ь

ttitofolve / 36 km / i ő 14 p*
totabilae / 11 to / - 42 *
Bátassák / 74 to / 2*» - «
lton 

tobaGS

Шке
le »őfalva
kétetolos 
Bátasa к 

Mo»

—

/ 6ü to / 2 • 4o * 

/ 99 tot / 1 И 45 *

Йемма s ate to в é 21 р*'V .

jiu, ..if .if.** -£'••-■-■-—táv — ша mmtidö költség Ft 

vonat bajó vonat hajó vonat bajó
üastotosoa«- 

UtvaI
Шш -Mohács 246 63
b*p -,t -Mehfee abb 2oo

в ó 21 4 ő 40 ув.4о 1ЬфО 

7 " 43 lo 1 43 61*©o 30.0
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A* itt feltüntetett utünáai főitételek további ш^адебаа- 

tat títek **ue, óiért találunk и mbámX bajévonnlcm végül«- 

lamúatél végállasaié;* v. luoint * 1«1ш és Шсз vonai ál- 

Xötfuw-i leadott utanók&t mijfQb'Q &rnmmlm

л мйдшгым1 basaalé a itóf net ь J&mepetuj * kalbte» ~ bajt 

küaöttl к^гШел&б&Ъийт ÖöüapitaJ ét» feiocua vasúti aaámp» 

v .-miak végálloaaeui* kalocsaiéi Bájévá pedig ai*»a kb«vet~ 

lea v.etttvonal* beak ocj aa^ kerülővel Ш uinhulas és a 

&ceala о fölé.

Oö aebaaonlitva*

Kalécéé - Baja vonaton 1>4 ka 4 éra 14 p* monoti övei
# • % * « »Bajéval

ЯКЕдогОдооо, a korábbi aégálittpátéséfe fenntartáséval* bogy 

a Baá&pmt - iáoáiOB ::aJóvonalon B«M№^ ira a feltüntetett 

onámy-*vegálion-;sok bajén történő elóxeo© a fő kóaie&ödéai 

probléma, iianeaa a Ütésé ttftk fekvő kisebb állomások* helyisé— 

otó e_/saMtj»ti knpoöo: tán к u a^toröföt,.aet «mit uelen 

ootbea a hajó-k.< elekedé- biatosit*

A teljeseibe rébkéb^n a fenti adatokat klégésalt«» még <&S 

uutoöuas séta lesetőségek ismertetoaével is* Itt ssoab n 

•кОДЬгбЪо» ans kei említeném* bo^ áss autóbuszokon ninose- 

nek ások an áruanéllitáni káaiUann, ek* amelyek a enom&lyno- 

Jókon adt.-n v nafc. An eutotwenvfeoa аа&оЬЬ caeoac* ihletve 

tobeasémanállitén kíséri* « » itt későit adatok tekét inkább 

a anettéléres 1.. itáat befolyásolják*

Kétségtelen» bbgó u/éssn*áe »»©pántjából is a megiettötöe 

söfu к suti bal sut miatt ua .úti busa minden távon belül 

teljes f Xémbm ши a bajénak. &таЪт тш ainaig. fame»» 

red a „ab én b Ipart к j**l kupa,ólai hiányosság*» unit M 

tud teljoee» .áküssöbá ni a dunafdldvári óu а b J&S bid* а. 

senkiv 1 us autróbusa kéltségei még tiöobb tévőn belül is 

Jelentékenyen шцрмюЬЬ к e bajé átéltitésl költségeibe« ké~
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past« Вш oat Is adatokkal kivárna© biaonyitoal*

1./ акк-»Ш£ее autóba» seal /napi 2 «Járat/ ü2 to 

2 óra хо perei 36* vo ft költeég; ei

/* Пыша tojóval а 4 óra 4о perei iS*** ft» 85 ka а/

2*/ foka^Üaj« aotóbu a*ul /тар! 2 ^éraV ?2 to
г ór j* 5^*4о Ft kéltség /éteeél és, vdrakoaás/

/i S&yaraa bsjóv-.i* 2 óra po per< i 15»* Ft, km г/

Fontiek alapién &z »utóbuös gsadasági еХддуе ^отшйф»
ban ÄUtatkoalk sog* Ä-- са*0Ъшм#н>114 tettéé g külóabea se 

ogösa Itara aesstéa klt8a£ ёв sok elyen jaegbaláláuk a hajó- 

bú*; asabXakoeó autóbeemjámtoks ъ is* - feraéeaeteoea vég-
só IfeóvetkőBtötéföként sejjálbapitfoátó, bőg/ e mgaoabö költ­
ségük «е аа áru в llitóai шЬ во égek alatt в ©в .aól/hajó- 

Bás egy«alőre ш» i&ea veaeit textet ae autóbueek slöke-
déasíol saaab a.

А амЬаееi vomloa aubetfeeaett aejg a tefeejftáStt seállltáe&» 

»als ичроЬЬ .jelentősége» -a* alábbi idLeet-Uetotooe viw* 

nyitva itt ш eon?!*» e kisebb tó válságok nyújtják a kéé* 

vasi eeálllté&i feltételeket, калош a bajóeáo kedvnek 

gj oraáruseallibási diyasatása*

-vsXa a von,tea 0 oreáeukéot feladott tehenei lo kg-ons at 

és lo to-«akéat 52 fii:,ér / i»8o Ft ajupeij^al / a szállí­
tási kéltség, ad i& a hajó* loo fcg-onkáat 0,08 ib-ot lo­
bot eeáaitóal lo Io-eakéat*

Л Vb laton 2oo to távolságra föladott loo kg értt ?2*6o Ft, 

tg, äs 0 t tol щултп ji távon feeáda 

4 kedvem здее-?* /к -«sevkséglett sikk eset©/
17*5o 4 » 

U.30 w I



«• ysä м.

A felsorolt kban láttuk fisukat a téx^ »tékátf mmljok a &a~ 

aóíiá® kJW Ъ&vő telét - 0йлЦ|- ée áentMiru Zolikádban 

* шбМзИДОв» a XQx&'Xmt kialakítóéi«

«*лч»л*»ф«*л*» «-* *«*
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л» addigi . iaogalatek folyamán, a össAíl^i^^átógbaa esáaaa 

olya» probldm laorüli föl* «a&lyofc oürg&a easgoldáttra vár- 

»rak /gat^eágounég, kil^aanáláa* köalolsödöö-isiegéositéö/ •
А $Ф1тжйШ problónókkal kapcsolatba» kúmlobbX és távo- 

1 .L-fei fal, id*tokról boaaólbotünk. Kétaégot klnárdMui a log- 

siirg&eeb.. föladat fc jövárkunk it|tt|iti8l 1©ш*9 п|л»©а а 

Jelenleg kas! fcodo* Хо&аауоЬЬ forgalmat lobcayoiito kajó- 

i»k Xgoa regi épitéedek« & legfeljebb aóai átalakítást aL* 

keineitofc raj tűk •

jaí %ёщШ lamrtetssebes; kóelöa gsanélyliajdgáeiieik gápöa^ő-
imk adatait*

befogadd kép*
épdlt átéjöltv,; ©earn. takar tücoldaHajó »eve

1696 195? öoo lo 92» pakura
1896 1995 12*o 15 64o pakura

1958 looo го Öto nyersolaj
1915 1955 155o 2o 5öo nysreolaj

6©o ? 5Bo pakura
5 56» pakura

96o 2o tí4o saón
120 ö»4»
26o s!&e»

- X5o 5 l?o nyersolaj
viaibu &oos ЬттаЫ toljooltnéi^üete#

Ihmsföldvór 

boák Foren©
Felssabodul a 1917
Ena^
Kórós 

Petőfi 

&st*István 

X«*SUcsg*
1*Г,-1Аг«Сас* 

vlsitecs 15 db 1955 

Kisebb >ío torosba jók, a

1999
192o 1959 145o
1920
1516 12c
1921 25o

А 1ш dp&sfc f; Indításának a Föladatát омой**» ла^оаьсиак pil­
lámba/ áJUg non altatja eeg* -sert abajáa - cl berufeág sunte» 

ban * toherseállitó nőjék©» /vontatók/ van a i’O súlypontot 

«A«fc annak m anagl alapnak a aegtoveiitdjet amiből aajd 

a sseaályasjdsáe lo «^oaaelllkat» Akkorra nojd cor koraibat 

uj baiotlpuaok építtetésére éa bevesctélére* а ша Igogjó** 

sóson óelül la* -int wodom и» ipáról!itó bsjo olnócorb n 

a nnájnqroaJi jé jöfe. t aa sitásba« omlyok a dsovjetuniubaa aá
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leiser tefc ys alkala»»i>6k usokb. Д osé^^ok, jók пае, eefce®* 

ségplaa. I fogva Jtl tudják küeedbó&al a fenjék egyetlen nag^ 

bátrán át# ö he »sed&lieee utasáét« Л aeáS'SQQreStaajd beindítá­
sa eiedeettaei © eesáesági jelleggel birö m-
bá«.>i eseta&sott történne. őssel es itteni jelenlegi 11 órás 

at «Лс..^«Ь:п 4 érárai «eugoreéí»* ló, .-.оgy t-
lyw жц& c*b&ü~éui,®l a hajéele sekkel sstóleeebö rétegeket 

maa be a viaikbelakodésbc- § ö es alkalmi utasék mllatt 

»e*^vofcudm ö veedoeeeeeae at .»ék asáo© la* fexitóöüsates#«, 
»»ék' « а kedvűaö ut feltételeket jeloalögi bájéba*» 

ruiúuí. 1 ШЗ lobot mct^v&atmXm к kedvezőtlen gae-tak .égéséé* 

gi одзуееок .-t aaoob^n mir jelenleg Is csokkentaai leket oly- 

ké yon, bog. s bajok iiiaelósőnak cMbwalt megváltott tjék* 

Snaek alapján kajáinkon alma inkább előtérbe kerül а akura, 

v&t> ^ areolaj-ftttée• á pakura t* Ika&aiiáiáaa nőm asért gas- 

dööáüpőabb, mlAtbe olcsóbb lenne# kanom &aértf radart as ü- 

йШйьщűrfelvétel eok.al rövidebb ital® tart pakurával, »lat 

ssánsel* Д esőm bajéba ráké*» egy *»gy «Gebet alapul véve 

10-14 ér>» a pakurát vtaaont <Ц$ é*a alatt £els»ivatt;yeasák# 

iisenkivul StettaetjE^edeaágl оаевровк is a usén nelyett ракш* 

vai tusolni* S&^sáeuafc egyik kos© 11 léében ae&oidíiöté fala- 

data tubát a regi $&én£űbéees bajék átalakítása«

w .*"»

А ш&1к штщлт% kftjésn&uok mugjevitásakén © jeleniugi áll»» 

potnuk .: íUgielel.,oa, a sa..raett tapoostulatek» . ei». . rónak* 

forft-JUai vieagúlatok alapján olyan járatokat - olyan befoga­
dó kwpeooégá ug. ségek t indítani# emelőok a bajok klba /aná* 

lőni iebeüőö galt növelik. össon a téren sár* esintán történ* 

tok lépések* amelyet а ШШШ£ legújabb mmtreildjémk ő зяе- 

állítása in bitnyit /1963/fcjS/* Vonal iie ,éusitÖ vlslbuns 

bolllitáse# ogy-’Og/ kisebb о sake , son belül külön vonal inéi« 

téli» Stb*

Ugyanénak a .iáién т®&ЫЫЪ6 föladatéi aoráta kai , bogy 

t. .*tos on a kikötői bereMoséSók fej leset ne# ffeBal ekedén- 

gyorsítást евейт-цуедее és nag óbb blatoaeágo t nyújtóján ue 

©űrig ratokáet-an айШ netréeok smaár.,, a minden bajéul-
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Értekezésem befejezésekor még olyan - de mái1 áltálán jel­
zett — változás küszöbéi'© érkezett személy ha józásunk, 

mely ténnyel m g feltétlenül foglalkoznom kell.
a—

А МАНАЙ& a Szovjetuniótól megvásárolt eg;, "Bakéta" tipusu 

szárnyas személyszéliitéhajót, a "Sirály l'*-et. - Néhány 

hónappal ezelőtt már megjelent a Dun^n, bemutató látogatás 

formájában, do akkor még mint szovjet tulajdon, szovjet 

par nesnokság alatt.

Sgy ilyen, 66 személy befogadására alkalmas hajót vásárolt 

meg szem lyhajózási vállalatunk. A hajó ara lo mii. ió fo­
rint, s l.ooo lóerős motorral működve 6o km/ó sebes éget 
képes elérni a Dunán fölfelé* Az uj, mór a MAfí.aT tulajdo­
nát ké,ezo hajó 19&2# augusztus 12-én tette első útját a 

Dunán Budapest - Vlsegrád között, délben pedig már u asokat 
is szállított, 1/2 órás időtartamra 2o.- Ft-os áron. Ez 

ös zegbol m.ái* némi következtetést vonhatunk le a szárnyas­
hajón kialakítandó menetdijru, amely Budapest - Mohács vi­
szony la than számitva - kb 4 óra alatt teszi meg a 2oo km-es 

utat, - 7o - 8o.~ Ft viteldijat jelenthet. Kétségtelen, hog? 

igy a vizijármű legyőzi az autóbusz-adt előnyöket is /Bu­
dapest - Mohács autóbuszon 2ol km, 5 órás úttal/, de az u- 

tazási költségek sem nagyobbak az autóbuszénál. Hogy a lo 

millió forintos beruház: s és az üzemeltetés költségei a 

szárnyashajón a Duna magyar szakaszon mennyire gazdaságos, 
azt a jelenben megindult kutatások és megfigyelések tapasz­
talatai fogjak eldönteni.

islgyutual pedig a Váci Hajógyár is megkezdte több szárnyas- 

hajó tipus tervczezéöt, amelyek között szerepel egy 6o sze­
mély befogadó képességű hajó is, elsősorban dunai forgalomig

így v lobun folyami személy hajózásunk évtizedes hagyományok­
kal az* itv uj utakra lépett, figyelembevéve korunk tech­
nikai fejlettségének és korunk népének igényességét.
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