
SZIGETVÁRI GABOR
Veszprém, megye vasút földrajza

Diss.3 Ъ 5éb\

I
I Veszprém megy* ▼asutföldraj* * .

,
I

/

Irta:Szigetvári Gábor

*



Vo
V

v
j)

\
VO&

if)
if)

Q



- 1-

втгый .

A földfelszín számos és sokrétű jelenségei kö­
zött, melynek leírását és magyaráz:.tát a földrajztudo­
mány vállalta magára, van egy ágasat, amely az ember 

helyváltóst tási tevékenységével foglalkozik. Vannak 

akik a gazdaságiöldrajz mellett, és vannak, akik a gsz- 

daságföldrajz egyik ágazataként szokták emlegetni a köz- 

lekedéoföldrajz még eléggé gyermekcipőben járó tadomá­
ny át* l'gy-két cikktől és könyvtől eltekintve a tudományos 

de az ismeretterjesztő Irodalomban sem foglal ol nagy 

helyet, az átfogó nagy munkák pe ig csak éppen rövid so­
rokat szentelnek a közlekedésnek, Írván, hogy X—től X-ig 

f'vasútvonal fut. Sem © tájra gyakorolt hutásét, sem pe­
dig a tájnak a közlekedésre, a köziekefővonalak kialaku­
lására és azok irányúra gyakorolt hatásáról nem beszél­
nek* A művelés eme hiánya miatt a közle.edéef ldrajzi vizs­
galatok egységes szempontú általánosságban elfő,.adott 

módszere в m alakult ki még. T-nnek ellenére is azonban 

elég nagy jelentősége van a közlekedésnek földrajztu­
dománnyal kapcsolatban, mint a földfelszín egyik típu­
sa tömegjelenségének, amelyre a földrajzi vizagái tok is 

kiterjednek.

f

í

Mennyiben is érdekli a közlekedés a földrajzot? ~ 

llendöl ti bor professzor erre igy vUassol* "Olyan mérték­
be^ értékű, amennyiben az editett jelenségek beleil- 

lezzke j egyéb életjelenségei közé, vagy kifeje­
ződnek vaidiaiképpen a táj arculatán, л közlekedés útvo­
nalai, pályái éppen u írdeklik ilyen ezeegeafbol a

aot, mint az azokon, ténylegesen lebonyolódó for- 

, .alom* Főleg a személyek, javak helyváltoztu tása, ao*—
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a szárazföldi közlekedésben. tagadás ellenőre is 

azonban ez fennáll. Fenn áll ez ш előbb ealitett funk­
ción lie kritériumok alatt, de fenn áll gazdaságossági 

tekintetben iu, noha a vont teái rendszerét jelenleg 

aég, a aár lussaukint el..v lóban tóv g'zvöat^iáa kép­
viseli. Azonban ©ellett a vontatási rendszer collett 

ie „,:.;2kl»e<$ osság tekintetében a vasút igen jó helyet 

foglal el gépkocsival szc-soen. a yarorsa.ígor i9*>S- 

ban jTv.forgai^at lebonyolító 3 köelekedóel igazat 

önköltségének ar nye a következőképpen alakul .megközelí­
tően* hajózás loc, vasat 17o, gépkocsi loco, Is áll­
mokban némi eltűrés fant tkozik ettél, de nagyjából 

a ég i a me, jegy e zik •+
A fuvarozásnak az összköltségei azonban neu min-
Bttt j v >u billentik ал cl In 

goknál a vasúthoz, illetve az onnan való üzvmúy vagy 

gépkocsi fuv rozás, az írukáook, nagy összeget emész­
telek fel. Kzok az összegek csak n. у ó bb távolságú szál­
lításoknál enyésznek el, illetve domborítják ki a vasút 

kedvez öze. e^ét.
különböző közlekedési 'á-, zatok önköltségedé»» 

oltás'tvnl kapcsolatos eredményez a követ: ezé megkökcli- 

t adutok. t hozté.k létre* vasút /vusut-ip-rv g .ay-vasút/ 

- gépkocsi szállitásnál 2 kilométerig van azonos költ­
ség, attól г vol ibb .... v.::ut olcsóbb. Veout-i: jó fuv-.ro­
vásnál 5o kilométer a h: tár, vaout-ozekér fuv árosáénál 

peui,, csak 1 kilométer, V - out-, uzdasági vasút szállítás­
nál pedig 7 kilóméterig olcsóbb n > gnedseágl vasút, /Л* 

ábra./ os zetett fuv -rozésoknál az előbb említett rako­
dási 'költse. ,t bólét . i itt . ii ztól-násig szállító gép­
kocsi Ы kilónétcrig olcsóbb, aint a szekér-vasút—szekér 

fuvarozás, 42 kilómét rig olcsóbb, mint a gépkoeei- 

yasut-ezc; ér fuv roads, kb. 29 kilómé -érig olcsóbb, mint 

a ssekűr-v .sut-ip rvágány fuv .rozás, 27 siló ideéri : ol- 

csebb, mint , ;,é ; j к ос о i-v us wt-p é r-koe e i fuvaroz .1 о, kb* 14

и?

*Kánya rnő; dazdaedgooD-igi számítások a közlekedési ága­
zatok. komplex fejlesztés ínél.-II.4rss* zl. 

rt.1959.XA.16. é:sl*éud. .ar :le 1959.nov.
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teil améterig olcsóbb, mint a gőpteoesl-v ^out-ip• .rvágdny 

fuvarozás le teb* lo kilométerig olcsóbb, mint cl gazda- 

a ■ i v-*aut-v ieut-iparvág fuvarozd« költsége, /2*dbrs*/ 

. z eioreboeedjtottakbol* azt hi szem,hog.) eléggé 

világosan látszik a vasút óe ti többi közi er edési ágazat 
. helyzete zdaoájosság tekintetében, 

litáo ..ellett be Ív isi hajózásnál is gyes , vasút, ki-
v ve n t ;.vols.\ga é& frí.éppen a telllfűiddel kupcso-

. A. s ti fát
olcsóbb, ...int . .. gőj, kocsi-haj 6 önseetett f,.v. .rozáa» a 

• .öcsi—vasat fuvarésé# Й* pedig ?67 kilométerig ol~ 

esőbb, mint az atitö—i -jó-vc. :mt f - ».tarozás óe 34o kiló­
ét érig olcsóbb, taint as uut6-asjó-autó összetett fuva­

rosáé ösoeee költsége, /3 »ábra#/ Sálante tehát Magyar«* 

országon csa. a külfölddel kapcsolatos hajdosillit ások 

kifizetődőek, melyek vaiutárls helyzetünket is erősít­
hetik, +

a áraaf iái ez 1-A

" s«'k a számítások komolyan bizonyítják a vasút­
nak ..st ■ helyzetet, elyot a közlekedési ágazat >k kö­
zött er Inc ént foglal el. A számi tázo.-; azonban а ma 

vont táodval, a 0 'zvont; tdeoul dolgosnak. diesel óо 

vili . oovon/t tás azon о nóg Isoeonyabbr fogja le- 

szőri tani a vont .tani teolt: vő „eket cs ezzel együtt as 

cg.'-os vasúti f v .roz'icnos szükséges költse..,eket. «1elen- 

legi viszonyok köz. tt a gsvontatásnál 4o.6 kilogram 

jóminősógU íereteszén szükséges looo elef /tonna ttilomó- 

tér teljesítéséhez eilt pályán* villa sosvont táo ugyan­
akkor viszont csak 10,6 kiloc.rar-ot Ь .eznál fel hasonló 

nagysága toljesÍtmény cl V 'oéhez* Villa., osonergiát 

•K ezennel, banc У 1 z ■ in - mely 

áll- ősi költ Icoóbb, mint a szánó,
- vizienergiiv 1 is, a jövőben pedig atomenergiával le 

t állítani,+* Íz a jelenség pedig ' csak

'

*Űr.iiot;edtte Gyula: közi. igazatok koordinációjával kap­
csolatos hazai önköloaégszámit sókról, 
közi. i* ud . 3 zonale . 19515 * okt-nov •

.• irkái Istvánt.a vasúti vontatási rendszereit fejlődésé- 
r51.- öz 1 • iud.. ze .1 e.1959• jan-..; cbr•

' ++
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л i'S'0 r-fi. ezen nnk tel jes kifejiédését
azonb .n i ;en na,- у kürtőkben akadályozta a vizsgál tok 

helyes szemléletmódjának a fe ietlensőge* :*е.э tudták 

eia, t ’.rolni .. ..eo.yr'fia, - köz,;uzduo-lgtan, és a vaoutl 
üzemtan terjedési tor írtét.193o-bun még a volt a fel­
fogás, hogy ”a V suti földrajz a vuaut:é: fekvésével, 

egy.r.áeeal való ör.osefdgg.’eével , rendeltetősével :s vi- 

«30П alva! ismertet ai^g be nünket*** 1942-ben már vala­
mivel túgabb tér letét jelölik meg* nV e ti földrajz a- 

1 itt az egyes va. . ta . földrajzi helyzetének, azok egy adó - 

aol való 8; oz'-í .iggósének, elágazásának óo :náe vas tak- 

kal való csatlakoz g ínak, továbbá forgalmi és közigaz- 

ö-tdsi jelentőségének ismertetését ért jük. ,,‘M' Itt eb­
ben a ne fo Lmazásban mér a földrajzi kö hyezettel való 

csői át felvetése is eaerepel, ha ne. is na у a'rték­
ben. an psd azonban még szélesebb feladatkört d 111- 

ö< T fiai ágazatnak, o' b ttal
i. kapcsolatba hozzák* ”A közlekedési földraj* s-

. i ó '1 ' i'- ' Oi Állt . * Г V.!, i a
feladatai vannak* ’/■ nulmúnyozniu kell a termelés föld­
rajzi elhelyezkedését, ennek következtéin a közle e- 

őaro háruló feladatok nagyságát és területi megoszlá­
sát* ógyanúkkor tanulmányoznia kell a közlekedésnek 

termelőerők el lelve в őre kifejtett hatását* Másik
t

irányú feladata pedig közlekedési hálózat leírása,
is ertetése."4'++

Hosszú évtizedeknek kellett eltelnie addig, 

mikorra vő, re kialakult közlekedés r ddr aj ante: a terü­
lete - benne j vssutföldrajzó is, - és móürzer©, amely 

rwt nsak fp! sorol, huné magyar'íz io, ely a gyardac.it 
a földfelszín egyes jelenségei! a
latoknak kölcsönhatásait tárja fel* Esek a hatások ál­
landóan mozgásban vannak ée szüntelenül váltóst tják, 

formálják kölcsöne*ser egymást és Így az emberi téroadc- 

lom életané arc 1 ..tát is.
i ár* Téré к Gyalu* V íj s ti földrajz ós tört net* 193о*

+ ,.)r. erkápoly ív n* Veouti földrajz éo -őrt not* 1943. 

+ t + 'lettes- írdányi: lUizlckedóoi földrajz 1957.

a-

/

4



1

ч

/

✓
ф

4

■

/

•иртэя^х^ч © ’ptí 

«•Гп^иогетл Т''5Лрэ^»1»й31 а^ ч/ - "оj рг?*тл Г норрто' , : ? 
щт&\9Я *хпду,- too от о -алхат Ц$в$|1|6$б П\ъ. ^э|{.. 

он n «J.0 fl ло г а т^ i JT vjöupo- poi*a|Srp2'rr л о РГ:Ж! £5?ог *«eqqn 

ШОШЩ mtqtro*« эдвпэдоритг *V*f£Sfo тД«Ш9W$ ‘unx^Hjpí; 
Törí3.n ‘тохэшат^’У «eqnopp® ttoa vau "pr то Arim в9%ехворд 

Hif9x--•% ua^TT №оц ‘пив хэтта-; trp^a- •тияо'П toptam т.еС- 

0^9ots крлсТяоад uo<Jä.;-3{aÄu:vtouo ар^ипвзптГт:^ 

ХПЕШоергит .Stlpjtae« шоиозпрЧР*1^ *ила шэяз орлда fj. 
%фЩ91Щр%*цШ9т 9'%Ш9 ^пшгрплрх:: - рвз^Т^й* Т

- L -



орп«г лозурхдгг *aq.Jaíu ход-партухг >:о1зриоло2ШЗйа£3э« puyftti 
вхосгрчЗрхТА Ifpoepí т Зр£я«р '■ Тернер*f *-/рРТЛ,тodp qp 

-•V ■ q qqrr : ' Т • rfffX pqq<?3 ' 1 . р/ О- в р8
toqn *згрртлзтз ер ~qs?op qqpiyiip врх. г* Т1 " я ар %

Ш *о\?яв X%9ltoRu зэрхихо-. С|<|о£"пГу£":ох хз рэ
-eov*?p эГ:!эг я зпзяр?? 5.ерга1.|ip' -£рро<г ЗЗаррао • зуава 3. 

-®рр 'г' н рш«3 V;apa*?q зррзодг? %щ%Фрй®9£хтел&£и щщт£ 

иэГ/'р xwfreooupv.to* дат; 3io£paty * рэ sjoux лоз т ?Зло ояо ;;..т 

Щ-г^зц .Своцт и ираорд qqoÄäneSop эуоврзэтгJto;t *золхач 

XeXQoj. tipaspj peöpsnsf рт»зв,. хлад: " о.СГЪ';- шрхТгоэ/,
•Зреррвэгло/’рэцрэ TW?n ' у^х\Я 

*рвво:»®р ар зрг'аххэГ р^реюргв® £рз я pimpu ррэз? Гота x q 

-Jtoopa рэ *3fnp xp6"3STA зроррозуоргйзу захрлэз Л?э пц
•TUnapooftBpq г"ео яррпз xoeenftpaeaj^ia г.-u twr;p ftpcoft 

-р: • арл ЗДь£ркй *>$»зв$р э^иогзхэзоАозу qqo.C/nu |шруов öq 

•p/^XOt? .эЛдрЗр qqospj p%.r *: •ospr-px l'oj зя л -: pre .ft.r -3 

3.09 Tpx 33optift шов ХЭАрврра^эл;;u MOÄ2 pup ft® -njcoqrr.: хяТр 

sn *?®quoa® ßotiL'nq *иэ ep so ргззпгле pptio узрз |Э,* uoqpsy 

-OT-ir ::mr e,4sno' o;:)r;p|oq,x 3 ' -\rza о я •роихаз ft a'/ 

-ОТ 6 m$Xo£u ® /"Гои *8jU№ taftftOftirpya *r..3z:
>1

-emptiprantn *яаар ftpxrmq ‘ирг-р •эзурррлх- гт 

qao^: -п/'эх зур/^э зуошуираяв ;о зуррозуаэ^хэц 331
•ap uoq.;/3oar трлигоэд *иазурррл£иозпе 

п о тзхпз з-хрзкТэi -га n 324 *sp з?«ш;э ре£Г?оГу-з ‘зуоизуаз 

«©tPXOft апоорзу 9 pfttiopa?* ЗР'врРита:о2|ДрА *в#р tr *
,л 8fKse.ro -гп ftneoA •ftpsyftnApif рзреор toa хзи ftrtat?A 

v 8p* ’■'. «Tuppxrspppqriüö 3ppp® ptift ou ftupp рЗрюврдоЗ я
iC80Xf4 3f T'ftiir: ЗГ>оГ НК pRCf-ft pftKSttíT Х1ЛО<\Г,; Щи & ЗуррОС; . * iOp

-ftOftoqsßtr^xpw шч«згрррАдгк!р op ©£и q в эвоиорп *3*н л 

п эг зр-. з зв^олояо ßoftiioj -э т T»eqr.3opp зрг/ггщ

•роохдшл
-стоцоС 0oupxr;,fXV ^ounsppor:fopai'«3j3t’ах;а ъ£Эт трхЯявэц

- 0 -



— 9

megye keszthelyi, tapolcai, sUmegi 6- bal tonfOrcái 
ádarlsúS hozzákapcsolták. ^gyanú kor viasont az enyingi 
ti írún ter'.iletét elcsatolták*

- ‘ lf i .11 г:.-,'-rlrit c t г lete öl 3./
fco^* bazoos ; . Inak « szúrna pociig 37o.ooo fő /1957/. 

Vasúttal veid ellátottságban hasonló hazánk többi tá-
a ' -:-:J • 5' 1 í.: 1-■ ■' S'

9
mutatkozik* néhúnv t jegyecgnek о területre óa lukoeeág- 

vono/l tott vöoatsür. retke«
-őrület

Ш: .yarország 

Danin tál 
Baranya ш.
Veszprém a*

n ,gy

fő
loo icsl —re jutú vasat 

9.6 km
lo*3 km
9*6 Ica
9.77 tea

loooo-re juti vő*at 

9.67 km 

13*68 km 

l:\lo km 

13.72 Ica

a
sokkul. kedvezőbb, mint az országos, 1» dunántúlit e .lg 

majdnem eléri. ok;., ennék abban keresend“ elsősorban, 

bogy • he ly se tie rierg i á j líbd l fék: déan a vaoutépitkezé- 

sek főkorúban a uombora.-.; tadta nehézsége-: ellenére ie 

>utháld«»t©t kapott, újabb vonalait pedig a 

későbbén ;ao«indttl<$ b ay.úoz . t Hozta létre.
-i aegye - a -Int -Ír említést nyert - a Duntatul 

középén helyezkedik el, ahol - 0 i 4;o—
esz teátok egymást. a is több irányban hátidnak út 

'útvonalak, r .saben a Du»tatuli-Köndphegysdg t x fővona­
lait, részben annak * pereme a , illet Balaton 

szélét követve. Három fővonala van, melyei közül az 

egyik Kelet-Nyugati lr;izybaa átszeli & . irtait, hogy
ka -cool- -tót teremtsen a leal földdel és a szomszédos 

. Óik fővonal Győr felől Déli iránybü* 

h.lad a me ye луц -ti peremén, hogy Celldömölknél be­
csatlakozzék szombathelyi vonalba* 

nal pedig u Bntaton Északi portyát követi majdnem tel-
9 а В -lett Északi irány—

vas-

A harmadik févo-



“ lo —

*

bun úri el v/gálloesás 'Л Anpoxcát, ; fúvó: >lak tellett 

wxmfe ,íí Mellékvonalak io vannak, amelyek nagyobb terü­
leteket szelnek át es igy n.gyobb tévéié-gokat le köt- 

леи &В0Ш0Ф Itt elöc.eorüa'A. u Gyor—Ves2préaH*Joc>ö<$vájri * 
helyi, urueku VuSttt ültül építtetett Győr—<Xo.’Sbévár i Vasút­
vonalra gondolok, г airly éaí-Junantult a DSC-Junolut állal 

köt össze. 'Ugyancsak Így kapcsolja öosse u lóul földet 

а 3q 1stouvidőkkel a Boba-tupoica-bulatorusaentgyörg,/!
•Ura ;gu vonal is.

л területi aranyouon kívül vessünk egy jill-n- 

táet a népességre von átköss g,j tot fc aranyokra io, 

i -aU bel kitűnik, hbgy Щ flui: I l laKöí na к vasúttal 

való ellátottsága, a loooo fC-c jutó vusuthoeezaL, зок- 

' ’•* aclen van, taint. • egész országé, iz /útónban
iciooú Cauiéico ;-,d t. 4S ország koséi telét jelent'. ,1- 

•í’-ir', ak^u 1 éuo.:, melyeknek legtöbb—
..... vaeaUUettámskf illetve m ,:ii:ueivük.

I.f>,y a iakoneág igen ángy részének

U^O—

í

•••-',, V. : S .i s, r g(

a vasút igénybevétel áré, anélkül, ао..у .oás közlekedési 

eszközt 1% télén lenne használni. A Dunántúlon viszont 

a helyset* itt u kisebb 1 úlekss:.jau települőnek doni— 
noJaialc б ii,.. • loooo főre jutó vasútvonal bosses jobb is 
• a Oi 03 .ígoe átlagnál, au ellátottság azonban к vésőé ki-

í A iéi d ... 1,

ki átlag hasonló a dunántúlihoz. 
Xt-í. viszont ellátottság idhatÓ* A lakosság
Ugyanis a vasúul tál ic clker-lt' ;v\j/öá ot ШВ . fe»
;jQ,s± i-'anem au egweu 1 . j ik vonathoz közelebbivé részeit 

foglalj., el, anoanan a vonalak c*?gközeiit бое sokkal 

könnyeub. A hegység belsejében kevés & település. Inkább 

y poremvidőkéken ue a völgyekben helyezkednek el 
at

a ful-
a vasútvonalak is

ezeken a területeken futnak kereoatül.
N aaat

aoit; területeken, a vasúttól .legfeljebb 2 kJ-/о levő te-
3 :.i-
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1 épülesek arányáról számol be.
A vaautál lomáütól, 

illetve a vasúti acgálló- 

aelytai 2 ka-nél közelebb 

fekv" központtal rendelke­
ző településeket vehetjük 

úgy* ко,:у aa rendelke zik 

v .: úttal, zennek a településeknek egy-egy utcája U(.:yun­
is igen во к esetben elnyúlik a v it ielé és est erősen 

,'ungköeeliti* bbe. a kategóriáiba a Veszprém megye az or- 

Э.os én u dun Mtu.ll itlag között közé ciyet £o, .1- l el.
• a országos átlag több, a dunántúli pedig kevesebb* Itt 

ismét az ilföld településeinek egyéni nelt;setére kell hi­
vatkozni, amely óz orr ti -yot is emeli. A dunín-
tulon S .tel épülésekkel ellentétbe u, ds
kevés lakosság,®»! rendelkező íalvad vannak, ráért nem 

tudja a vasúthálózat bekapcsolni ezeknek nagy restét 

közvetlenül a közlekedésbe*
h következe adatok a va. inaktól lo km-nél távo­

labb í eleve települése ar : „párol ..•ina . képet. - '■üben a

iVralet 2 ka-nól közelebbi 
települések 

54.7 f>
31*5 %
45.1 +
53.3 $>

•Magyar o.
aun xtul 

A1 . iu 

V esz. rém ©.

lo km-nál távolabbi 
települések

16.6 p

Terület tekintetben Veszprém megye 

йé 1 „ zete jobbnaicondim- 

tó az országosnál és az 

alföldinél is. A Dunán­
túléval. . rdi repedezik. 

Sajnos»hiába van a tele­
pülése cgyhar: .ada közvetlenül a vasút -ellett, közel

„lagyar o.
Dun ntul 

alföld
Veszprém a*

14.0 ‘
16.a ,
14.0 í>

e&yheteáe soktól igen' nagy t Ív о l uá,.ban helу ©akedi; ■ el
a így s vasúti lekodde előnyeit ne» élvezhet

Д települ őse át! pos távol sáp- pe a követke-
ző léi-pert alí.Pul az egyes nagytájakon*

<■■ 1 e± 1 é.,e . 11 .avulttá; ;a
5.6o km 
5.29 ka 
5.35 Ina 
5.29 ka

К tekintetben Vesz, ró a
A Id-

del, аз országos és a dű­
li. Int..a in ál pedig jobbnak 

mondható.

Magyar о.
lföld 

Dur, Int ul 
Veszprém ®.
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As eddi. e,lifcovt üdítőit néhány távolé á-i kategó­
riát hasonlította! bősze országrészeit helyzetével,* 

illetve oa oresátgoe elyzettei*Vees>ünk 40öt néhány pillán- 

t íbt V'rrapr. sr.ogyо települ6seine:-»; о vonattól v-Лб tá­
volságát be matat 6 részlete* táblásat ám

'&!»*«**** • »fmrnmmve аз >те ■
mam ш»а^гт№шт>^!т^»Járás - 
Sovecser

KosátheTy

^ЖШШШШЩЗ^КШШ^Щ~~ГТП0Г-é-&p*..-izbjs&iZ2-\z. <a»> -iaja.- Zdaäi-daxi#ii°»ig.
13 17 6 42 6,5 km

loo yí
6

14,3 /■
5

25.0
UT~^

3o,9 -v 1
2°£0

4o.f2 2o 7.0 ka

4r~ ■sí looÉrépa

íTIaeg1''

ATTpoIcuÍ3
______ 32.5 3

^e’ssproa* 28
54.9

5.Ф len2o
1,8 > 52.7 A 2i4-iL

9
3o.o

lo, ) 8 loo
i.^Wes^»SWR»I»4írsíi' ■ 4кя»»-«8ег«9%2ша«а Ifcfc. .

15.4 loo
5.5 km8 9 3o

26.6 5o.o
ló 1 OTT»Tö

2^o...
9

4o
25.0 HgLÍ.

lul:
loo
■ •' i >««. w .WW

5l8 3*6 km
17.7 15*X_ loo j3tzirc 2b"3 7 2 7.7 km

3o«8 ■- 11.D 5o. < loo*я 2o4
loo 8

8o ö4■ . ansesen 43 5.75km
3o.5 24.2 2 39.2 , UjJLI:

Vessrr e teiepíilóeeinek vasaii'áí való tóvolaága^ -TS^I '-»
’ ti.t volaAg. 

5.3 km
Járás
aevccвer Го

keezTHeTy

Тара

г2 to а—1 km 3-1 о km lo km ' O OS,
TF
Ipo^

2 Í7 3
23.8 , 28.6 2 «£ -4-

Зо. о J.
6

.*2,dLá

5 So2 ~f,о Ka
~~ STBTkm

o-:'- lo,| 2r:2 55it- loo /
ЗЗ"-“'

loo 3>27.3 374~ 2A.G,.,ISümeg

Tapolca
3 3o 5.5 km44х 22í§- lo

35.0 3

lop
7 4o 574455

52.5 . O rvP 17.5 >•■ looasVeszprém 28 9
a 9 5 51 3,6 km

54.9 f- 17 “4- 9.« 7 :■ loo£ire lo 26 TTTlcm5
32*L*i___ ll, Hl щ- l¥-~ loo <3

TST~-
loo

ásosesen *88 6o 5. Экз
33.3 á 32.7 8 14.03o.o

1910-ro «ár befele d
*вУ Veszprémben is.' -ut n Bár couk a második világháborút követő 

®з.з- a -dik be kát rövldebb .. iridókeh l .
for-; lomba. •la éppen csórt 191o-t,a a* óik j odl , 
1954-t . b:r ősol,]Ш.Min-,; tett-..■ be «z 19:-'5— 8; ,„a.qaz..

• repel.,.s eltéréseket róseben £iro-dudari,veieuBint az Ajka
környéki vonalak kiépülése ús állomások, гаеgállóhelyek gya­
rapodása okozza. jár loo.. ez rr inti beosztásban a két idópont

UK
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:

között ti keszthelyi,sümegi,tapolcai j Írásban nőm 

tant változás• I loaássürüeödóesel H pápai jáí íen ■
; sáron telopUi éoe ríilt közvetlenül a vaeut közelébe* 

begBugyobb változás azonos a devecseri ős a zirci já­
rásban következett be, á két vasútvonal építésével. „..z 

elfőnél négy uj község került a vasat mellé, mig az u- 

, Emellett 8шЬ • labbJLak la köze-
k

i elyzetben a veszprémi járás van településeinek •■ at­
tól való távolsága tekintetéóen.Mu yaráza ü 

járáson öt vonal fut keresztül, óráéig a községek l-\- 

»agyobto részét iolfazi. így ért ;•;.■• t2 s, .o.... itt
- települése : dtlzgtüvolcága 3*6 km, ооггег.йае« a követ-» 

késé már 5*3 km, azaz 1.7 kzc-rol több*A pápai, sümegi, 
ele 1 ,,é löse égetnek itla g távo le ága 5#g km körül

J-sáq
1 О a „/4. átnra/

aga -
léssel való ellátottság .e.

a l. о lg kategorizálásé.a vásottéi való távolság te-
e „E а к a s

kö tör-

V ооа;‘г"гт 1. i ooü é, ln;ü v ЪЯЩ való ;; vcVs . - Tffi.o

ll OüS

»«'. • : **r 7fb

ö Űr ás ♦ 5-1 о km lo k..a -
‘"'■Rí:h ” ' / 7 "-*—m-

2 kra, s о а г sen
“ЧТЛЛо—looзо, та

loo ff
75.267
loo

Eá84aevecoer
Keszthelyt I4IÍ2 ”

№ff^r
riff
43455
6MÜdcifJj

•2Mr-28

26.4-laX.Т7620 Ш35
23.4 -

22.9
WTőlap©

96.á у’
“ 9361 “

W
11.6
Т#Г

9# 2 1
7333

glsSJ
69491

6. émím
17o 26.012

loo
3Ö.ou3
loo $

ücuaeg 4o47
19.5 é
Ío43fj>
27.4 ü
Í.0333

6.6 £
S3ÍT
frSf"

rapölca

Veszprém' 65.951
lOG ,
WSlЩЛЛ

3365-Ziro о

ГзжТ
45.4 £

ItoÍW
16.8 V

loo áзоатш:
loo S»

Jüffer
15.5 5ésssi-sbia

к



;
- 14 -

;■

/
f

;£.TÍE'C€j~-..„га-.'Шкюю«и<- ы,0мтю>*шц№* ■•*

uUtTT í : l ■:
tu lo kát—шг

•г к ей

-*йг'-
£o*o_3^5“
44jl_Шт

У<'оа?.т;;,■'
J -rT a * ^ .

Jcvecaer ’5163
45.6 ‘

^caathel;/ ” PoooT

Vaö .. д-f....i.nib,jjhПЕ5 k-9 ka Ш
äUbТШГ
g^f

в e в о в о n
~Ъо?№—“

loo37*3
loo

loo v'
" 2!Г7ж~
. loo

4,0. O’.‘2
loo ,

"ПГоП4Ь9
__ls°4___•53.340

loo
Шч?
. АйР-l-

9987

1Г223

ЖК"; 'V C-ire?""“apu'

Mr
7 i

9253*

2fer-
4йъ£
”04^5

гз.з d
75.0 КЗ
gsbtU

О,

. r • I . - Л-
I*áeaI '"а:->1.гох';::вЛ,: 1949 évi női esáffliáláöi adatai, valamint 

Ke ■ at del v, Pápa, vár-palota, veeapráe, .jka ,;al; ,t:mi'krcd, 
ulapolC' 1954 ovi nópez-'á.l,'láei adatai,/

na :: л,., .... a lii.ju .el épül áoe'; b a 1 о c ' _
táblázatát* l'jlo-nól. -azt t«par3 taIhatjók аз eled kato/;6riá-* 

í о p . V. oL <L
всл ■ ; , irt cl ' ■ '. . ...

utol со . t . cri ' Ь. a tnlip ál óbb 1: ar . . .:... -b, L-.t a
1 , Bt tj , av e a
falvi •- itefc ве . ■ ‘b, caelyekaek bekapótioIdeát ■ ux i- 

űején, a vaautépitdsek Ьrábai. ne. indokolta kül0r ásebbem 

aeranl, & дЛревеЬЬ vcXepuldecket vxasont anjünen kivétel
... I . 1 ;.'f'" a .1 .1...... 1 « il . u ^

1Ä3 elmúlt évtizedekbe: о .p,sdno:/i élet eokrétílvé
W .. . '1

, a , • . ' ke-tv. . t
ÖÍ3 tOeitcttak, V rii :..30r tele, ü:a-‘lpct $6 '■■ .CZl c.: cdéo-
ccl r-eodel zesste. а ;öp.;lhetó3t .dztenité ounka teljek felé.. 

':'rre bizonyíték u követhez"; adatsort a.jely аз 1В99-ов eá. 

pe: ;gc ;i adatokkal "a a 3L.aébel ,e: ®i t.-. íve Is • ;dv;1 kosz. ltek.

3 .6
£оШ>

231‘
Sudjeg

1Йг42.0 .

T5o93
ilb§~.
23ko

üfapolea

t5T; ■’S-JrZtv 4ih-Äh» • •»>

i.o d
IW“
5TT5Ö7
s

í •mЯ-irc
12.4 d58Írar
15*SUá.^5a5Ll.

useaeoens
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ГТГТТГ :: УоУа
... « ч»»-»/. ,,«Ы ... , ... It-»«—*- ЛМИ». **„ W,»^ИЙ-ИВЫ*^

Io кш osasecent
ТОТэ
loo ff
~Tfl20
loo ó
Ш^зГ ’
loo J
ТГГ^зГ
loo 9
TbXTC
loo

Voosor :.- lo .0, o’.. '....v- •
. ‘ .jj, *

Jovocser 14554 8552
54.4 21.3folbl
4i.
З04ШГ

ihi«.iőiol
38Д
8lfl

2^56
±4^7o?i

1 %
f,7keaathely

I Apa
А1П_

Зоо4

^1ТзТ^7оТГ
2G.I v
Toofr 
17.0
4T о

MjuLJ

31 4ЗП
Й30

^;33
46Т5$1Г
40.6
TfuT
3 ..4 ;

. Umeg
6,5- rífe*"

1Z4
7.в
ШГ

23.5 5-

ilTpöTca
19.6
789T

^TfeT
Veskyron: 59.322 

loo. ,
TiTT^o
loo $

62,0
T53ÜT”
36.1 ..

2 ire

126.349 
44.5 /

47.431 
16.7 '?•

77.741 
27.4 v:-

263.623 
loo ,

3'.lo2 
11.4

ceaeoens

л fenti ud t ;ort ős uii 1954-eot 00»iier.aoonl it.vu 

: v .... . о a

60S : a - d J , lakO;.; . .
0-2 kai-cs • t-f бич.; .í a ie^uwjyobb, • уш '.kor pedl а 

lo ktlomóteren ioliiliben а le,-2ieebb.
v i. . j.’ v1 ... 1 j. t'■ a. • u .1

veoaj- ró'-al ;jdráo -:ii:;a£f*al.őaii jó aelysete. . la oss a 74 <—a 

lakt£: о vasul közvetlen 3soпелóds '.,y ban, 2 kilo . и r '.1
M. . E • d . .,, . a -

- ve.:apróin Se várpalota - segíti el". tótól ha* 

fíyobb távolodéra ears el a másik két Váró e
e9 kesetheiyi ót, a pápai. újp r- ... nb *1 itt is 

ss 3o % fölött vau, Legroossebb bel yen Zircet 1 tjük, 

о & . g
lo,: -i j...in hel yoiatf’dü: el. iyy .a:, :.yuró.J5..aó.. aa a t'ny is, 

о ... negyede lo kliomdternSi i.'vo-
labb lakik a i -tói. Essél a rot,as aránnyal рол he-, 
lyet foglal el az ösoseo j Írás köpött.

. ' e ő U -
tk OS tatot t vonalad ;»

a vaottthdiőaat egy tor'.loten, asonban, ha a rendőreresen 

köslotcedő oeállitási a: ^aliaatoosdgok eUrüsóge alacsony,
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nem .Mondii-itju jón,;;: uc i let ’ ter<-let köeleke lóeót. U-
gyancsah ilyen a helyset abban az esetben, tu. a vonni alt 
tbooedjtódjpeseége nicoi. ...3 átbocDájtókópeoeég fogalma 

a vonalak mueaaki adottá-',.,-., it - engedélyezett maxi«. 
u lie sebesséiegn gyobb tengelynyomás, lejtŐvisaonyok

padoké é 5 á Ívj ,
U .^3.“ I •: ift gn—

©tí'.’aa - ÉÍrf'.k, 4 S2.a.ü a.„,t-sa ok,

vonult és

an e.tbocoftiJtő-
lom iebonyol!*

t.tódra* A Közleaodóo minősége közvetlenül az utasóoebos-
súgtal, a vonato/. sűrűségétől, as üsembistono 'gtdl, a 

oaemélyo;;:í1 Hitesnél pedig u kényelemtől függ.
'•ДУ kétvágányú vonal közi eke lóéi lehet-'né ót nyil­

ván jobbnu mondhatjuk, aint ©gy egyvágányúét. A kótv'gjí- 

n,yu pályán ugyanis mini., állóra csökkennek a vár kon lói 
Idá , melyek csak a müoaaki osükoé ;letok kieló( itdsére 

0..0 itkosnak. így pedig az utasósebesoég io aövekssik. 

í-gyv’-gányu pályái Visa ont a uo . keresztezés igen sok vá­
rakozási id t üti, .t bo, mely n .hány perces át обо mellett 

tübb .ade vonatnak a menetrend jót boríthatja fel.
Ugyancsak jobbnak mondhatjuk аз elsőrangú pályá- 

mint a másodra»цокt, ahol az enge né lg esett sebes— 

zúg, engedélyezett tengelynyomás ookkal alacsonyabb, mint 
az el zonal, miatt a nehezebb оzállitmá nyok сел»к nagy 

sebesoőgeoökkmbőssel, vagy aég oasal sem köslekedhetnefc.
"őegyóak vonalhálózata sajnos teljes’ egéezébon egy­

vágányú, r.z i en nagy hátrányt jelent mindenhol, de külö­
nben a nagyforgalma vonutOsakasnokon, elsősorban gödi a 

daókeeí'eijórvir-oelldönölki vonalon, amely a megyénkben a 

legjobban meg vari te. helve. A VOHSlakna vleeont ál.á %-a 

z vonal, mely forgalmi, illetve biatonsági tekintetben 

igen nagy jelentőséggel bir. A fővonalak állomási óo 

n:.li biztositóberendezóeei ugyanis a forgalomnak a . ^orou- 

lását segítik elő nagymértékben, a biztonság zfenntartá a 
mellett.

vo-

Л köslc -.eaóo mi Hőségének egyik legfontosabb té­
nyezője a szállított áruk ős személyek he! . altatásának
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}е, anas, а ssállitás «©bessége. Sa több tényekétől 

függ* чз elsőről, q kdtvágári.u pályákról, már оsóitum,
.i következő fontos t nyeső, a v.nalfckru fltíieaafcilag enge­
dély esett, maximális sebessé.; * да ólmait ecstenduben a 

□egye vonalMlósatómak es a sajátossága a követkesókép— 

pen állt:

Von-1 kra műszakilag engeddlyesett maximális sebességek* 

Ж 7' W"ü 5 . f iTÜ д A "a *t i! L'. ГПГТТТ"TTi•,
Ы Жай4« • *...

''5'''кш/,ога
1о ко/бга
So.ка/Вга
Ü5 Тёш/ШРа
Зо'1сд/%га

5 коТЗга
_о"'Е:п/^га

“ Зо ЧтЛ5г а
Ьо ка/сГга

*~7о ka/éru
8о kffiffrä
ffo кТп/Нга

1оо ка/%гп
üuíGki'ijÍJvblí ’s

оГТQ.olо.
8. 0.2 0,2|77ЕЙ

оТб
2^2
22.9
32.0

0.0ой 0.1ир
~Щ7ят,з■Ш

0.6

гр!~~р. |Ы Л2 шз4о*1
isi1Ь.4ш щи

IT.,0
502.2
*

3713.9 loo.o
58 .Гщста

!?bxS
Q»T)

’

^6 1.1Id pnzz5370 кез/ога
A táblás t második oszlopa о GySEY és a késelésében levő 
Feri videki hóv, valamint a nagy ii«dapest-ssentondrei vo— 
n Ián.* adatait ne tartalmazza.
A 7o ka/óra .irtában a 75 кш/óru adata, a öo ko/érn ada­
tába;’. a 85 кщ/éra adata és а 9o km/óra adatában a 95 km/óra 
adatai in bentfoglaltatnak*

loo.o
. t3agaebesз<-г;*

A táblázatban a-dönt,; túl és Veszprém megye csere­
pei. a első bu.t sebességi kategória a kisforgalma vonala- 

icon aég meg lóvá sebességcsöi: kerítésekből adódik. >a el— 

oult óborának u vi ssontagságai által okoséit , uaa ti tások
3

helyreállítva о esek s mossak! létesítmények fel tétlen 

megkövetelik a sebességkorlátozást.
S09kori ' toarisen táv 2o кш/ór-. de 3o

im/óra kategóriájában vontató és iparvágányok sserepel- 

nek, melye:-; rövidségüknél fogva ne a is lg nyelnek nagyobb 

sebességet. G"a vontatásnál ugyanis a nagyobb sebesség el­
érése, a terhe] .stul és a vonóerőtől függően, nagyobb tá-



.
«* IB —

;

Völsdgöt VCSB iП/":П:Ы*- ЭШ0|СВД1 QZ Vl-
osont no;-, íg asli—ез.'ч.,
ca- neu ад van, ahol neu a proviadrlimo евогвотеьек# пиша а 

. о &-es l©jtdvisaemyaк 6s a labilis földtani vieaonyojc 

ukaüályoaaáá a nagyobb sebesed^ cnu-,eú.бly©sósét•
a tábbt vonalnál as enged6-leesett legnagyobb ©e-

bc ; , a L\ # о
- : t n: j г i. л : / % • : , . < -s;, —

% ■ .1 . :, dunántúli vonalok »©beé­
rt# A 1

á ,a .n
ев о ■:..: t oebeeedgt kateedria a melidkvfenaialmái dominál#

0 В
л MSc.b..-abatt’/4íi-tui>olcai do a ^apolcü-balatonssentgyörgyl

rtosi # В a
át v.-iló erős igénybevétele ncgyou elhsogmálta a pályát*
E - . V , 9 i-
tett vonalakon n&gy I) . ín véges-Gcosdk#
hogy a foaosdűó balatoni forgalom kielégítését a kívánni«* 

ajknak megí elelde.: el tudya vé .esni*
a a ■/*»

rémi voegIcoo őrt volt nagyobb arányban, aa < to lóé négy— 

a <L dili v- ft
" -a v • E feled kateodriáköál aaonban a köseljövőbe. :u-

lás várhaté veszprémi vleaony 1 atban* A Sr-.oa.;. : ..a-.á 1-
9 .tt, о ennek

seeli if&l «0 engedély esett sebessé-; ártó-.

. ü 

3
8 * Át—

lags s: 3
* auk a vonal kilométerhosesávul # l •. e..,d4;i,: a, :.-

menyeket со el ooat,1uk ua öseac^et а» Uesavonal noDosával,/
* leeeon a e

*
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heg;, viaüki vonalak hátrányos lejtúvioBoncaival éо ©1 avult
I А á' t l-

nyelőt azonban aa állandó felujitiso* mindig csökkentik.
A pályák engedélyezett se be so ég ót igen nagy mér­

tékben befolyásolja az engedélyezett tengelynyomások ér­
teke, az ivek ós a lejt'-viszony ok ártó ke la* л megye va­
rt lelnek engedélyezett ten(ely nyomási vl osonja it a du- 

itullv&l ö 02e.;aDOnll;.\ a a

TooivonST

“TJoT.T'SS
looЖШЛГ?

7 loo #

ГЬНГЧРТГГТТГТ! ..ТЩ£
km km2erálét:

■ -'t:'—:Vi—i— 

ДЛЧК» ’if &•*
Ibfö. MhtSft

km tkm
ТСТГТГГ5

5Т\ТТ«!э l'í.4'
a»*^.b5g 13.9 U.33 17.4»

Veszprém 6 .
Don latul

vön la- ilyen szempontok ©serit:-ti oeztályozásá-
megyében, mint uz egész Dunán—nál jobb ea ecL:: é;„>t pun!.

talon* á báróa felsá kategóri 9
287.3 km, a sas, az ö ;-ü g «vonalnak 97 %-u, míg a Dunántúl- a— 

jsonoo .kategóriáinak «Josse.-;;© csak 17o4*2 ka, axel у as ö о sa­
vó na lank 45*6 %-a* A Dunántúlon i a legalsó két ka te—

Ц8$|в km, I a :oe e-
réitys pedig 32 %* F-zeel esőmben Veszprém megyében a hasonló 

coa’.: ,f jel 4>v*/
ás engedőlyezett terheléssel azonban as engedő—

9 . < 9 . ite
ah* hogy - noha jobbak a pályák, mint a bimmtulon, uzon- 

mbOr&atál kotta aehéie^|ek igen nagy mértékben aka—
3 » egyi

jellegű vonelacn.il nemcsak az emelkedéseknél, hanem a lej­
tőknél is jelen ckésik ez az akadály* 6
többször ,a vonóer© képtelen aa^robb terheléseel nagyobb 

sebességet elérni, и lejtőknél viszont la i rend­
szabály;; • . ok, amelyek a a engedélyezést akadályé zsák* л 

mozdonynál, ugyanis ilyenkor nemcsak vontatni, hanem fékez­
ni ie kell a szerelvény mozgását* A vonóerő csökkenésőt a 

pályák lejtőviszonyainak néMn. kategóriájánál négy jel­
lé о etében az alanti adatsorokból láthatjuk.

ű
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924-ец soros...t
^ellce&o "YqT^

8 i о*»аш,&*»*&■ >«*м

Yoka/ő •''Toliz-Jt 5 о к :./é 4okn)/é 3oi: i/o 2q\:.eJő
'----- —'— Г “loö-*"щизм:гж^г~1ато• >*-» Г5 Л/ ГЯЧГ" ^ ™ r- TT

- -fc~í-9™—>í-
'ni 1 j|» 4 ifY f I mi I Ilii'' 12 » í .'-'

9;o too ® lootttorfrrv tjb .... .... _
■о 0 <2. i у. 5or #;? % Ж1Г

Г7Г- » fül Л ^ JQ. 9 *H?7 ,7 r^o ° ^ i '
tó**tei«Аt^afcг*с.1««иЛ-irtw*«mtmr^.Aw .«^пКч.ч

14 о

.4íJüdb.--^láaLi._«„r;JLaJL
ХШHfiLja
424—ec sorosat
..elк on'rjtii|jok;:^o ТоТьц/З*

’“ITT)' f Tlőo , ' l'ob' '
ü о m~oT~75 757“-.

Vokw^ ^oii::/o у oüáj/ (T*?b,k:V ó""jókig,
Too fr lob • loo 1 löo 2 1QO I 
7öri:~ gl. 3- 4ÖTo 3-•1 7ТГ 3о"ЛЖ

rt
f О

1А.О.._.Й.О üp,l... Co,.7 
író 2?: о 56.1 5oUs

34.5 43.0,- 31.:v g.J.ó Г'о.<>,
43.5 '■• '.■> '4 tSTT' iSIo/.

.Üli —M*SLA2*Si^.i£*ü...ш£......
275-üe soroz.-t

. Le ;f.,fok'~/^'T'ő^Y
о 9 о loo Too8 'оТ&оЖГ*~т~~т

5okú;/ о4окю/0 5 о кЗуТГ" dк: /о 
loo loo Too уг'"“*1оо~ 'Г~
*jg.b4 41.9 70.4g. ш£~

' «;♦#■

aiíli-StóL

leik
'.;t

65.7
ЖГ£7 о о оЩ£иг

2.9; О___ —

ж: ±L£
35. '

34» у. 9*шо 58,3; 45JL4 о- ,
.-V

л,»

2°=-. 5о.1 13*8'

575-00 suroaut

2 ?Ж_Зр!! __
8 %» Тб%а 7.8;

ПТ%е 57. 1
17 К ~?5Г
2 о %© -

Сок;л7(Г Lokn/é' 4оk'm7ff
Гео . loo % Too - 4ч:зон

иоЩТо'
.... %

' .V %'____ jaE:
12.3% То ГГ"%?7»Ж ?б.г£

30»1% 20.0

5И
51.4;.
мГЖ' шож

о táM íaoto.i els" kőt osolooában aa eaelkedéoek ée 

Ic'.lt varrnak felt'müetve* as emel.oedóaek ezrelékes órtőké­
vel o^.yoorb ii lev'‘ lejtéértékek asonoe terhelóeeBftkkenőesel'
Г 'm- k. .-. további osslopoÁ adatai uz ecyea terhelőül esuka- 

cső eles2eociükent-io :• t mutatják as els te helési asakaezhoz 

viszonyítva» ' az ilékában* A terhelés cella kenése
• a I -abb seboosdí'i ka tQgÓTí dk ban a legkisebb* alacoo- 

nyabbakndl azonban annál nagyobb. Üti .; ;J1 il­
letve oé§~H Óbb lejtőknél a teljes terhel done le csupán 

csak 12-13 ösjzoláua, elintette.! r.raf iiogy a :ao ^ e vona­
lai legnagyobb részben hér: vidrákon vezetnek feerer.21ülf a 

lejtdviszonyok a Gsokottm.il sokkal nagyobb mértékben befo- 

lyáeolják a vonatok oebecsé, ét# Fővonali vi: ■ ’ : a

\
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1© %*-e. JtC igen titk • M «
repel* aellékvoru lakó . i f* %*-ao eaelködőkkel is
tulr'lkoaunk. -да ilyen lejt"viszonyok hazán к boa a csab-

. iv Ítélt ko­va 3 ikon a le c*mgjro bbak*
BH£v! ] %o e I 1—

■fceaé ie előfordul* Ezt azonban a:*, cle:-:tro:.;oe vontatás 

gy- i>A le* sf'.n ívül cenlc i légy helye a fo ;al elő 2o хмвж 

%:- a . ;b érték .viszonyaiba, de esek
30. V\ ,>bb

■ <\ { %0 e •i,
_■ ..,i ■ 7e ■ ' a: a ;c 4> .. v.-er.

a á ez аjkakörnyúki vonalak egyikén, 24 %»-e© evei*
0 *

.. I e 31 "vie гопу okon kivul van a'a egy adeik. t nyeaő 

ie, *r.ely u г ebessé ot be föl у sol 30. ^.2 pedig a j Uyakon 

\ kissuguru ivek .jelenléte* Aa itt fellépő na* 

igyobb centrifugál!© erőre v Лő tekintettel, ezeknél u 

lak&ssoknál biztonsági © eg.
A p idea« ej­

tek eeeréj© ©ellett uaonban a klasug&ru ivei', cseréje 

d 2
j-tb... Van« y'lyafennt ; t.'si mankilatok - el о ''sorban а

a г к
sebességgátlő tényesőknek a forgalomra gyakorolt Karos 

.á d b a s •;*
Лг 7ÍÖ 1 1 f Í 17 f •..;{••■ i’.t

. *wá : ő -;v.) 3 yec va­
lóit formálisát lebonyolító vonatoknak mm utasdsobeooégo*

I műszaki ősj forg&l&i okol: t srtéakodáei ide je,valamint a 

9 g но о .,
a jel kői 0 .0-

mélyvonatok, seiyek gyakran 4U 1 ■< -. •, .. 35 kilétété
.-.zésebeseég'-t se,; "rtk el, ь ?апсаан ne ;ri el из 

5o karórát sem azok a gyors Vagy sebes оna.tok,melyeknek 

a a 09 • ;e : .7 , de -ti.a 7 2o
é fc ©gálln-ok* Mindéi lilái 5*4 :-erc i- 

i&* 1 lőseit к , í-3
a cjQ:-ait ‘.о* 3-7 707 и t'гуез"knek-a sebességre gyakorolt

6 ...i а

/,
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a forgalma* aflvexen nagyon eVü. и megállási helyek
szarna•

í övét .ez" t'Ы z- t a veoapr »Haßte .уei vo■. .1 ikon
7 ■■) e a

a 8 3
«ján* J.,:jaor., ей -■ vonal:..Ve;-'., eriyeá.i ly esett legnagyobb se­
besei e t J n .....:drtdkU:n. rí i.m •., d’ v 194b-hos viszonyít­
va sémi csökkenés le s ■ * . .. о . .

• nyű ,'iálya 3b . ;3icbi-.; r 3Cí; at j. vegedetb forgalom* hís

: a •• biekben kerül e r*
О и - nrv:k t ixZ atí Zr r>c\,c-■. О 1 .’.lü

i - Ji ; v и :~TT TI

72 -Ж.и: S’rfjgÉ.Й^Ш
• УН. РУ * .- A7 * О У у/# ... ^ ~Л~ ~ " Ж&аЗД

9 Не Г i V. - - - l ' í.oku. о üo.oka/o
HeTTvf“..WjfizaTZ 2?Iok::i/,r 2? Vök Vo39 7"^lTfX3TV7£^'
H.VBV# - - 43*ok yd 4ё.окл/о
~У~т:  ;7—3fe7r~777rag46 2 v olo ’Ti*3l .~YÍcm/ <T 27 JT/'g '' Vs «ÉV /6

„ ~ r. ~" „ ТуШуТ „МУзкУб
•’2,.5Vf .. г?,?;.уГ .;;t,9to/g

f • 2Ь*б»щ/<5 24»Bk:yo 23*öka/o.~~ у >c
4оЛкга/ё Tó^ka/ó
feVTE/о"~ ;vBÍ4ka/d 
Ё?. УаТо' 31 .okiA/iS’
4Vbk"W 43*3kVÓ

V ü К л L km. Vonat
•Т.71Győr - 

Celld mölk. • V
Zlro-J. durl).'.n,! ü
3>. paerriv; v&y * 

Го; о* о а

x -polca-noba

TT7ödn.?l-l^4^'Tr;7r3o
:. 2а bad batty án- 

i..pOl ca

a ebes V.
iifj-ii V.
iiél. i v.

lo7 ^ .>•;.
•G„'y ff V > — — —
уГТ уГТЖоЕТЗ
.,. -.vob ., i, 7. ,;k4/c

42*Oka/d
, ad eofe rvír 

CelldÖmölk - 124
SfJ*Xa-A1:3T"

Helyi v. 2о*б]щ/<5 ,
. 25.1 sn/ó 24 .Ik.V’d

aelyi v«' S'eVékrvd'
Helyi vV"

£ 0.4kx/d yi.O.;.:l/ó
pü .4^ljLs:
B* ss* > ív or* ^-'ftaáp 38 tol , i V 
РоеУ—Cnoriria 37'

__ ; i.5ka/o-

VfMmtfcfeИЩШЩ, ■ 29.5Sa/á
TfVáadi/o 41.■.? k.a/o 44 «9 ZjJí

“ 377ЙЕ73 3üV0kcVő
3ТЖ../6" ТЛТ/с

i 1 L A Üt ' l iVOíT

: lel.vi v.цр£о
yvlll.vontatás/_____ 3WV.*_ , **

me Hókéit tóbl-leaton fel vannak sorolva azo?-'. - vasntvoaa- 

lak, as o^kaköraydki vonalak kivitelivel, a me(;./e tcrületdn,
. :■'•••> Tk O^rmólyxOlVy : ::-<x4 fee L^olitfUMik 1 e • • sebei О • ;i a-.o... tok*» 

n.'íl külön coo •ortooitácba.. szerepelnék a aelyi, távolsági, 

óe sebre esn.i lys illitó vonatok* / z utas isi oebeo-gy orr;
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ség öS'mit sí módja a következői a vonatok indul lea da 

őr esése köz tti időkiilönbség - tehát az er, és я menetidő 

- elosztva a vonat dltal megtett kilom..'cerCávoieá . ér­
ték óv el •/

A helyivon .tok közül 1958-bati a legnagyobb ata- 

zósebesöé-et a Qycr-öelldöaölk; között közlekedő vonatok 

' К ' „ a , UK»
V«gy öyőr-iápa, illetve Pép&«4:.p} I közlekedő
tek* Tartózkodási idő egy. 1 Italán aeí volt, vagy pedig

: . i - .1. Ixo* ' : e. t-. é Lü .. . ol.л vi-
Vß, hogy azok nagyon kis i-r vesztes éget о kost alt a ke­
resztező vonatoknak. 1959—ben telváltozott egy kicsit 

a helyzet* Az uj gyorsvonatok beállításával a . о tok 

keresztezése ugyanis több időt igényelt. Főképpen ez o- 

koa . k| h у a vonal .*.ely ivonatolnak elé ! ár: . ege*«* 

őzökként az utazásebessé e.
helyivonatok utazósebeoocge a fövő <v о , ki­

vétel a Bsabödbatti ... . polcai vonal, 27 km/óra körül ao- 

zo<£* Bet részben ö motorvonatok alkalmazása biztosit« 

ja, melyeknek lényegesen rövidebb a fé leütjük de a fel- 

gyorouideuk is, mint a gőavont&táeu vonatoknak, és így a
e’3 is a al kevesebb# 

H4 uk viszont az, Ао jy kicsi a bel 3a 

ás rt ige so-!: esetbr tulzr, .olt. :., . .í viszont a 

személye sál lit ás egyik legfontosabb tényezőjét, ■
T sás kényelmét veszélyezteti* A Ozékesfehérv '.r-celldö- 

m lki vorviln 1 о : másik gyorsité körülmény szerepel*
I őt ugyanis и о torvontatán hiányzik, ugyanakkor viszont 

a e í bel. áwa. l kéve
többi vonalnál* Többen az esetben a menetidő csökken ásót 
és as utszősebesbég növekedését es a tényeső moztit.ja 

еД. о *
A többi vonal helyivonatainak utazésebeseég® 

02-.'4 ksa/óra között mozog, 'ülőn meg kell emlékezni . 
zonban a üirc-dudari, a ö azabadhegy-alsó^rai és a 

Pápa-csornai vonalról* Az elsőnél a
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i (X -
besság elérését, A Bakonyt átszelő vonaln íl •’ a

$ •:.

4 vonal fűtés a lejtőviszonyok tekintetében u-jyanie 

páratlan és ország ter-lrtén. / A vonalott réezlete;;. le- 

Írásánál metszet matatja о vonal szintbeli kitéréseit*/ 

л C górna—oá i von 1 forgalma viszont nem műszaki okok 

Matt 1 -.-ott, hane 1 a vegyes vonat közlekedés enne, &z c- 

icozéja, A - vonalon ; le tehervo .-iátok nem közlésiednek.
Aj, éruforgaliaat két pár vegyeevomt bonyolít ja le* л 

./9П.Л 1 s. i ! V'éé «К ; ^ e:;e..—

К
hogy a 37 kilőné tor hossza vo м Ia1 esve iátok, tét
és fél őrá alatt teszik meg*

к égé
lényegesebb j&vuláe a Balatons zentgyörgy—tűrjei vonalon 

következett be.
távolsági vonatok közlekedésébe-: bizonyos aér—

E össz-
vonal sebességi éti aga is. A .Diai... ß
Iatonezentgyörgy—tapoleai éa a se éfcesfehérváswoel 1 döaiöl—

ö -
Кёг 3! лазд it О
be, . p iya javítása os nz optimálisabb menetrendszer— 

kesetés on előző vonalnál ?7*l ko/ér sebessé, .et 31,9 

ks/őrára, az ütő obinál pedig 4 27*8 кя/óra sebe get 

31 ка/őrára növelte meg. M nta&ől eő 11 al '.,os nö­
vekedésé azonban ne minden vonalon következett be*

A Stab« l A-tapol 0*1 v^orolon az iáén ismét 

növekedett s vonatok száma* . pályákon ez
özöfcöé .szerűen magával hozza a vonatok menettirtamdnak 

о növekedését* Kz következett be a balatoni vonalnál is,
. ~ . .,ZO.: . e ::Z a r;é■ г .i • ■30 ' ;..é a á l

Sebesség c a é kkenc oé t hozta magával* A többi vonalon, 
aaoonlőan az előző esztendőhöz* s távolsági vonatok u— 

taz<$eebeaoé/-e 27— У кщ/ér körül van.



- 25 -

Györsvon toa nőc vei len köss lékednek a na .ye te­
rn! étén* bb 1 h -rmon notorvemt;-t-.'.ßoal, pr. ij,t

n" e. if drv-r- elldö г! . dcfsött, g' avontat-'k-anl, T.&nn
Jn,y ben egy pár oe beeső torvonat kösleke- 

M ’ - eesthely ktt&őtt
ы

á .. A íok
•e Ueőben kiéin meg kell e&liteni а ü-yor-celldöacl .ni

1 3
ai ее lt-61 в süné telt»

n , ‘

Pl bb I >ла . с»г eÍŐSS-б 03S-
B<Á о

ев* ej. о rc-v ..ado. ffleneti* tie—
' ... Ug attjgd ■
’ lenfejte vonatnál sebem ce ée

következett be* lanes о
A ötok u é e

»lkely áltál okosott idő ■ e «aagyaráakaté# 

Hid ka otnak* ha u aegál—
láelfielyeli 48*6 %-ár. ..vég* 11, nyilván nagyobb utaadee- 

beese^et ilyen ícörülu é . A
é Й

ágban 18% 5 •.
i. ■ о ...V.; : n.a: t^..r '■•■ " te-:? Le : , á

В 1Д vonal viliaaoovoa
t ;L cl " aor.1 , ai.
A

ié a a -
L...JÍ is. akid rá te :l;.táo H 3 ■ a. a, iio as Ha . ;.ro a>e 

vontatás előnyösebb voltát konstatálni lehessen* öden 

ecetben a negye vonalait - оhol aotorvontatásu vonatok
d • niitvö a vlllano-

öitüiá vonallal, oobeoség Mflclttt« tőben igen eltórŐ ered-
. é t >-■ - a- ........ Lan . ft<$. értekeit
loo %-. vc:::.sjc a, ... Ha. tro, oa ■; a ids ' ' , 0

ё
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eredményeznek nagy hátrányt a várakozó vom*toknak* 8*5 ki­
lométeres áiloiaás távol savon egy 50 km/dra sebességgel 
kőelekeAé vo iratra к a legrövidebb menetidőle 11 |* re*

Res ä
kozó vonat, tekintettel arra, hogy egyváö

Исх
Ő zó

, : . a.;. ... о он '.■ 1 * a ■ ■'£ г
SS abál;.*oaun

« é .
batty tin-tapoi COi vonalo . se 1136 as 'vu, vonat, sasly B9m 

'a 9 fíizfdn П percet tart 'akadva v ír,1a аз UU*«IS SZ&OU 

v' aotöt, begy tovább Indiahasson Alsóörs felé* - v-v- 

keafeto. . r-eeil Uci vonalom as ШАвмео* «в 18-'7-eore 

va. а .. . ■ its«: á pen 5 percet, Ы tovább indulhaissini
Veespráo-küte-" vole. a-.. o..yi кол.*.ion о 7148-г 12 rcet
t-rtóivodi: airccn, bevárva a 7141-es érkezééét, no •;/

A
К Vi a 7512-ec и , i 7518- ie Jd o:

vámkOkik ellenvonatára, bogy a keresőt'"’zoo ÄegtÖrtdatO 

után Го1у áthassa utá fc a végállomása félő* /1959/
A felsorolt példák eiadegyik* Д....1 okkal an-

del vealk* a műszaki zzolgd* atna.v ezeken a pontokon nincs 

sn é$ v-i-tds о ivói I .' vr. - ; onld esete. ;n Van
egeken kivili is aég i>«ve... el^fordulnak* л азе ne trendszer—

>Í> ti mái lean is igyekezik a tartózko­
dási Időket csökkent esni, egyvágányú pályákon es lohe'cet- 

len. 1 ,j viszont - 3-5 ; oro«e tartózkodási idők összege 

összegyűlik és ez u acnetidé t tetemesen növeli.
ut и bees dg í ói;-: csökkentő tányezője a

$ . - . a
use. 'lyszullitdö is i hivatása. v igénye r n j óbb 

г Г : I ' 8

meg, DO óinál cos Lj tel épül ást hozunk közelebb a vasúthoz, 

illetve a vusu,aak; a szállításba bei ipesőié helyeihez. 

r ; i pedig Úgy tör tűnhetik meg*ha a vonal 1. в isinél

/
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kívül u ;• ápíi-oeornui' vonal •-.■elo-ija eg ^zt, ahol u Xeg- 

rit .ЬЫ-v -ielye.-kedno’ el а aegálláai ..oiyek, 4*62 lm
távkösül;kel.

; hegyvidéki vonaluknál u . elgyorsulás nehezebb, 
iint a visesinoe© ."Ilkákon* ütt и rit ;ább же, ;.'11 ási helyek 

által adott időelőnyöket ©:. veozi igénybe* ,i tónki5r- 

nyákán pedl a oörübb aeyálláai helyek ,: tálasa te о sere pel*
''закол a vonalakon oindenboi rövidebb távolé'lkokat -ulá—

> la .. a©.yei átlagnál* U.v 'íresabb-ihegy-káptul niüredi
vonal Veesi'rdíft—h'ipt. ianfüredi szakaszán is lényegesen ; '
kisebbek esek s bú ok, ás égé es vonal zefálláol

; cinek átlaga 3*7 •;.. a. ..s, a balatoni szakasznál vi- 

8sont ooak 2*85 ka* E:*. latanvi..А Ш1 őhelyvoito
•zz-. sokszor ..s lla ülőhelyek I u'Írnek* A ..clepítlc- 

eefc szinte щ ;ttái kísérik a* egész pup*
* Emiatt I táráé

hozzá is tartozik ... eüfii állöhác, illetve áe ..állóhely 

bál6sut* к
Sajnos as igények ilyenirányú kielégítse alatt 

a fővonal átaenőforgeltm viszont oszol talsn.gooun meglao- 

óul* A Sadapeet-t©polcai f< о I for gáláét vizoßdivß а 

táv »leégi oeoa sro щ eebeooégénél 30 km/óráe
értéket к ; imk. ugyanakkor viszont, ha az azonos-vonatok­
nak a aékeofohérvár-*éapolou közti aenetidcj.'t nézzük 

-e akkor чvi.. ;oo értükként ennél oo .k ;1 ai eeonyubb и» 

,őg te leeshet - 25.3 ka/érát - kapunk, E. ncfc Oka 

sorban az, bogy a vonatok Hidspest-ozékeefehérvár között 

еода-líalám ne®, vagy csak tét Od etben áll; !, v é„ 

Így а ас. állási és Indítási id'-páti ék ne növeli a oenct- 

.1 • "t, é'upolc.i-ös .badb -tty-ií.' közti szakaszon viszont 

Фв пару on Hogy 5... SveesfceeSget okos.
A vonalra aüoza kilóg engedély esett legnagyobb 

sebes- о keié őr*. Ua a vonat ezzel a ©ebe őséggel «eg­
állá© nélkül közlekedne a végpontját;,, két óra és tizen­
kilenc perc alatt érkezne neg oda* . vonulói azonban van
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hírom lassujel. Да eral tt fellépő időveszteség körülbelül 
7 perc« összesen c : ' t; 2 őr; ás 26 per© lenne a menetidő«

■ теле trends ^rini i álla, menetidő esen « 117 ki! о méteres 

szakaszon - azékesf enörvir-'Zop© 1 ее között - a szernély- 

von toknak 4 érti 6 a 44 porc. hozója pedig a vonalon 

levő 41 aegúllási nely. Ha mindegyik mesél Idehoz csak 3 

perc Időpótlékot számítunk hozzá, ez oapzesen 2 óra do 3 

percet eredm- ez, . két időösaz? . - 2 éra 26 pnre és 

2 óm 3 perc - összesen 4 óra 23 percet jelent. Ezt aég 

némiképpen módosítja a na yobbíorgulmu állomások hosszabb 

tartózkodási ideje, val aint a idLaebbforgalmu megálló-* 

helyek rövidebb tartózkodási ideje* így megkapjak a tény­
leg©.. menetidőt, melynek értéke 4 éra és 44 perc körül 
mozog«

Az ataaéoebesség növelése érdekében igen célszerű 

lenne, ha a távolsági vonatok a kisebbforgalmu megálló­
helyeken ne:: állnának meg,hogy ezzel hozzájáruljanak a 

menetidő rövidüléséhez. U yaricsa est a célt szolgálná 

zz is, ha a távolsági vonatforgalomban is motorvontatáou 

vonatok I8tlekedbe tn ének, éppen agy# mint a helyiforgaioa 

nagyróeaében* a raotorosvont. tásnál ugyanis - amint cár 

említést nyert - a fékezésre da a fel,sorsolásra is ló- 

nyegeoen kevesebb idő ел ük séges* mint a gozvo* ástál«
Így a ©ürii megállási helyek ellenére is bizonyos időmeg­
takarítás és ezzel együtt a menetidő megrövidítése lenne
1 гhot« eo.

u'-uzósebenság .1-. halár lényeges? jo b ké­
pet matat a esc ;Лоа mennyiségi ,Л okulása • Az el­
s' világháború előtti időkben az utazási igény nem volt 

nagy* A területünk lakossága - a varosok kivételével - 

сл jdnem teljen egészében földműveléssel és a hegyvidék 

e yeo helyein bányászöttel foglalkozott« a lakóhely és a 

munkahely térbeli együttese sofdal jobban meg volt, mint 

ma. éppen ezért a vasúton való utazás io ritkább volt.
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. ritkán közlekedő vonatok alatt as emberek a kisebb 

távola-."ivókat gyalogf vagy pedig eekéron tették meg.
A3 utasáé anyagi oldala la visszatartotta a lakosságot 

a vuout íg -S nybévé tolé tol,
A kőt vil %МЪоги közötti időben, volt nőni gya­

rapodás a :. argál oíü tekintötében* rohamosabb növekedés 

azonban a második világháború befejeztével* pontooabbaa 

as újjáépítés kemény esst end." i tin következett be. A 

,..oru vérsivutoru ü vaautai i, ш:(§oénitötta• 1945-ben 

a itullapontról kezdett el leniét növekedni a forguloa és 

Így а szónálуforgalom is. 1948 nyárén a litiboru alatti 

1942-ea forgalomnak esek még 7©*4 %-át érte el. A gaz­
dasági életnek a lendületes о j lépése, as igényre növe­
kedése a vaséti asesélyfor gólomban is megüti tkozott. 

Ahogy orsságssertt, U&, a megyében is növekszik a oae-
; a ., ; r4 tff Udi»

löket és аз egyéb célbál ütazőküo a napnak több időpont­
ját an elszállítsa rendeltetési helyükre. 1950 цуашйп a 

forgalom már meghaladt« az l942-eat# «Őt annak l3o.8.%-4t 

tette 'i. ilönöse a gyors éa oebeevonatok közlekedése 

növekedett »eg* mely as i$42*»esnek 215.3 %-át érte el.
. nkilt^vben a \:.cg éo egy voiv.la sera volt, mely kisebb 

i irgalmat хщу sütött volna le, aint 1942-ben. лз .. é>bbi 
t- )ld3..t üt l on bun rég::it.i a aegye v .alá in közi okedő 

see&őlyesáilltő vonatok taflanyleégét* 1953-ban és 1959-ben 

pedig a tehervonatokét is.

ь
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о tóhlázatiéjl időpontonként három oszlop van* 

i5 öle ben a napi vonat kilómé terei-; va..nak feltüntetve, 

külön » teher, saenélj, gyors, illetve sebesvon. ti resa­
le, >ea, napi v ilo®éterek kli osak
a hét minden aopján késlekedő és аз egy napon ne., közle­
kedő vonatok vonnak felvéve, A hétnek egy vagy két nap­
ján közlekedők viszont ez itáson kívül .maradtak* /A 

íi: 4/i vonatkilométerek számítási л-' ij.v, a következő* ösz- 

сзеп íjak аз egy nup alatt közle e&ő vonat©; által hegtett 

ki1óméterőssze eket*/
№ eg « -'d6

napi vonatpárok szerepelnek* т зек ак értékek eleiül éti 
&£ p К ; kilom

.sva о vonal hosszának kétszeresével, . dja az el­
méleti napi vonatpárokat. -özek az adatok egészében aaa-

almát. q rol ne»
é U t, AJ v\ w .3 e-

gyik szakasza forgalma«, ugyanakkor viszont a dóik, rit­
ka közlekedésit. A továbbiak folyamán a részletesebb elem- 

zésnél ezek is ki fognak majd derülni*
о. a á tó

le, amely ez ismert adatok legrégebbiéhez, 19ib-h'z vi­
szonyítja a többi szereplő számadatot,

л /iirc-dudarb nyal és a a a Jiakö.myéki vonalak 

forgalmának össze haoonl i t ísa iilnyaik* ..a elésé u .yanis 

csak 1948 második felében nyílt a közforgalom ré- 

•o.-.ére. így ró<jeb 1 ....Ív.to í óíkosenek, a... ...aköroy'ki vo-
asleüt viszont 1951-i AJ J»—ervülgJPt saénbányá-
. •> . a vc.l . , ;;rl; l .... a a pa va-
suti vonal k. <V;jtö le bonyolódó forgalom nem szigorúan 

menetrend szerint törtint, hat lag a bányaüzem
igényeinek negfelel«Sn, többnyire alkalomszerűen, vo 

idiszakosáé, r-iatt n lenessé es itt oe n:c о e a- 

ü ... .. о 3 (l ox i -ő -ortok i'oi’g >1,val , f bői vonalnál 

azonban mindenhol cserepei as öt időpont adata, amelynek 

összehasonlításával lehetősé ilik a fejlődés irányának 

kimutatására.
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\
да összes szcnélyszállit/ von t mennyiségi а»

; fas í ;a a 9. st, U M|
s tőolasathoé« 1915 Ир vonatfcilot ' mennyiségi ér­
ti. - é - * л- a,
1945-bo n i. irt el m zaiianáo következik be, majd pedig is­
mét emelkedőtendenciát mntüte am ábra vonala, amely a 

Hirtelen valé növelte lésről ad tanú. bizony sá ,.ot.
Visszatérve a voastmeaayleégeket tártuloszd 

tá Hozotthoz, áttekintve ezt, részletei: 

le a fejlődés mértékét* 1915 évhez viszonyítva őriIsi
a M dá

■ -• . * 1915-ben а megye területén kizáréi. tr­
ee' ldö.r.olki vonal о . ve?.; -v 'W nattösl. c
Inkább csak az átí> aőforgalmat szolgálta, mint az át­
szelt terület helyi forgalmát« ám Osztrák • Ш rehia
idejében ugyanis ez a vonal is egyik fő felfal«! ed 4 

csát jelentette a kettős ál Ionnak, ‘ г mi- a -vorn vonat*» 

mennyiségnek, az 1958-ao nyíri hivatalos menetrend sze­
rint több aint tizenhat szoros а ко. lefedett u vesapréa- 

megyei vonalakon* Uohm a Gy"r-celldbm®lki vonalon eddig 

'lt is a gyorevonatközlekedén, a temed éa a 

konyi fővoí vion, 1949-höz viszonyítva, ennek kétszeresét 

teszi. A Balatoaszentgyörgy-tupolcai vonalon pedig, s- 

hoi eddig пел volt, most közvetlen budapesti gyors és se­
bes v она to Itös 1 eke dnek*

A megye területén a gyorsvonatközlekedés a her- 

vek második feliben bontakozik ki* & báborús esz­
tendők alatt azonban csökkenő tendenciát matat* Az öt­
venes evek elején azeabaj t еж a s á ttsfe#
jelen esztendőben /1959/ I eddigi tetőpontját a

a 9 «. j
a vasat e áaasztott* тек

ge e Htot u ;be a
bforgaimu és a i partem iß 're . Ir gyorr ;au-

tot*
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'
л személyvonat! forgalomnál a növő ke d ás nem i- 

lyen óriási ur inyu, I9i!>»hös viszonyítva azonban - a 

... r-celldömölki vonalút kivéve - mindenütt elérte a 

növekedés a ?oo i'-ot, sőt aelyenklnt még meg iß halad­
ta - út a Ír tőket, A 1 tv.,, joüü .уara odúm • l ' >í i 

;onalon következett be. Its 1958 nyarán több, .aint há- 

готалогоеа, pontosabban 314 a bonyolódott le. A többi 

vonalon, ahol az első világháború It 2-3 pár vonat 

körleveleit, ott . r -6 ;>:u- »áJüiekcdik,
A Győr-celIdömölki vonalon, noha a nőve edés 

ói a- . <. .y, mégis elég nagy forga­
lom van, , ;;ya. apodáo alacsony voltát az okozz*. , fogy 

■ I llő-ben íc el 9 f о оопуЛ.2 .ott 1- t»a•
•a el r.életi napi 4.2 v as . 1 . 3ЪЪ се л a; a-

szentgyörgy-tapoicai vonalon közlekedett. Лк akkori - 

viszonylag - n gyobb forgalomnak us okát már a gyors­
vonatoknál I ali tettem. - ly felé irányu-

‘ , >0 .. о л 0:. . v.'V 1? i-

I bori,: , E • . •• a ba­
konyi iparvidéket átszelő vonal előbb sérült átépítés—

■e e Sr—cell—
dömölki vonal, nzducágoasúg szempont;;íbdl azonban rö­
videsen rá kell kerülni a sornak e vonal átépítésére is, 

yen le • *ml - noha 14 HU í hoeecal b
g Sri :

reszt 11 csak 8 kilométerrel - mégis olcsóbban és ,yor- 

letie S .. fc, illetve a lcö. é
zeliieni. A kőt szombathelyi vonal első 142 i!o..é;;eron 

igen n dókul.ön Д.ло ik l . »e
■-■ok : ’ • dcx , v at 1 . .о a t

pest—Keleti Púiyuudvzr-Syőr közé MA asakaest 3 óra 

49 perc alatt, az 1812 számú vonat pedig a ?udupeGt-Béli 

pályaudvar- ároslőd-Kislőd közötti szakaszt /azo os tá­
vol súg / 4 óra os 26 perc alatt teszi meg. Ehbtz hozzá-

-
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teendő nids az is, по,- у as 131’0-as minden vlllovson és 

segáUdhü; »egálif u v,. or pod! lölfc-ee 3a-
dupest—kelenf öld és üzékeef ей érvár között nem áll ЖЦ| 
vagy go.: . n'h íny helyen szokott .segállni* Az itteni 

megái1'sokkal aég egy órával hosszabb lenne a meneti-
aí.

A bakonyi vonallal őseiben a győri vonal kétvá—
6ínya volta, a villa-os vontatás, a rövid térközök* ae 

enyhébb lejtőviszonyok ljen nagy helyzeti ener iát biz­
tos is unak e vonal forgalmának# A, ffyÜr-oe 11 budi sza­
kasz átépítése pedig lényegesen meggyorsitor olcsóbbá 

tr ó V u, - 5, - га l v .1 ' Ih3r.l ' r„; ni a o-
latot.

Az 1959—ее esztendő újabb mennyié - ар Iái
■•ott a s v é. dbe . >- • a yobb . i-

c.’y,i)cl i n’vo ea я r-ec-ll 1 i •;оь:Лси e Ke ett
be, ahol két pár i lo bail litott gyom - ,rvo-
nat közlekedik közvetlen budapesti, illetve Szombathelyi 

rendeltetéssel, Esek a vonatok, melyeknek utozdeebeseé—
9e gyobb 9 ben közieked» összes ve t,
ig értekben meggyorsítják a vonal eaemél.yfor;.y..l-
mát# - mennyisé„beli növekedés következő vonnia a ba- 

lotoni fővonal, ahol 1391- km-rél 1485 k»-re növekedett 

a napi 3zeuélyvonatkilomcter# Sajnos azonban a mennyi­
ségben növekedést minőségbeli csökkenés kíséri* őrről 

•v ír az el űző részben említést tettünk*
Az e 11 tett kot vonalon kivi.il még a lapolca-bobai, 

. . őzé keséén érvár-bobal és a dyőrszabadhegy-alsóörsi vo- 

on következett be növekedés as alomban. A
többi viszonylatban ® napi vonutkilooőt«r értéke hasonló 
az előző esztendőihez* Az ajkai vonalak kivételivel csök­
kenés ne.:., következett be, n a vonalokon pedig azért
csökkent a személyforgalom, mert a túlságosan helyi jel­
legű idényeket mindinkább autóbuszforgalo;- " it ja
le.
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• • vöii: toknak utá в vonvls„ .каовокоп val6 oeg—
o. jl . i. , yenlc'urs. 1:
eei к

a a dobéi I ve
láttát cm vü sását matatJa be* /АО. ábra*/

Ä táblázatból Ín érthető volt, ttttf tttt 
ábrákból szemléletesebben tűnik а ©aeia el 6, ; ináén áb- 

róndl visa .intés irányba., о vonul noossu 6s a., indító, 

illetve v ágii lomdsok szerepelnek# л távolságok kiló­
ét erei aa ;:vii kát talili úté.,- re vaiav, ..;1cö.L. v itve, л

hosszanti leket© vonalak pedig az illet-' vonalsaukaszon
'

ac . .i tás v&o a vonalai: futásiban valamely állomáson, 
c jelenti,:: m . de

®*áf hanem kettőről,- amely aa adott állomás lg, illetve 

ошешп közlekedik* Az ábrák oldaloc róaaén ©»aggatott 

- — ad Mthvtáf kponta kö»lekeid vonatok hala-
о. # A szaggatott vonalak 4

illetve lelett nyílhegyek vannak, mlyek o. vonatok ha­
la a . л,- u . el .1 ..

Ár-.ínt mér emlltéet nyert, a vonalak e<$,yec saa- 

--• a i - -i óvr ... .1- ilikv,. ex a -- г .. c.; eve á v
c a w litona , о

va n

meg­
terhelt vonaissakasaok, .. megye vu out iái csatának u leg- 

iorgelmasabb szakaszai a követke sók*
T-aek közűi 

legtöbb аз olyan 

3 vo imiо aakass,a- 

— melyen kú .. vugy 

több vonal ioraal-

V ..AU3Z X4UZ0K Vonatok евшаа
Táp': rpjco^vT'1H

Kap a a -A; ./ ] re , .
:.-Qv:üftl Idcjaölk
£' . Ж T " 'rT
*e : „Cl , - *Лса"
..... *: a . ^ ^

ie,ö odr
18 ШГ
E?.b sár
fci--- 421JTZ i>ar8 ma bonyolódik le 

ш közös vég, vagy
inditóál lorjuisig.
A.legsűrűbb köz— 

Balatonozentgyürgy—kese thelyi 4» a Verni

Ш2_
-...... РаУ
lő «5 v ,;.r
ló T)-!r

vr>Gi.g:r.i i аз arasznak van, ла élőén a tapolcai vo-
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Bú tokon kívül a budapestiek, a tűrjelek# a eouogycjo- 

0 ■■ * Éva . . .at

io van# Az utóbbin pedig a helyivonatokon kívül az al~ 

edö.oi# a vessprőav .re .uyi# a lepsényi ős a székesfehér­
vári vonatok is közlekednek#

11 lábSA a., éjszakuk 4—5 órájábísn - a tévulsági 

voltaitok kivételével - a személyforgalom ц # 3tgy
a 18# 5 pár vonat üst jel outi#hogy s forgalmi idő sank

33 rihklnt indulnak# illetve rkésnek a 

a , e В Л6 közlekedésii«k /mond­
om . . 48 ország területé» a Bf!ÉV vonalain kívül» melyek 

. .'rnyókoaek Igen nagyon megnövekedett forgdlaaLt 

le, 088 В к aUasz
e - о ári a 1

é
1 ;.vi. p e^v^es we. e a-

kon bonyolódik le. /. jkui von 1 k# 1‘ipa- is bér# falaton- 

e . Jrv:y~'üarjc, iúpa-Ceanuu/ Ennek főoka as átmenő» 

forgalom hiánya. . ^elyivonatkozüsu közlekedési igényeli 

alacsony volta pedig m r ( lebonyoi.. t
éa E as

utóbbi vonalon a személy us a t Chere sd11it ás össze vah 

a kö­
zli! ketté vegyeov nut# amely a vonal t .ladt if
lebonyolítja#

AQíO

lény us, hogy helyenként még gyér a forgalom eo 

á efl^i o. ..<^é i,
mbs»« - 3 IA U I se-

haso Álltjuk# éri isi gyarapodást keli látnunk esen a 

téren#
— * —

A vonalhálózat ás a forgalom tényezölnek ölt 

lános tárgyaláss után a következőkben az egyes vonaluk
Cl e

Isaint a vasúthálózat történeti kialakuló r-
tetőrőre őo . о Kerülni*
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A va&uthálóeut kiabsksűLáocu

kilenc e&mtéaáő telt el az első aiagy aror ssági 

v.-outvonu 1 aetfiiu óitól addig a;, időpontig» fiikor ab 

ö átadták a forgaloasaak# As 1846»
9 fi> % P .1 - P.....  1 »

ege-. It к it elő . a
a t bal 1 v 1 tée

két főváros öeezekötéee -* noha ez а Шщш. ,*oöb parti 
rbvidebb lett volna /%>*Jéli pu*U&en oetbunnho 4' )ш§ 

. . pu*- W ш. - I .
.A:

meg*
As ó ta as tt - ti 9 í*

ben Sopront köt -tttík be as osztrák hálósaiba, алеly a
. ;t* A :t-

2§5* raautvo-
ral volt Жегшей, 1837 noveeiber 3-m pedig u Oö.ííir*

(Uid a
P - d - w . a , . о ; vas útvonal,

£; d ik el
üví « aeiitv* 9

ä okát fvitásé idolén »egindult egy mos» 

jobbparti vasútvonal **e pest -
fcé . о * Az u a

a as is . к teks fщ -
felel"e;: .-.csúf' ..ifgépiteni* íz építkezés bééer él indult

о 3 § d -
e . 8 a a a

ак - lőtt* fezül fc . . . .. követkézé vo­
nal u ..yancaak oszt rá.. érdekből épült a Juaántuion* A 

pé со vidéki szénbányái ... . а ш& Óézhajázáei Vár»
a 1 ..a..., jó . a
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Moh . volt* А 1 ebonyolítása céljából
é P 9

illetve ennek a vegmtvoi? t ßaeäg tóJaStt#
. . á

a
1871-ben, amikor as. első' Veszprém megyöt át-

g h vao-
3> —

kasoké

/ ■*s

47 ka a lám Vasút társaság 

37 кш
. 56 ka

nruck-Gyór 

Gy"r-Ujazány
M
Hagykaniasa-

r;v o*h*
eh érvűr 79 km

1855
Jlaca Vasat társaság 

on -СО iácsi Vasat
1856
1857
I860

15 ka Béli Vonat 
i)61i V a out 
Déli Vasat 
Dőli Vasat
P -Ba at

1860
1861
1865
I860
1868

N
. .оргоп-й«ё1Ука!':1шДб5 кш 

Üaaög-Borcß
fcü - а а ~

. es stur 7о km »éli Vasat

757 km

В m ö 1 «ó ;, .:-
Síd] éku*

о h'ú p ..о о , - lj . : i . . ,ni 1
alt«i o* 3 ш e ndő •

• А таю v\
Jf a**ely Ш 7o-e;. 'vek elejét ле-lementő, pe s~

bekövet leesett zavaron- miatt* paa&ÁB követ­
te, le volt nz oka annak, hogy az o.ikori égés a c.róság- 

területen 1875-ben e:;y vonalat ees adtuk át a . ь: . 
nak*

terű-1- ár Into, illetve
%őr-oelláö:.aolki ée sz6kesl’enérvár-cetldÖuöllriL álnak 

1871-72-ben való elkészülte után Ismét honosa esztendők: 

toltok el, a küvetkesé vasútvonal épitóse megtör-

I
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t'nt, te és e hiánya ne
ta аг áll a aloo bistooitérni a veaetusaerepet a 

>en, éppen ezért as állaravasuti rend—
о se r r.e v:..16ai-:Iedr- való törekvés me; vulóeitbu tat lan­
tiak bizony It, U, .yanak ’.or viszont as abszolutizmus ko­
rából átvett el éggé ob vonalhálózat >ov I >bfejl*©©<*

lt* 6al .
kés"ebié.-', folyamán is a jövedelepbiztósitáseal 1© t - 

изо atott msgánvaeuti rendesért fejlesztették tovább,
E nnek a rend© seme к a hibái csak kóeőbb ou tatkozta k, á 

C32tehde;i ében az addig megépített vast tak«
9 <x 1 цД ötmillió

for: 1 terhe elentettek z áll« I ra,
Г/чМ-го es ^.а r- r,:;r Ilii.ír- e «■}. ;■ cy*

ma . Invacutu;-: cUjssabáapolJtik .ja vessél у t je­
lentett a «agyar gaz ; --tre. Emiatt már a kicrye-
©#e ©eatai »éri feivet-dött as ál1amv©©utak cégtársán

2' ■ ©et—i©lg ni vas-
о.' а

i.ácpoliti 1© volt, melyek
ne as országon érdeket, i© • kizárólag as üzleti ér- 

deket tartották p q ... к о óbb ;o-
alhálózattal volt elérhető,

E a bam о. ö ép est , ' v % ЙЖ
д.’. I, te, megáll otáea a ynevezett

; s а К í e E
vény alapján a var.útvonalak ©zárna jelentősen gyarapo- 

;t, E e 11 1 szükség 1© olt or, ser*»
íazűaeágl diet vérkeringése, а 

• © időbea majdnem telje© egészében vasúton bonyolódott 

volt;:., le, ha ez lett volna, közutak fejlődésében u- 

gyunir ne vök v Ugőzös következett be Széchenyi István 

Ót a» aki 1031-bei4 ezt Írja a ccfegyarsrezági utakról:
• "muj.y&roröságon úgy« mint valaha a jpáraütlcsonbon, minden 

и ters; oaetre van bízva, Ли fa -y, s az idő ráérsz, ha­
lad, halad a© utas« ha enged a tava©©« rab,**' ilyen kö-
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\ '

rülnények között tér.: szetes, hogy © köauti közlekedőé 

jöhetett számításba a nagyobb távolságú ©sállit sok 

nál. a: országnak viszont közlekedőhálésatra volt üzuk- 

, -.z épiletlел ayo.avonulakat pedig пел lehet ennek 

N .3 országnak főleg a aeedgazd- u. «el
eokat d a iatt, hogy utal az óv a é SbCBftf
de főleg a gabonászállitás idősz a - őszkor - jár-* 

a .. f -v,tt a bMtl tiszt versei- e ték
$e erősen csökkent azokkal az országokéval ©zenben., 
melyok jobb közlekedőhálésatt&l 4* ©sál Ütőképes el 

rendelkeztek* E cél elérésére hozatott neg. a seiyi ér­
dekű vasúti törvény I ise] )leoztásóért

a I, #*»
8 dl 1 • inavasuti vonalakon lévő állomásokén na. . . :-ny-

nyiléseket biztosit a létrejövő vaett .. £ 8
vom laknak : > -egg ч e*

lelégi idee* l helyiérdekű törvény segel kotá~ 

t e 4 ■ élyefc ki. tán t le b**
bé lették* A hál dm 6 elé ás<x é le*»
kében az engedélyezési el 3 írást io ne, .könnyítették,

I it est w\ be atal .. ..
Veszprém te ;;/őben is ez .. törv ny indítót tu meg 

a ícet ttóggllM , Ы a-
latt több pénzcBoyort jött létre, raelyek engedélyt

5 e , eg............ . L a . i: e Ot e -
dős szünet után 1888-tói u^tnesa; tizenhat év- ::, .•-•rw.ia- 

tiil rohamosan ni á Iga* Ekkor o-
a a- ' i- - 2 "7 lB8 -

44*5 %-u. Az egyes társaságok leginkább csak egy-egy
Q. U

к Jb . É*
I« ... hozott létre W tbb vona • teéget, melyek 

nemcsak egy terület beled for gól mát bonyolították le» 

hanem távolabbi ttjukat is kötöttek ösese* 0
Győrt uöaöővárrul 5 00 kilététéi

пега
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vonallal, az utóbbi pedig u Kin alföldet Csáktornyával f 

Mu 'szel, 136 kilométer к 1*
Sajnos u helyi érdekű vasutak építésé be, illetve vonal- 

;ctéo :be a közlekedőéi ; néz nagyon szóltuk
,r ’ e e i" irá ív üt ■ -í:t. £ . -.Ivet ru о

A - rónaiak elsősorban nyugat
felé k . • csőit Uc be a vonzókörőket a forgalomba, nen* v< 

dig az ország fővárosa félő* A esáktor 

.•»...Isztria felé vezet" vasutat kötött össze* A Gy.v.b*hév 

a KözépdunAntalt ugyancsak a bécsi fővonaliul hozta é- 

rintkezéebe» ли ország fővárosa felé lebonyolítandó
.a Lak eoa: a későbbiek

folyamin épültek ki* » sokszor hibás vons»Ívesetúsnek
üzleti' €v оkék íoi okozói* A sült százai véges

pedig est a taeaA azdasdgi nagybirtokok érdekel ,;épvi­
sel tők* mis а mezőgazdasági termények f • .árló

aj s szomszédos hegyvidéki államok voltak, ftelyek 

felé uz áruforgalom irányult* Esen kivül sás szempontra 

пега is voltak tekintettel a vonalvezetósne«. zloti
szempontok do ti ásónak következmenye lett aztán az» 

logy no .cbm- a tér- let .lakon, vsv . a;, :r- i ;u ráesőn 

is még megyeszékhelyek is merültek távol a f& közleke-
. fe e aul $gm? és io-lae^ercLi'-.. • 

utóbbinál pedig nyilván nem tört nt volna ez meg abban 

az esetben, ha a dzókesfekérvár-oelldöaölki vonalról 

nem Sebőnál, hanem Budapesthez valawivel közelebb ága­
it volna el a göcseji .ne 11 ékvonal, mely ■ él :;sk 

ovekedéee folytán valószínű» ra e .tel­
kedé tt volna, átszelve s « Zala negyét, t
ne»w tel jssen nyugat felé, hanem az ország fővárosa fel 

ia irá itvón*
á a

e o <? о . M* ... 1891 — ;
>ri C: g területe 11 km qu it vonal­

iul rondel esett* A Helyi érdekű vasútoknak pedig 2944 

kS-ee vonalhálózata volt, amelynek körülbelül 8o ' -át



- 45 -

a & Л V kezelte, ..ginvanuti vonal ugyanakkor coak
A

Komoly verseny tor au v á *Ö 0 Ű
Í B e ■ ~

w a dekébe it< .. К v
a "Balatoni vz Ц e . b It*

L v A onyazaboleo állomásától indult ki ée S.*.
battyá»buo ко ív s : ive a MU Vasutat, Älßdöre fejté ha­
ladván tovább* xapoieá* ér4« el a végállométaát*
E к p '
szárnyvonal., amely? röviddel a lévonal előtt épült,

A tapolcai vonal aege ztíletéöével le is séptül 

& . .ozéeefc fénykora a megye területén« A Itöae»
v 1 á^Ha г két K> 1/OI41 közti rossz

4 - ^ b egy vonallal ее» gyarapította a hú—
atot* E u e> e-. ' a: it2

H
ősapán ceaw egy vonal о na kosz épült 192 U UoesorJ.

Ге üt t, a.:.ely egy asókvon
óz . E U j-

>'x pa |>
a 3 io-K . £ : Q ;* , , .i t z-

i/de : .<ú! .. a.i i.p ii; 5*5 KlS Uosczbus, . .< 1 ot
1956-bon államosítás folytán csatoltak a M Д V-hos.

ÍZ* világháború befejezése útin a Bakonyban 

ao Ipari jelleg, el о "sorban -edig a uá
i* A 9 a bauxitbányászat

éji élésével uj vonalai váltak ее ,
e к 11, a uudari szárnyvonal

Ц l948-b,s . követte 1951-ben az üeeu-uzaobányal
vonalszakasz, amely az .ország egyik legnagyobb ás leg— 

a .a ét.; . ;;át zzoi ügüi 1* ' xlíöű c ,ben
e 001 ajtó

állaaooltáeáro is, izeknek a vonulatnak első darabjai 

:.iár u s. tza-zkor dűlőn acgjvöltűk# '-ve ..ciésiL. viszont najd—
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aera csak aéterrzdént l> rt at, ahogy azt, az újabb ak­
nák, feltárás I I 1938-bim aóg csak 6o55 mé­
ter íoesaUü- pálya volt. •... visa ont a többág u. vonal- 

coop őrt °o*4 kilőné tért ttely а mai hosszát 1955-ben 

érte el, akikor Pádra tol HUlobéig építették tovább 

ki 6 leghosszabb von lat. A bauxitbán, . 1
tó filóg enner a vor... .. 1 bbfejieeétén«, il­

letve továbbóyitúae, .-.a el у a nyirucücörnyéki Uuolniuaér- 

Idebto utón Ajkára ez állíthat■•;. a. /A4. tkon/ 

rövid áttekintéssel --írom korszak bontakozik 

ki a megye a var utépif kéz éoú ben • Az elő" idd szak a 

kezdettél as clod világháborúig tartott, amely időszak 

alatt a vasút x .6 %-u jött létre. A következő
a két háború közti id t töltötte ki, csu- 

нвмйУк ep százalékkal növelte ezt a hél li tat« A 

hú truauradő 6.4%, a második világháború utáni teste»» 

"kben. 6 ült .1, 111« tvo merült az egyed .0 . v rutháló- 

at •
. vonala; növekedése .aellett aóg meg kell ea- .

. . ü v<. ' ,r v >• <X :

.g ni. .. г ■ .о
mellé felzárkózó notorvoatatáe létrejötte. £ itató

л ke években jel öntőé szerepet 

j te zott husink ni z vidéki vonalain, Így, negye ok perecé 

a M d, mind pádig a mellékvonaluk k
.. .1 cukor ige., nagy jelentőségre tette szert а gyoro- 

at ,, РЛ о a vő; . rí
fonta nuiwié . а ван forgalea 1 üalaton-

o fi a . e . b. E le
vonat oötorvontatásr.u!

• Ott# A. r, . v.. . $ abo • -tapolcai
e&eaélyeaálllté vonatkllo .d- 

turbói и 97-t, as a., az összesnek 45.5 %-t motor további-»
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a a Ka , A u. U о oik ugyan­

is nagyobb vonóerővel randa lk <■*_•; ven, г а.. óbb tertoléit is 

к Л
I98i .-be.- a ®fe jye textile tón a дамьдi,y sail litd vo- 

св К К * t'M'ilt—
а а А а I t MMÜ viosonyitira

csőé kent ugyan an bsaolut trték 36 iílloaó térrel* A napi
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VQnatftiloraétereic nüvefcc dáeévzl ez százalékot
elég jelentőé,, A jyorsvon toknál viszont igen nagy elő-

: . в értéknek -több aint tiz-
azeresoe, a jelenlß&i napi gyorevqt:tkilosóternepedig 

'). -- ...... .a .
Mennyioúgben lei • u. !;.. cu 5 ó. . l :c Со

и upola^-oobíiL vonalon közlekedik« Százalékos r'nybaa 

F úszta—tűrj ei vonal szer« , в első he­
lyen.

d : . „Obirr ofe-
av , jrorc-.abb'

de t legyőzi ; z-
moaaonyt.

• *

a . /Jt.té /

A
A . . .-С i L;r.
l^ß Cl cl
btlmeg-rto&a 
Ukk-Zaiue .ernzeg 
rapolca-Üdzeg 
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^Vc kd a red
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Ma N »ti V« 
107? " n 11
1368 KesztneiyriÄóki HÉT
1 0 av\ , li . /
189o " "
1691
1895
1895 Győr Veszprém üoa- 

bóvári И V

fi

II

1896 , ”
■ 6 Pa : ieemel tíÉf
19o: P ed idai HÉV' t
l')o3 KeШzt he 1 уvidőki H£\).
1908 № A 5 suták
19c 9 Щ
1936 /állűü.otjitáe/ kőbánya 

д: г ruták 
1951 /áll áros it ás/;-лка- 

Cr i V.
1951 r Alizz Vasutak

ti
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A megy© vasútvonalai.

a közlekedés általános JoHe:i Vonóauinafc vizosdU 

lata után nog toll VizogJlii ;:й egyes kisebb tájegyeé- 

t fv„, illetve - я. et/ее vasutv« ..lak főbb Jelit ivónk salt.
E . г:п i. 3v©.. I; ívkui kell xe,...!• * • írnok

К . 9U ‘j '-.1 ( üt
felesi ki, bőgj :.er.t. e; CvC'J', foKtoaabb i . 14 Jó­
ival'te egy tor öleitóSf mint a többi vonalé. Fontossá­
guk öoi'renöjét azonban 'nagyon sebé a. me n* ilaj. it oni •

о L ölyt .1 itmkeivja,
Jellemvonása, amely i on léeycgee и^шЛкког. viszont 

no ■ гегкtelkésik olyanokkal, .-.ifit а sáelk. ken со?.'.:. a 

táj jelenségei egyéniek* honé® a fcuiturtáj
0 ...... lé •

iihOuji nincs két egyforma folyó, vagy hegy, úgy nincs 

Cf'.vior :w-: két vaeutvonal seri, melynél, Xutá.aa, Xог,- ,.:;1ла 

4о egyéb Julie iа4 tulajdonsága . monos Jönne, Így van 

ек veszném »egyében is. Éppen ©sért mm is óhajtom rang» 

sorol .1 б ее» 1 &at fo « A te­
tőse bb tárgyalást inkább.a térbeli ölbe1 yoz&e&éettfc alap-
o юге e. .

*•

1 • ' n: 'Ices. oh írvúr-oollöö idlki fővonal•

• -.lint núr .. tévéző tőben, is eali tét tóm, а megy© 

to/*.'lot*nők legnagyobb récééi a S&ket •• 
finely középen helyezkedik ol. űsok a per • mviédkoin csat— 

la coznak éhhez át lencti területek, lelyelr a asc iszédos 

tájegyük elír-:; alkotnák enyhe átmenetet* "®Qe íotój- 

E>
ü t Ke' ~|v a ti U

rányu hosszú törésvonal, mielyber neneaa;. a ■ icarsstvidék

-
fi ®CT
W о ^

bV
m i
t
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ritfcfä, do bővizű vízfolyásai, hanem a fcözleked/ai 

lak io utct találtok, т/г ti vasút ее г jelené ее 

6vasasaddal diánk forgalom alakult ki 

A cőslekediének eyyii: lern: .gyob 
gátló /v t-' na, 
lo oly radrtó kben, hogy

vo na— 

előtt több
esen f.i tér/.öten.

a 'nanántuli-Köz'pho^eóyben itt csöírTroot
a -olet-I.yu. . ti irányú fergj. inm~

. s et adjon, A sé 

dó,/be benyúló völrye lón’ egében kett'szeli a he. yn y,;ot, 
amelyen koreoatül viszonylag kány-elmee ut vesét v Ba­
kony ecluo/'ee, illetve a visvDb istői keresztül a túl­
ad táj leld, /. Vcoepróm-devocoeri töróonek 

seti energiáját használta ki
est a hely­

es ember a vesutóyitfcezó- 
oek kezdeti korában, amikor in vasútvonalat 
itt hегозяtül. vesetett

AS ?rvár—©elld£ rónai, moly a
törd u vonali., t használta fel utján? к, к d t ró őzben -pult 

ki, A0 elí в кмвмИПр iel ■ zá te* 'rvárt 5 f 11 

Várni állomásától kutasouoztáiy terjedt, l';?2 mtgtuzttte 

9-án adta át a forgalomu a a tő Magyar Nyugati
Vosut, л második опекавaa in ugyancsak ebben 

teíidóben kószált el 60 október 
gjölom BsáíTuira,

VíZ CDS—,
3-á-: nyílt icy a írösfcr-

A .124 kiloniótcr ' 
ekkor közvetlen kapcsolatot 

ев la a tyugat-Dunántul

: a

teremtett аз ore.".ág főváro-
között. Erre

6 »1 1 72 ü.i tt cs ik t e 1 nagy kerülővel lehe­
tett eljutni, a egyik ut a Dűli Vasút 
nizeai vonóidból bárnál

OH öyő a &

a területre ugyanis

8 mű­
vi’ (ja j ,-nyi 

vezetett, roly ebbe as
irányban 1. 71-Ъеп Ita be a Syu^at-Duoáctelt,
másik útvonal

vo-

A
yanceak ebből ni' «. Ka Lsedtől

Szombathely—Söprőn xeló kötötte ведав az ore пв-
:в65 . Mi . b n ig0B

U J&i / . Old ir S .. rga-
loanalc.
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öök о porodéin Vi n. Шок a kitermel 'ao do ieliiaozná- 

i&otx utépitégek cél jár: azonban csak аз eleaállitáe 

köebeiktatájában tortán...eteti meg* И:'г,о. i :.\;| ivói-
ságu ás №(q .nyisd gü k-5 о--állítási.» tor- .ölyen se л ki­
old. ;± tő sem pedig ^Jsdaeá, ,oo nei IoIk t, Itt is csak a 

v out, :- távolod jókat leküsdő , nagy tuic eket • юс-
:ip ;yat<$ őe gyorsan közlekedő apparátusa jöhetett számi-
ti i . Íj b ...., •

л balatonnarti miaut ле*1;бр11бо;?пек i.;:;6nyol tehát 

:ieg voltAk. .. tóke hiány azonban nagyon sokai,, késlel­
tette as épít kősóé megvalósulását • A nagymérvű. állami 
támogatás 00.5 veit képes arr- , ..oly valamilyen társa­
ság helyi ér- екГ vasútként létrehozza u széennfer ó vo­
nalat, Xry ü:-.üI> t tt №/• as a terve a komán «hak^-mgy a 

i - te. úto;idő vasútvonal t a :la. у or Állemvaout építse mo,,
.... ecsai, dntegy verseny vonalat kössön létre a déli 
parton fűtő Б U U vonallal szemben, -piteádé vonal 
azonban csak olyan formában lápbot ott i'ol vorcony vonal­
ként, ha под li á v, hanoa пору óbb alapsebességre лбге- 

tezett, erősebb alépítményi! vonalat helyesnek Use .be, 
valamint a vonalvezetés io elvan loss, шо!у a felmerülő 

iorgalompolitikai nehúzeégekot ki tudja kUcsöbülni, Zz 

a Sál .von É-i part,. való
ue,jk solitooo volt, hely a vonnlveijctdß .■v.subo.s.'v ;a-c 

in ficyolerabo véve történi::. Évnek a célnak elérésére a 

leg legfelelőbb megoldásként as u;j vasút о а / V :..ada­
gost—fiumei vonalának adonyosabolcc állomásán ágazna 

ki da n lejár de Tolna vármegyei h 6 v vonalán haladna 

.örgöndig, ahonnan aztán 'zabádbattyámon uolgárdin do 

-ilcdörc ... ig Kerülne megdpitéére, л
sebességi igényei: kielégítése céljából azonban az .vlony- 

ezabolco-börg ndl hév vom lat, mely a '.I А V keselyed­
ben volt, is át kellett építeni, ;-alv.toni vasúihoz 

ban e у «zérnyvonal is cg;, tlaítosnák, mely a Gyt>r- 

d^abóvári hév ■ vcosorámi éllohásáról indulna ki óo 

/.loóoroön csati;.к óznék be a fővonalba,hogy eszel észak
- lé Civ ' , tót ; Г jc*

■ «
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behintettel arra, .о лу a mentáké nei vállulko- 

ott arra, Logy í:'* vöí.aiai :m. ;oituet Így uanazabb huza­
vona után elhatárolt az Sllaeivez t:. , 

в-í". г ben áHasskölteágefi .er.:! síónitéor© a társait 

va.vut, nel. eiiajtárosáo régeit * ■.>•.' t as 19o? évi XX, tör­
vényeik' iktatott töménybe.

a

®£}ápl téeér© kansroaoa sor lé bernit*
•» Icösroríí;aora»ök 19o9 á«Uuo ll-$n adatott át. lint egy- 

Vuíi ayu f'-/-vonal indult ki A&'ony szabóién 141 

гг-.nyt követve* San bad bat tyé.ntó 1 kosai Щ»! 
i árhujsataoean kuli.4 а

nyaguti i—
irányban

SÓD trieszti vonalé-vol* Á 3a~ 
itont AkarattyánáX éri el, ahonnan a raagae I&e«partrdi

ató szintié 1Piktorul ■ *9 á
é e

etet tivéve, vár if; ; járton Uulad a viatol rioebb-nu- 

a/obb távolságra, vary éppen lellette.

\

6
kérőivétiy Badecr.ony lábéinál hagyja cl-a 1 

L о v dűlve f«példán elérkezik végpöntjáhoe*
Д vonal futása kiood egyenetlen* Szabad buttyáii- 

«íl 112 méter te..,, ere . i ingaaeáerdl indul el.
^Tapolcára 126 «éteren é
t*~i sót nembeli az atearattyei

®: Г Вал
tbrraolékfcu'pok halyenkint eaelkedéare ás
tetlk

iU—

lejtésre 60s—
• ! |;í'i@lkeáí;: b lejtő:. érte-e . >sabadbat ,.ydn do

e, io %0-ot ie több g é..- • Innen azon»
ozn а vonni végpeet^üg né ilképp© , ; ,г, ec a köaloke-

átrányos té I, ее előbbi értéknek « miét eeafc 

1:n-* a . .. «ront tésa ■- ,
• • • több e ^

eo I • elyek nintt 
-oi у ore lén eea kö’vetke&hetlfc be

eß io igen 

jár, ugyan- 

a osilícoágoe 
■,e л. ;■ né -t": Оn*

" J 23. **Ц&* icilctt veroonyvonalként 6m
г Ла а
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val szemben* ahol Ш kedvezőbb. domborzati viszonyok nők 

m$feleiden a lojtőviazonyok a 7 %ь~Ъ sem árik el,
m egyvágányuság Mellett a vonal engedélyezett 

: KJ; óv iái a fővonali Jelleget somi nagyon űom- 

. , or ltja. к ki, . lüezaki ‘•pibaónj'ek ugyani a el' / 5 elhasz­
nált állapotban var nak* fát tükrözik a fflüsaftkilag en—
,• edőlyozett maximali. . BÓgórtőkek la# ici, ■ '11
parti vonod. őr tőkei' >&3 %-á t áfák el,

I a se,,. .égi csoporttal a icgye. fővonalai között 

utó led helyet , I 1 cl, . ншоШав c... edólyezett a- 

ony ka e -ellett igén nagy sértőkben befolyá­
solja, illetve csökkenti a forgalom gyorsaságát a aegá li­
láéi helyek nagy «zárna in. л l©7»kilonáter kossauoágu 

ion 16 iUmáe hely*illetve megülld-
i >ly-rek©dóhely van, Összesen tehát 39 alkalommal kell 
^.egollniük a személyszállító Vonatoknak* A ál 
bizonyos .körtékig jobb helyzetet teremtenek* mint az clő- 

én említett . onyi vonalon, állási helyek átla­
gáét távolságú - 2*01 kn - viszont hátrányosabb helyéé«» 

tot tereit : öele kudósbon a 4,42 лИслоteres tdvköezel
e . А le abMka mié - a bie*>

ton dg X ?:ntartása mellett - a gyorsaság, X..; viszont 

re.,cos; a pálya minőségétől* hanem e megállási helyek 

&aáí ; 1« ü * ö gÓe\ a á к é:,
,or.y Sony© к ugyanié rövid óbb távolságon nem tudnak na­

gyobb sebességet clőrni, Vízszintes pályán a328-a® 

tat 4oo tonr. & , mely io-n у цИтсш
t . e ^ vi емё

felel .meg, ее egyes eéöoosőgi fokozatoké*t a következő
cl' 4o ./ . - 9on iv\é. e *

w*é a »v\é e I
© n.y'.r. t p>o icj cin:, Yn--' mé о ..; » • . dig ... ; ál ,, 

lejt.; viszonyai kedvez«!tlenek* ágasabb ecbecsé i ér- 

e 370ьъ et eg ;. éger;,
okból a minden .- . : l dei helyei -e. j ló 6 «vontató

a
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гУ>.

Hité . ' ' ееЪесаё ei : Ini ßS .le. t*
‘ U. av. . ■ c:l Ьг Г e: :: rl ' b ‘"i:o ’ rrl’.,

■Illetve rovldebb állandókősük czael ellentétben in’./bb 

! ±i • . ö ä ‘ é * А '.г-
л©1у и V'W'&lon kälöiiöoe:: о nyári fái évben fenn 

éli, fir: e,;-'V:' 'ál- ’г а ' oxerntenáeek e'leaerö ©l- 

í «.A áll
» ■ N í át::e í ; vol Ion-’ ' ' é zá'r'a

ei'c - 6 ■ a fer:. n; ' r le v--r •■мп r ir - l-
. £ b a e rü áHoTsáe-

. at, ; ,trn,i Vonal; •■3 lenn. in ii.i,
Д vonal lakoaeágbelte e

e I az. . ! у . t В a
© ify csat e, tile Urc. fekvő Lvr vidék telei.üléseit, ve.-

a
mák t, .• j.le tv© NK 2 • élt ев i,;,. c n r. ervcnofct 

ó i be t
5nótái: /тегkn:t e nartmx, helyoi.kint üf-030 ie áealtelr 

©. fással, a na^obfe asglofaeráciék btii
xnu ё essó 'r • •” vc t!c :u ; \ • a"t W v ©; . 

aegjr© t',:-rU-lctén 91 ki ioné ter boo ossunágbnn fut' va-itvo— 

ni . <\*eofív*v;»:ir.t?4 1?. 1 %~á: • I .etje« " Jenákkor vi-
■ á. (

eo;;;-e lakosa \ /n© : , %-át ívuzix ki, A aegj e
г vasút!

nt, közvetlenül bekapcsolt .eván©::■■'’au Xeteoanalc nyilván 

a kür.lokcűűo irdnt tua&esitott igénye le kioebb Ice'",
л -lé e

Itt adg elilic: e coukéonta he.tüshos hozzájárul : ,
<■ Л

aoi fa, Inlkoeik. a: ipari üzérnek rxeihtmvővbnw'.Qt. ее"! 

oly no,i; xértéirü, aint a b:../;onyi iu .rviílóLen , ííe eisdré- 

©аак & elyi lakos ©ág fel©légité©ér« c ©ritkor.ra a 

.a: lé. :;íímío.í, a jelaaieyiné 1 ccai kieeiu oa
. üseraet találj n.taílnk a -isabadкuttу.'n*-tapolcai vonalon a 

nyári id lovakban#

. \

■

■■

______
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íár г vone 1 lőtreiiOZ-'onval kapcsolatban enlitáot 

nyert a?., Lo.. r a táj egyéb c'lu bckötőse mellett fontos 

e nt esserepeit mái* a ke sä
é e „ 1-

oy а czázadfо rdúló óta óriási, mértékben aeßnövekedett* 

„ind a<ja.ин , iind pedig ак egyse in к aralól
i cn nagyon c &szap eredtük már a Két világháború között* 

tH»e « - a m ik vil 3 orut
követő esztendőkben alakéit ki. 1957-ben 5;,000 fő üdült 

®e északi jiarton, Áeast islyt őo Hóvist kivéve, Ш az 

ount azonban csa a £jc.erves:ett üdülésbe: rőr.kt vevők szá- 

*át -lucatjii. f-vAeiiott azonban aág igen sokra te a— 

ZOknak a orr.vna, «Ütik rn gdnh Bakuvá!, rokonoknál töltik
ol nyári szabadságukat* az említ ott »adat 95-96 g-
•■■■ • •• ; na bed buttyf n-tnpo Icai vonal melléi:..? re ve: .ibozik, 
Balaton derlee S yeneed vidéke, no n aa
északi r:irton £0 1-1 nelyet, a nehezebb Mcfík-Belithetó-4 
ü íiatt csak iyen kin lőrtáfcben vesz rácát an üdülte­
tésben.

*

■ nelyi lakossá.-, szállítása aellett tehát ennek
ОЛ 55*ooo üdülőnek a közlokodoGi igénye, illetve sk 

® kielégítésé szerepel a tárgyalt vasútvonal fó funkció—
jakfent, elintettél orra, hony a terület nyári üdülőhely, 
as igsnybevetol is fóképpen a nyári évszakban, vo.{*$ az 

est megközelítő hónapokban történik, Az üdülőé, illetve
.......... - i ze . u

vált vonalon a c::o3 'lyfor^alom is ehhez oikalwazko- 

dik, á vasút ugyanis nemcsak az üdülőhelyre, vagy onnan 

a lakóhelyre szállítja a nyaralókat, Lenem az itt pihe— 

к 1 §&
Г’ íKl :láook о ; eqitás* el,

л esaaólyforgalom nennyisógbeli alakulása 

* ötvenes esztendők közepén indult gyors növekedésnek«
;аг a második vili, orut megelőző asztal dől 

tcLr elóg nagy forgalmat c vonalon,, azonban az a tény,

as

le ÍV 1 vív-
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bogy ua éssuki port ssemélyo. .állitő vonatai oadapeetről 
főképpen h iustnezabolceon crea still teöslokeotek s Így 

lényegesen hosszabb menetidői» vett Igénybe az utasáé
u oj~

eét* A háboruokofita roabo'ások, mint aindon más vo­
nalai :■ íoí'í olo® tol jer; megbéauiáeáv&l jártak* /ас. ábra/
.. hi üoru lefejeo'-ce ut n az élettel együtt a "vérkerin­
gés" io megindult* Győrben növekedett a személyenállité 

forgalom mennyisége io* 1943-b;azonban még uea érte el 
(2~ee ew i értőkét* Ént ш ДО €' ' tvc-

neo Oostendék eledén Lilly likőr io a Шborús
pusztításokat teljósén kihevervén ая ország# a pihenőé 

is központi kéjráéseí vált • libben as időszakban indult 

iaoc a nyári idényben egy ár sebosvonvt, ueíy a kioo b 

menetidejével rövidebb idő alatt tette lehetővé a vo- 

naimenti jelentősebb települései; elérését. Döntő váltósáé 

a ónban 1953 nyarán következett be, amikor io g- пгозо- 

terveástok beállításával' részben aárubbő, ráseben pedig 

i yor;-: A)bá tették c- közlekedést errefelé* 1959 nyakán io- 

: ‘ i onyos gyarapodás következett be oson , téror* ...r,
' állanáé: n közlésed ntno icllett ;••' ; . é" é^l r.;. ok

a Ilié 3 tök el*.
a e i esett

csökkenése mi tat késik a nyáron felduzzadt forgalomnak,
-a ö&r.res e:ido;.eresen közlehnlő szemé Igánál iité ,^n> 

to: r. J. te, • ■ - e r оде, . enton. tan 32, ' nem
■ dlkj_ Ba n ?sö ones nem annj iro . isméi • ■ •

- -1,. aint inkább ál köve t . ,
közül kettő pár, сшшв 66 % szünteti be forgalmát* -.- 

'-csehi pert kesá ml j X
x . M • "•■r. сД-tt.:. еь i es i . у

forgalmat nőm tudott volna ellátni igénylővel os a to­
rt let, mnapsíá a kömé .Док; iskolák, a kőbányák, as ipa­
ri unó зек# vnlmir • 3. s 31 U»ö tor r . . -

e olgosói, írtál . i-
á. .!oonik, о s e ; : é ;iván l ■; io "•örül­

nek lel о tekintetben*
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vlaaon latburi is figr/cLe-sre-ólt* sebességgel balekod-
,s* A

о А .'? ~т/бш* ■ .ssol
nsevioc. а , o-ű: i >;,7огомг»ároknak «aale 39.7 Fa/óra

Л 0:í-
Vsa **i

aui.t-vi vúíí&'íjvIö:-;' * ét# '1 aó á li . .art nebesvo- 

tul is Jobb er© ’ lémyt 4тек cl 42*3 ft*/órá© átlaggal* 

e. л ze
гek élné ...oiyen 31 ki/órévnl, a tapolcaiak pedig csők 

esután következnek 27*1 ta/órác áll @м ntaaiÉiÍ»MéajiL 

ilyen tornában tehát aá utasáé "linőeágl oldal« nm :'X©nd- 

bab.) ítiél,á 1) люк. aseaélyoná illtá.n aellett jég ookital 

eijuy telenebu aeiyssotben türt'nik an árusséllitán# 

a-. n.sn. .i e . ’ «a i; . ;>eac ;•/.
wv llett itt & 9

roastesései; alk&iadv&l tűrte- .-sások, a láncú to-
•a,

lonettar'lanát# a:; át la. :ot. lit: zŐB©beoaáa**ük voobiunkon non 

éri el JÓj, a fcoréa: 'ros sebe. - :át ;'t 8Ш, ksdibeui trifeje- 

8©ti árt ко ennek lo«C !;■ i/'r . ‘".’s as írt'!: %éf a bako­
nyi vonal 11*2 к a/б rác Irt'h'tői in élőárad, noha, as, a 

futásából kifolyólag sokk©! hátrányosabb helyseiben van 

as or Jo üo... borsát miatt*
leiV tie., I ойкка leone :<56oi találni arra, 

no.,., a tárgyalt vonalon - аoust«* lorottarta \ii lenrávl- 

ti it tessék. -,selan sorb .n u ssea 'lyosállltó vonatok kos- 

lekedéséuJl lenne си^-уоп üdvön* lg . t©h resálliti snál 

a lassúság a kocsik ni a cn a:& n ): a'ri'r'i ősükként!
■n , akin . e . . t г к öli, ad i a

szefflólyssállitd van; toknál n . e ^ v
eq Idejét venni fölösleges* . i fénybe* . o- 

ni :tettel inra., n ; a'megye tér' -létén - • erst cly- 

balatoaseoiitgyör«.;;i, veaspr) a-Veszprém külsői 4o oba- 

ceiláü,aülki rüvidebb vonal; na. os kivét-' - -vei - es a vonal 
bonyolítja le a legnagyobb esőiólyf or gabmt, ép . 'rt

A

\

'f

/•

?k. ч : . 'Щ
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a leglttdokoltabb lenn© önnek: a rnogjavitáoa# uses 

átlagos aonett:iPta'i csökkentése, illetve az ntor/me Ьев- 

oá g novel4oe.

as

ürmök érdekében elsősorban а pálya felújításán 

kellene tevékenykedni, mely magasdtol aiapeebeeeág on- ' 
gSdálgSzáeát tenné lehetővé« £z azonban nen lonne ki- 

haeeriáilmté abban as eeetbon, ha a ííamályscállité vom- 

ioknai: nagy többsége as bosses .ier.uHóéi helye-' .ас^сHa­
nn« As aj Icai éo duclarl szárnyvonalukon kívül itt vannak

А «в! kilo-
«ótérre követik e:, „y lást* Ilyen rövid távküsökben о vo­
natok as 52-53 km/érán oebeoe'yot tudják elérni essek, 
abban as esetben, im óik yálydn közlekedjek* hantén nár 

innét kénytelenek £4késni, tehát a oobeesődet nem növel­
ni, hanem csökkenteni. Nr ~yobb ©ebeneég elérésihez a 

pálya felújítása mellett igar. szükséges lenne n negál— 

etel< о , rendesére© utoopsámlél 
lakján, melynek eegiteégévei ki a; mttá ionnetho;~' as 

egyse vonatoknál, -.olyek ások n megállási aolyek, melyek- 

a kihagyása a forgulotara (késve nem jelentene vess­
ed get» ugyanekkor viosont us utasdsetoessig lén 

növekedőeét tenné lehetővé* ffgysnosa hasonld hatást 

vonna mag* után ав в у éohos Közeli ei: vő megállási ....:? ly ek 

egyik vb у né oik vonat lére vnlé ki.. :■ . vonatok­
it ilyen formába; . öté не Igen nagy mérték­

ben javítaná QSfg mind a helyi» mii d pedig a távolsági
©г n lom minő:. . и..... -lé jap Isa a
gyorsvonatok forgalmával kapcsolatba:: le, / коз léke hé a 

megjavít hoz nem elégoégee as о cselekedet, hey:v expressz 

jelzőtáblával látjuk el a vonatoké t» köslekedé sÜkben a- 

élo min 'se I a
Aló ő ok : 't-

о. é
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az о -illtettek valóságra váltásával, hn nő i is olázi 

inog, $■■ )zoUti, illet e&aogyi
a & e. Őse a Ü eldi

■ L fúr1 €set,
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ieg. •- kösiekodáoi- koriónvssr.t ló tv- я
helyzetett не 1863* KXlft t*c* ai ..pján ie88*tei 

kesoléoóbe kivór*j|e vonni’a legyar ‘Tyu^oti .árut vajm­
it* A L8*i S

awb 3 « a t
m o^oó^co úllm vasúti vоn$lh£láBat ba olvasztották be* 

vonal 1‘utrioa Gyúrnál n yo.n 'rdckesoa indul* 
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raöJJt köz tt 26о >0 teres ei-.i;itkülönbo.écet gyJs le ко, у-
• 1: Ь . .1 . 7 * •' . еил on

G-.l.i . 2......л'......: о —С' . M-:i un 0-S20.
no yionetbcn 41.3 idtertf le jtnoiiotben pedig í'o.u mé~

* A л
t о еге : О г ;, .. ; o«

Г'П и 5 ! » lv 'l-'u-w .. и -1 tV,v . iö

, . ., Е -ö - I 1 * i
SS b nt 1/1

В -5 éUe г L. .. o~
jesetben fcSnölt táblázatok, mlyel? In; 3s юййовубозгои* 

Sot tárbeliednek csökkenését ©.utat jóm e an egyes texte»
1 i ka , e ' -. l ja* >ő
ái utáfit. пи; ■ • и.: .tollú uó lions'jár; ; ог-

’ Ol , Г

Л' égben, lind pedig: -ü...- I гШ ■ .о, х/гг útónban
el 5 tebb a bakonyi vonal gőavonl ©óval • n, Ugyan«* •
deák előnyt jelent'u vonalvessetéee is, iely na alföldi 

s a. e . Stet, Sftol iioocnu-'/^unuu .
' e oój *

Ugyané s jelle isi ай о tiltott eeokoeet i • Jto o-
eek után csalt kicre a j к •••• ,■ a haladási
Xc-á . a S2e -

. A 3
;> t )/■: befolyó©©ál •

A g , g n . r
lí Ke j dg- ♦ M у a
Ue(- ' '-г. . ' ■ ou- . , iúv , é O, " ■ -
lol el, különösen akkor do tborodik ki, Ix '.nőnitusba 

■ voeosiük . etf b©| a
■ , ill .eg , Pa . А нрш

g qLl..... л vj ,t s- 4r’ - 1 ló ; ■?*, i . -
d e <í ut* Ёт u vonalnak 7,07 % • t

tecsl ki, közvetlenül 8 települést - köztük Pápát i© m
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■ . ómba. ptüJselmok Bea*»
:ако,:ч4,;> 327oo tő ‘.::ví]'í aoao ., **
eU5 urnám %■ *

a.
szä , к a eg n

.utkcssoi: .L- 7 :wc:;: '• c •••' ör, viadorait”.’. 1^: az

)

i

vortűi/
I,
/

.1 ^ leas. M wva а л
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nagy nó pea ей gü ugglmoráció jénaN köeiPipa
. évossílfiiadoo kuiturélla központból a jelet ezé. -9

&0 iáképpen a XI. világháború ut
iiüs о■ tti■. alakult ét*

A , évi .tettei . * » é...e
fut keresztül v л.е^-'бе, ónálló helyi forgalmat net. íjug%,
Miértekben bonyolít le. Ä g . b.

, 0 i-oe .'Ul . . V1, ... . V' i. u tor 'i ‘. 1' :.t UiOl
«О. í ' jók

a KásaLiöi S w pa e sá,i
a a , v 'A r-',.ie par i-

Ue В ,
S. M .
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а „ S Л an 

» S v\ U & s ее A
s A .ä. gi'ci vei, ahol. ße e ti

•. ла . belő. dole é
а a a .'see' e *

wew >a

l



- 77 -

A szem ílyasáilit:'a lebonyolításában pedig a 

helyiforgalo:? & do ^ ienleg* Ar. első világháborút
;:.iegei6/'.ő időkben in :'bb ennei: an ellenkezője» a távol—

1ош ш * Л II
be utalók mind eat a vonul-- t uasznú ltd к . .olr változtatá­
suk ©áljára* A trianoni bú..osXcrz а
г оЬк.л - ■ rulett elkülönülni a :ót Mam területe» rel;/ a 

közlekedési igények oookkoniueben» illetve annak átrla-- 

kuláeában jutott kifejezésre* A nemzetközi. forgalom u- 

0yar* még a kát világiul ború közötti időkben ie elég élénk 

volt, es azonban u réginek cook kia liányadót tette ki# 

11. vii:\ k- ború. í 'ti e -ot,vU"-okott vfssor.yok t-g job­
bár. átalakították a személyközlekedés képét vonalunkon* 

Jrreí'oló ia a helyi forgalom üc-.’dctt erősödni» r:iig a 

távol érig! £o:-galoa lassunkint ... bakonyi vonalra terelő­
dött át» as orss fővárosa is kyujpHMBwátvtul .t*
A háború után még volt némileg erősebb o/tmerő forgo lom 

errefelé is» telyet s távolsági ezeaé - on kivül
a gyorovo.; tor: bonyolito tak le. я ötvenes esztendők 

elején azonban ezeknor a közlekedését leállították, a- 

mik végképpen átterelte a ayjgati tájék íölí való for­
galmat a bakonyi vonalra.

Ha a forgalom számszerű odatolt vizsgálja!:» 

ilndjárt ssembeötlik* s 13. oldal táblázatánál, 

legnagyobb srcmúlyforgul üt oayolitotte le 1911-.. c.., 
a api 5*2 elméleti vonat: -írről« lsek közül 2 pár távol­
sági vonat - egy pár személy és egy p4r - volt
iudapee t—febring 1 utvessllsl# ü alkalmatosság

-r Őr— -ro b 1. ;tt Icüali .adott* t vi 0.3 ború
-■ gyarapodás к tt be. 1942-

el ru idá őrt n- pi vonali or tűk l’D.4 volt a gya-
Í8| amikor is 6*5 vonatpár közlekedett vonalunkon* 

/42. - tusi for os ■ vek - e eűcor
seq « Ьл T oi*

. .1 . 9 ole*-£z q

/

!
1
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7.1 a pa .A
ton пс, yobЪ ura. yu V lt, Aint ft tárgyalt vonalszakaszon* 

f';a елlitott időpontban ugyanié sei tájának, 00:1 pedig 

uyőrnek mm, volt meg as an^gy venséhatóett* melyet
■ a tömegek íoglalkostetáBaval elért* Éppen es ért 

a speciális munkásvonatokkal veié gy ,■ 
iö a vonal forgalmából. 1945-ben itt io a ily pont kö­
ve ti,.ucott be a tóbor é
A ' 46-0 3 . А В •—
dupcnt-Q/őri vasútvonal újravilla mai k-'.oa errefelé ic 

felélénkítette a forgalmat• KenSy ic-y i alokaláe 

1948-bon á olyat foglalta cl a Balatonazont-
gyöegy—taj^olcai vonal után napi 6 vonatpárral* melyek 

koaUl eg r yen rónát« itvenee eootord3l: elején «и»
: ü< a rp^rovcnati kosiéi: ódé a rieyonünil: vonalúi kon.

Ай Ipar nagyméretű fej lédé eével Gyér* Pápa, Celldömélk
о . avs

ráncaik. 1958 avarán v'.r 7 pár sse vuyv-nut közlekedett
о

kedéaok útba azonban a követkézé esztendőben minőségbeli 
váltóink? ín bekövetkezett* mikor ic yyorover átok, - 

.íé:,,pedi/; 2 pár ;■ .yorsnot r-rvouit - beállításival közvetlen
n ev. v ' lláén unrccntnl

г it hely 6c Budapest összekötésére*
i с- nagyon ic?i.n.üßnvitette és k.'hyel- íosebbé tette a vo- 

alaenti ■ ■■ . I 1 . qd
e

párra emelkedett c n-n-onto közlekedő szem". Ive1 állító vo­
nat'? d .... Ю. .. i i;'t«n nt io*
ко n;y u vonatok köziékedé tó пек c loozlúea a pálya minden 

esaJmonán egyenletes. Ellentétben a bakonyi és balatoni
vonalakkal* ... i<
kulink ki* itt a személyszállítási igények teljese • 
let esen alakultak ki a vonal kőt nagyobb gócpontja között.

vonatok egy pár kivételével mind végig késlekednek* 

тешtrendsuerkoastéa cnow a területen oly eikereeen ol-

\
,

/ ma-
í

í

«
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1
e a? о e о

úti coo^é pontőr >1 kiág<U64 nellákvon&lak for,, .cl
I ^op a S wvá ’

bi oeitöfti. A CHKktX á I w . ■ iö-
ara & ht, v Uftflti ß Üf
i : .tv- : шл i. a - uló ■ :h ■ ' " : c
iti U 6 se-, ivé •;üO?-. Í6 ОваЗс
árcoitot teexnek ki,

A - ' irányuló forgalom lebonyolító«*
0. vwetj

а г t ét<*
□ Oí c ClSfí.’Cívbor О ,'U .'Ott и ■■ : 10.1,0: 1 ve:JL-

11 te 1. : :,a . . ec^ kel ei ...lő
e &Ő$ik &0ШМ1 V ü p. 0i« A isu.nihl-

t;i v' i űrt cú 1/0: ;eri vo: u:. o. e . > -.fér. x-
■ minies со.-, stlefeeaáai le: et5 sá< ükkel taű ha elvi gesni» Pa­

pa-.'' , én. Tórái*
:.ott irányban aaonb ú • A bt tei yi roe&i

; u. enye u ymio r.cn l-orcnt erre lohet"ai;.ot«
E Irt i wu. ä tá ka cső­
iét ier.r;tartaef.i# illetve ar. enneh j}.ár4 ut:
Иг M lob ... L i, w\.
a a V . Pa

•■•úa-ioJ » * vasúttal esőmben* аеХуаек а al­
kalmával Io8 kiLori otort kellene as utasnai 

bogos cél eléri nőig., K« költő ,
tó / oabb arifá^a «ellett in cook 22 forint 5o
fillér esóliitáei költséget vrl /. и а. . l.
pedig 2ü forintot tees ki* oda:, ooctb m ah 

sásnak előnye vau bieooyos oldalról * a vasúti fcöaloke- 

■ ь . . А а »I cl s - j - M •••
o?.h,a ne llett ásónkén hátránya© vonásai le • . ,

..'9 Ipeeeáge u../ orJuLtosott* Sok
e 3 щ ". ti: iá

he ш ót. A 2 ь о-

!
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/ dig ninde . esetben kényeinetleno'cgal jár, mi a gép­

kocsinál лйа esetben • io előfordul an utazók . -p-
о Miatt, ooioa euotben hozzájárul :t záa-

a ■ а г и» ti#*
geo aotorhibák, :ielye:-: több ooetee fordulnak cl' , aint 

ír gőzvontatásnál ás dieselvontatúcnúl, túli
félévben fellépő hófuv'aok okozhatnak* Igyanie a far- 

kasgyepüi á21* számú útvonal, uoly a kút emlitett várost 

köti öeeze, a Dunántúl lcghavaoobb utvoru. lui közé tarto­
zik.

■

t

/

I
.■
I

i

A személyforgalom mellett a teherforgalom 

■n egyenletes a tárgyalt vonalon. Amint már eulitúat 

j.yert, # vonalon, e, . ;ő t zát i jelleg
alatt név* alakult ki oly ;• ruf( in.:, u;iy külön, 
kizáróletg erre & célra beállított tehOFVOi atoll köziek»#- 

teteeet tenné szükségessé« A 2d Ért докяЭшх 1juJ~og 

elv (alom napi alakulását is bejutatja, A ve,u.:
a - á t. Me es

vonatok beállítására eoau ащой ritka, esetben о női: ott
5 un.*

y-u.- ■ ío.i .enn ... , I x<: égit'cu vu...-••Iti.-u a—
... Jó* . e*\ ; ei i... irt® q á 1

ötezre, .sasag и ja ív
itt i;. többi vonalnál, о У igényeket, fcöve-

e xwx . A q и и
1 или га ...

Kölamtosságok, a többi vonat utassó sebes ©égé bizony na* 

ät, Ba * Vro nagyon -áros tényező
é e ,

hol a győri vonal viiIsme* vontatásának előnyeit a sok 

tartózkodás felemészti, sőt háttérbe is szorítja a többi 
vonal távolsági vonatainak menőttartamával szeriben« Így 

történik az, hogy a .negye vonalain közlekedő il^en^iyuou
okintetében az utolsóelőtti helyet 

foglalja el au utolsó - balatoni - fővonal előtt, U- 

. a e viszont s nyugat faló * Lom másik

a-

.
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! kodásé» .лсХу а 0 kilóm-iter eo ú llotndo távolságokon а ke- 

rosstoE-'isekkel lenetiűo többletet eretVa.SnyoE a oaesabo-
;УС\ о . a.

I e ütött ögativ v^náaoi: i ^eaü:: tetőse a köaol-
\

cov6 sürgető feladata leer.« A kbeslekedá«
é I a máz ■ .-mii tett к

mellett g . w\ é lie
:ae;>ld£iöokat talál,; ■ oroaaág Oöveláeőre, и^акезак 

est ■ célt keilt bogy elősegítse a f»ot orvon tatásnak
&& [,i , Oly OÍJ

<хъ ewe sellett* i p ige bates sas*»
e e avi - г v atv . с l ■ j i ■.. ; 1.

I
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e ke. ■ t i:- v: ;í-
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,  spolca-baint tgjrörgj 1 fővonal#i
i
t

.1

Э . t fővonalunk jelentőóévével ellentétbee 

, Ili -Ive e • Сил i
о yé

a,..........»vonalat «kábelt ki, illetve: fc t öv.one. л . *»
ё ■ i i

r.sólni, tekintettel aarm§ 1 Oi ;; a láeife két vonal kio- 

g&E «ve. It# serei őrt 1; *«
ia а о e ,
a set váll I Oft*

e Ir&fH*
forgalaet boi^ralltott ic fceedetben* A vom 1 me^ 

b la ■ Iáin . éti az . ел q a t—
íioly f&o&ditotte c 1 5* Balaton Metropolisa, aim fürdő—

tál óéi 4N»
len tőn icőzlekcdóoi it.:'n’, okét t naualott, iinö a saját#

ací ■ i re és Hé к ró-
« ■ essthelynek lö95-ben már 6195 lakájé vált,

£ (re В а о pt-
a её t* /А 5

bb 8
korezer balekedé el kapcoolot kiépítésére pedig тщ io
volt e ii se . z re a a b

rt ján ai.itetlo kxio. borne kösoii tette : : v ' — t
Balét onos^ectgyőr^y «ellett# Ki záré lag őst a rövid távol-

c
bekapeeolédbaeaék . főre*kaiba# л .. nn/.nnnni hely*

'ltd. anorbo;. t’úWb, tint nennen rrk'ßa- 

don át kéeleltétte as öoa si ..A Uvié I vo-
:a I* A VOI . ében

azonban a "hév* törvény dönti befoiydct gyakorolt# ns ál- 

áw* as ak
ii wve§Jelén , M< ^ Ues i-

'
>

' *
I
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változások azonban csuk az utolsó óvtibcdben következtek 

be* /(''vicinális vonal 1931* október l«*4l ckövotkőzett 

óllacooitéoa után io iiuoonló oeek'ly forgalmat bonyolí­
tott le azon a gyönge pályán, melyet 4o esztendővel 

azelőtt lefektettek* I/myogee változás ekkor oe.i követ­
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Ij'j-j™ :-j in rói. lolt ■ e -

forgalomban* melynek se iteégével а é '■ ic-lö ttt negj ürec 

. e • -w . ir , (X • ПО! an UJ ПОПЦуё-
oúí_,i növekeddenel a ezoaélyforguioa un l^lb-öcuiok többi 
□int kétaaeroeót toosi ki» tobbó-kovöübá arányosan eloozt-

K c '.....L - .Tar (L i- ^ ;In
a távolabbi területei faló «lég fónnr mOBdhatéfc г csut- 

lakosáéi lehctósó*:ek, no i gyora -lom irányába 

ndayotr feiá г Ón, cócr-uiLi г,:,.-, a- Mionyop Kátrányo­
kat szenved el, különösen * .-ob г- f ei.Л * КП. £ 9. t&ü 

azonban a eeentélyközl ekedé énéi in er elSnyÖe noiysetet. • 
t.-no r vonal• Celläöoülk én fapolcai illetve Inbb 

Baledtonszen  tgyörgyt n. gy eocnópontjával nagy területok 

aegközelitócöre ad lehetőséget a -.'onalunhon koalekedők- 

t.rk# Ént elásériti a:: c'é new nio:i, :oly
*52o napi vonatkiiowotőrt toon ki, /14. ábra*/

llg n üseaélylorgaLori irányalalalá па egyenletes,
В , 1 -

aö.iolk, vonni budapesti rendeltetésű elegye in cet üjr 

irdnyt követit оnew kívül pedi ez 3011 j tété
felé Ironie áruknak -el ének - in on 1 to­
vábbítási vitvor.. 1: , ele iehervoo^t indul
de Üdülőikre,- a £0In Klór:! o. u it tit .а. :Л1,-
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- vő. igfeöalekedő tehervotatokon kívül coat ее сдав! bánya
к ir. oi Culioa too г. :■ •: 1 -nor' ПОО- OOi.Oí* könitt WVVJ

berv onet okát, .melynek a .óatodmas termo lé se,- övi 1 

niIlid, illetve nrpi З^Оо-ЗЗоо tonna, пая Xáo-lGo va­
gon t- non kerülhetne tolles égéssébei vábbiiásra a ren­
den tehervonat okinl• is elkövetkezendő időé Bakban ason- 

beté| ögj 03 « tereéevwea^/ioét. is növekedni 

;u. .nr i . í inionun: -,i у;:-о 1л i óe: ........ .го óin:;., na:; terro­
rs » а ..* .ni; rXitliol wv lésé

rnnl;n" .... róe.; ' . óv;,< vuj; , n :s;.,_ ni у . ov.aei- 

táeének nüvoirmtáse mellett azonban mán tény end re in le­
ne., OE-.niitaul a jóvá ösztönbőlKen, -oly vonalúra. íorgal—
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л többi aint félévaaáaaő alatt aaontea ele: lééi © -t.& 
sen megváltoaott a helyzete Zaleegersseggnek be fcőrsyekánek*
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7* Hajaáskér—lepsényi mellékvonal.

A vonal rclose volt annak a kiépítendő átlóstoá— 

lózatnak, íeiy az ország távolabbiekvő nagy tájolt lett 

volna hivatva összekapcsolni auáupeat elkerülésével• A 

közi döhálózat Ilyen irányú kialakítása célszerű lett 

volna# de веши a vasútépitke zések első évtizedeiben, о 

később ne i került sor ennek a ,e. valósítására, noha es 

i.iind g&sd asd/gi, mind pedig v ö szempont bél előnyt jelen­
tett volz.o kasán’, életé en. Iswert t in; , to/ у vasat! Alá­
zatunk »séchenyi elké? seléseinek megfelelően bontakozott 

ki. A fővonalak tada estről indultak ki e-ugaroson. Át­
lós imnyu fővonalunk nagyon kévéé volt. /i ées- opron— 

hso:3bathely-őa;;ykaniiJea-Gyóto'nyee-lJac8f Botibóvár-za ja- 

Jaabedka-'Sze; ,ed- Békéscsaba-ő a/ ryvárad, Üekolc-iutnok— 

fülek/ Még kevesebb az ilyenirányú. Hosszabb mellékvona- 

lünk. a Győr-dombóvári vasat, lelynek hosszú a t tekint­
ve, első volt a helyi -'.vüekfi vet »utak között, r.s orcaág 

északnyugati részét, a kisalföldet, volt ivatva ösozeköt— 

ni a Délkelet—Dunántúllal, i)o ibóvárral őa azon keresztül 

Pécs városával <5u környékével.
A tárgyalt vonal, ennek e ; agy távolságot átszelő 

о ói --g szakasza* áredeti funkció. Ér
itnas: Гй . ,yo sokat veszített. :el lé vonali . о Heg
rá; er:.1 .i. .„hígéval-, lassúságával, nevének megfe­
lel 5 er. о о ka 1 j о >, ban ; в ly i é r d е ко 1: et elő; 11 ki : ír. ?':; pság, 
►int i megnyitása időszakában * Ezt legjobban az bizonylt­
ja, --о ; for, . iwi. - e • é e v't ne i Q- ~r ■ cadő, il­
letve a végpont, hanem Veszprém és Dombóvár, sőt a .olyi- 

vonato х.-ак .oJi. egyes közbeeső ' L -vwáso! • f > von alak
forgalmának gyorsulásával u у аз io az átlő of or gain** funkci­
ója megszűnt óo el /térbe nyomult Veery;ré » - a me ,yén kő— 

vtil pedig dombóvár - vonzóereje, mely inkább a helyi for- 

3- low lebovy-^litásü tolta elé tár be.
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A közlekedést általánоевЦбЪеп t>átl6 tényezők hatá­
sa jelen vonalnál is aegaatutkozite» Veszprémtől északra 

a domborzat lehetőség#! SZ&bj eg as útvonal vezetését, 

«prémtől Lonbővár felé pedig a Balaton jelenléte, il­
letve egyéb domborzati tényezők kényев©ritik a vonal fu- 

t- :■ v, ..oÉ'.;v in neu i tut:: *.-o:ic;r na у a -rté e:i, -r. vV is
jelentősen eltérjen az ortodroriától. ,n épitker.'c időjén 

lyt jelentő Vosz . r ' li-pl .v“. á !. £e é. о neuus-na у
ségb« ütközött volna, éppen ebiért a vasút egy kis kitérőt 

iktatott ölet H o. e é. e l, a HAT Tomii
Lit használva folytatta utjdfc, A tulajdonképpeni vonalunk
innen ágaséi dél, majd kelet feló íölyö Séd völ­
gyét követi ezután io Berhidáíg elég tekintélyes lejtő­
vel, Innen aztán a afc v. ében lo %o~es ewel-
kedővel kapaszkodik fel a Mezőfbld nyugati szélét lesurd
do : e g é a R , a i

a eq^ ; a g e. u о ag ьй u lej­
ei P>a a - a korenz-

e a S a a a - a wq e ■ —
La ybs e egkeruiv

U ba a ni vo^ ö * ■ , о Beleteli
ё :а i а;. • ú , L. v ■ e e e • < » a sati okok

o. we ; e*v\ é. .. M ? о ö

zeti ene: úott voll . Le*g olebbi IcUosaq. Ba­
latoni 6 ka járnál 2«5 kilométer* Ez в közelség azonban kíi-

Sk&ppe evw qszv\ s (ла a Ва a о а а a os 

иве gélem Да Ltá *лр л а , А си. ei—
sör. а а ' е- е е 1к, we с 'е. erfciroképsaeé^-в 

тт *Та а-- а aft. . A a sebes-
е é ье ек v aw. vei la it,. w\a ad. а к enne ...

г— г i—<L- : ■ ri e . e in ; ó/ár—ho. mas­
ts , : .bér Зо-án ad a á loa-

nők, majdnem egy esztendővel a bakonyi szakaszának stegayi 

d é ez
»st bonyolított le, mini u bakonyi « a&as«« Helyről »nd
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er. ' t ... jus el . 11 g m m i
közvetlen Győr-dombé vári vonatok közlekedtek Juta a átme­
nettel* é .".át pár ozeaély, illetve 1 i*roi»t ш tanati- 

fcodik .Jvc-üb éo sokrétűbb forgalmiról r. v c nőim dk • -át
világMboru közötti időszakban azonban megnőve Wednek 4® 

megoszlanak az igények. .•--onyi eaakseezftl ellen tát bon, 

aely az ország északnyugati vidékének őe egyben sic® kör­
nyékének is szolgálja a alaton mogközelitéei lehetőségit» 

в Így erősen net;növe edett forgalmat bonyolít le, a déli 
szakasz, noha a ovásadforduléhos viszonyítva ;egkéteze- 

rezte forgalmát, mégie inkább a helyi vonatkozású igények 

kielégítésére szorítkozik* áz о for; .alom visa or. t állanáébt— 

nők bizonyult mint a bakonyi vonalaz:.-kasai* negyvene®
esztendők elején u. yanio >:• ni. .ton vonzóhatása n iaíboru© 

időszak követ köblényeképpen erő sen aegceökkent« melynek 

. foly oat*nyóképpen a (d'őrszabaái ré külsői vonal
ilyenirányú for gala® i© meggyérült* ■ Eszel szemben a folya- 

•utó о igénybévé e tlett о S&jmáekér—lepsényi szakasz 

e ■ a. tóttá régebbi forgalmát» moly 4 pár él ü- 

laatoseág egészen a háború utolsó idásztskii, köz­
lekedett* * pusztításom utáni konszolidáeié Lekövetkoz- 

~dulé for a el* 1
>. • te iparúi 14 tó vonat köziekedett • öt­

venes esztendőkben azonban a gazdasági élet erő© fejlő­
désének eredaényekánt я aankaarákása SMStiMR a gazdasági
élet ara* iáién*nek profi foyo:.:?»! :aunk.aurőing;':sá© io
nagy mértekben megnövekedőit, A kisebb munkaiehetőségrek 

aellett a pereaartoni gyártelep kifejlődése •’linken
vili is igen nagy tömő; et f coat t* Eaen kívül •

'b *svári в ql ig 1 ie at*, a
org M e e . E . " ezért i 15 - vvi о i

vonat í s'... .a .zeknek a belyváltoztat oi ige a
kielégítieét« Sa a aeooj í as 2 5o yb-ri, azé*

i 3o2 ezeailyvonatkilom 4Ítért tesz ki* A 

io ) e e a c - ■ ЪО. - .v~
Г: ' Cl ... *

e; r e • i



- 128 -

ü saeuílyfo gáloahos viszonyítva a teherforgalom 

■A nagynak, é ári ob­
jektumok, melyek a tömeges árussá! üt ást logköv© telnék. 

i\ vegyes elegy továbbítása aellett a о són szerepei na­
gyobb mennyiségben a szállítanád áruk * . ,
pere ortoni vet yiüaera nyersanyag ai, lile tve gyártsdnyal. 

gst e forgalmat napi 1.5 pár tehearvonat bonyolítja le.
/2 áarel döpsóny és 1 darab haj >ц ni ér fői-'/ vonal öooa* 

for. -.a to t c : , : i ( • . vonatpárból 11, roly i i — 

ityoa -íjslik яe • a 3o,2 kilomé teres vonal telim к Ml ■ 
ben. /.JA ábra,/ a vonal rövidsége és az igények ilyen- 

Л ’cr r' ; : '!j ‘6 о átok közlekedését ner. tosel
• Spp её ^ a sá érté e e

alacsonyak, 1 ritka irrjalam uég аа adott hosszú, állo- 

:ilett is csat :• kéri . t ...
e di t,

A heljiváltoztatási lehetőségek nagyarányú mennyi­
vé beli gym ellett • iainonbt 1 kívánalma. - első­
sorban a sebesség - ne:a gyarapodott, hanem inkább coök- 

&* le Jsonyi vonalon ia hasonlóképpen
áll .lan.-ipöág* r. Ujdombóvár-í ajméekéri vonalon 1958-ban 

éiy és motorvonatok átlagos utazóeebessége 39.1 

kilWiter/ ón , а I é yazállitaora ia berendezett teher— 

Miktől d a e e ?. éter/
.. e é; tá ее -bor eve l
iUt é WV ё fe e ,

ee x ő я мё bilit' vonatok átlagos utazóeebeseő—
• . b c 21, 1 Me d -1 cl.

Se ее- ее et ал а а
le^eeiliteea én r e e ее *
jelenlegi időben, a r ia a közúti köziekedén komoly 

ént jele e t Mellett. Már pedig
e. Inteti e e о *\ sa e e

e ем e sasa • e e neat oldalén
- . a e «ssé - . en ér-
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tétekkel val 'cniníl, hog,у a gép ocaiköalekedéo utón jö—
, S e" e Int & I eg b

mUosoki áfl forgalmi tényezők nem ie Indokolják a oebes—
. ég ily alacsony helyzetét» illetve пега , 'tolj: к a növe- 

őse „ pá ég ./miiВ ne
é U I .1 snew e el

aooir a menetidőt tetemesen megnövelnék# 
műszakila* engedélyezett maximális sebességértéke, 

e иигШк a müveket alacsonyabb sebességgel veié
é sebesség

a aaxiaéliean ensséélyesett és manapság is ugyanennyi »
;;3t he1*önkint 55 kilométer/érés is előfordul# A közlufce- 

asagá ' í eg L he­
lyek anéum. sem növekedett 1958 őtex tetemesen# 1
nm 'vá a é ; tt 23

S-.

v: «leers* 193* — Ьа г, i в

dís

e dí lési i élj volt gőz-
, a. oynág ; 1 é . 6

- — c Ól f, me e e sic e. .é c
fé hangsúly* ekedésl lehető—

e é re • a, !; ■ ? • -í^: ie e

а

oé e :
* а а а a. <e

i okibb fontos 1st

e а о.
a Őssé awá: . . ónnal le

art K e ä ili-ipeu-vidé és
Рее:, ё e e ekap a e^é v i e
ее 11 á a.t oá a
e e élezeri e. . A e terülő s e e e

e«

e e ло e rr>,

a3ee es ée ^é B -
1’es - See ее r—Pus "Ice itw

E о a ege e*we e t ее •
ее. а'

«. ü.

he e e i 1д| о e e ő é e e
ebe t éskér—S ék e

~Sa b a D «4 r — is •:. ,yb еил e к ma cL.ol múlja
а ее. a V\ &§га. . Hajmás e e &á - >—

á 'lséga 112*5 ellő íéter# gazéi е е На. mis é,
Ъ eke e é а 5а bogé-- - m >' b а a ü. •' ' 4-
tert te .A s e 4 wob törté -t auméi 

é л sa г о ч Lohet le
ni, /4*50—5*00 őrs/ A kerülő útiránynál azonban 

\jo ati a ’• e e én lehető égé i& wie

а. on!:; П

a gyors— 

vo , el e ige. -
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bevételével ennél rövidebb időtartamot vesz igőnyb© a 

Ov öSabb utvoval. .
л gyorsabb közlekedőéi lehetőségek ki alaki ti'oa 

azonban nemcsak az 41 i©!i-forgalom szempont jé .--.11; lenne 

I rü le ssa u К
1 • Ver ereiben u-.-;yan csak klolélekszámu.

Lapuié вакс t érint többnyire# a szomszédos megyékben a«» 

sonbati ö: у kivétellel 2ooo óe annál több lakosú telepü­
léseket kapcsol te a forgolo tbc. v, tár.-yalt vonni, le­
gyei szakaszon /Hajsáskér-lepöény/ 9 település van' vasút- 

közelben» melyeknek lakossá, о 113oo £5+ Ш a aegya Шов» 

■ a a сан ele yée é él , 2*9 %-át képezi. А V sut—
. onai viszont a megye összvonalainak 5*9 %-rt alkotja ém 

© vő.:.útközeiben élő ] ; 5*65 $-•' kapcsolja be в
V 'S .ti Гог*Í.O- \ a*

V ": л е Vi' V á г • a : л ővár ^ai,
ízen a rendű tolépülésekkel rerdelkező vi­

déken halad át, aint előbb, Pejér ietp/ér?ek a dől nyug- .ti
r » - 2 i 'lí e e о ; do V:: :ki e ti er . léte a 

ve e ~ > egyel tör pefalvakhoz viszonyítva, irmát telepü­
lésekkel rendelkésik* Ezе.!-:г*ек a .népes községeknek egy ко—

u. e - e . ;ЛО a
é *ío.i; r,. .tiVt: ■ ■- ó. rété -. . . е ё .őri

8J ktIcáéterее vonal a za> газ я mennyiségre ugyancsak 9 köz­
nevet érint# /Dombóvárral együtt -tizet/ valamint még nélu 

kisebb majorságl?települést* A 9 község* e -
&sa awa даjőre» táromszorosa az előző szakasz által 

érintett e ep i e . várral együtt
j ©dig több# "list 40.ooo f i : tesz ki a vonzéa ebt -
csalta- о ár,. e P о mal Lett# ti dif­
ferenciáltabb igények kielégítése tekintetében kát nagyobb

Д

városhoz - Kaposvár#Veszprém - kapcsolja ezt a lakossá­
got* Kisebb központja# Saying él To.wvás«, e e . . -
íé e e glai e. fi t. ewv о del­

it vkal az I. tély -.1, Q e okkal az

4
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«all tett kit **»©?•# t el $ bir# vbben a tekintetbe» kö«.
■ e. üv M. i e e e ec

átállt* U. a? . é .. é- .»ли hdtt4r ft»
e rhetdedgbert* mert mevkosej i te. e du^oJ idot IgSQ^tl,|

a ev« w»í. e^: l e e. je lei es. e~
énét де ev\ • Ko p e ее e Ue e c

emiUepp > 1! *0€ ak t ;:;-.(w»í.ü eie—
ü, e ef e t4li 2.a a a. a e e ijölt

í é eel*
...<|ibb (itwvewei.i í■ £ a . welle I £.. 03.

é eese^ a te \ vwei - we .oejaxds-
&a x teve e m t <xt# - «&* asa t e . e -é.. Lgáojft-

e e e r é e e abei о ewiitel;- a . о 

jobb ss e 5 e о - cl b ewe ..or-
a wa e kivonj .

v

*

’«ÉT

/ J
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cm 8i-/tutub'".пун alsói/ mellékvonal.

/

■« vii ut <ö; Jelenése 6ti öo;í esetben el'férőül,
,«:üdao:1.gi ás társad a Isii eeményei áv.-l 

b történelmi ei Itatták; m szervezett
IX .0

Illetve vonaladon, s utniaá száz esztendő politikai vál­
tozás.!.! - ovs ,. ; - !.:'r m\ osu icok, U-’horuI; ~ hazafi': o— 

rületén le gyakoroltak ilyen hetest egyes vonalak feyleoz- 

tizére, illetve el hanyagé Iá sara* Az I* világhét-oru útin 

bekövetkezett ha tár mő dosuláe egyes vonaizlc forplait
ént ette /pl. Debreeen-N i. éneika árva//,

illemekkor viszont előfordult ss in, he,'.у aj vonalat,il­
letve uj vonaléгаг .asst ingott litre % roró-fehér уаг- 

• 2 J2.6. Januar 1. 10*579 meter/« A módosult ororág— 

a i.ilt tve . oroz edei *1 forgain ■ os' '.one i e*'
a következménye egyes or-na árszeli rövid vonalak 

üzemelésinek a -been telise i /pl, KdrmendUPi 4wi • id~ 

est&V* A tárgyalt venal Jelentőségében is követleesett 

be ilyet; okokból némi módosulás az «Izeit évtizedeit ben,
amely azt. r azonban bizonyos formában s& radar róva ifi vált*
3z azonban eltér az előzőén említettektől ód a forgalom 

le^váltoí tellett 1 jogváltozását j autgával hoz*
tu.

íí Kisalföld északkeleti része, valamint a Bakony— 
Г vér tor-alja sürü települioháló aatdvai,. n. 7- irt-ri- 

vui, egészen ; X -> i loetoha közlekedési
víi ”Ii rí élvezett* .. viziut távoliét©, a vasút ős uös— 

ut hiánya őriési területet zárt ki az ország életéből, 

(iyőr-felldöm 1 k-v.zékési'eiiárvr;r-Szőny között fekvő terülő- 

«*» /3000 km?/ m t^e
közlekedési! vasútvonal haladt keresztül, nagy területet

✓

V.
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rin. г I enyek növekedihagyva ki vili a
•'riyiercii';'-' aö -ag o. a a I ?er­

űje utáni időkben közvetlenül - eagedilyt nyervi 
a e- erre - hoszákezde 11 egy fi leálló venal epitá- 

eihez a Dánéntúli-Középhegyéig északi ába eile i Ban- 

г. ’ Pa о t .

n

a vem! szerepkörét tekintve tuesotilŐ volt esőte— 

hon a vicinális vasútokhoz, telyel rostig век elha­
gyott területit szeltek át, bekapcsolván azt némileg а 

£ ;vasutak által biztosító;t gazdasági és eyyébvoimtko— 

zása eicirvv-cr.be. Szerepköre kizárólag helyi vonatkozású 

г. .«к ki-- еь& e. - ritkoz , A e a vi-
e «r é cseré ji ívül, fa áe e 'é - e ekily a termék 

fuvo а. végezte a e: a e e e . ew e 1—
ütött környebánya a- vó, dny eegit©égével• . e r— 

ráírna pedig a vonal vonzáei köréhez tartózd vidék lakos— 

d énai-: el éggé? szűkös helyváltoztatás! lehetősé e biz- 

Ltette. it ends «tani esztendőkben znagyobb, li­
fe a. sa | forgalom leboi ásása. e
ew\ érült. А о alna g kezdő—, nind

a i portj: töoxiee tba, t ом ti akadályokat
Ke ear.ee о a ewy onto a. e'em

e ó E a e - e a wr , е е - ba
hely—^razi ...d. a I kapcsa bé r. |f a.
rrevn. o. ' r>i elő? e е е a ;ag tekin-

ebe , ßä Pa -1 Bá a- e Pá
lo9 km«/ es egyéb műszaki adottságok i tété
ее el; ее sem s-rd. es{eébe, e - 

Sad a é e voga . 5
am s ászává!« £ é em о о . e

rajt о malis vision i Szőtt az itvne e a m a.
e e ^a av\ á i.i

-s a a e e e-

a e a e e
- asb a. e evn i.

A Ír-. e e e -é <мед M t
a s a a <x a a. a , о Wo о
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domborzat alakú iánáboz é о Így kevesebb "löö^akl Xőteait-
é á á*

szaki oldalához simuló dombvidék pe^i# több ©actben nog- 

ki’.'onta volna est* így aztán helyet kaptak a vonal futá­
sában olyan lejtőártókefc /lo-3Ll %a/9 gátló an ha­
totta:. a közlekedés ftcnctőre. Л kezdetben csekély torga- 

lO-i azonban ne ! szenvedett sokat ettől a t-nyékitől, a
1-. i - ■ . :A ■] ..i ;d.. ..-a oJru ér p. -iw ... •. ::-л.. o.őo

be csak egy pár ve.;yes'vonat közlekedett, mely est ö 

gyér snc^.'ly- ón 1 U 3i Igényt ki tudta elé, ,i~
t« = - i. , l .i ’ V\a- ie -

ifcöre és a feléje irányuló torgam 

■ é L felállítását -tette szak­
áé ;ess#. 11. világháború előtti időkben is csak 3 pár 

- e &Xg, vaj I I t ;■ ta*
a#lj( azonban eseaálys it. eg
•t e

& i I e i.
:ikkor következett be a II. vilim jm rom, mely a

ba I i
a 1« é

bon csökkenő tend©. e .tut« tett, an drill or galom pedig
■л г „a ha

mányoe ЬИ szállítási típus Ballett azonban megjelent 

agg i&ik, a katonai száll!tán, raelyot az előzőén
ő.,t feát szállítási á arat vegyesen képezett. A kato— 

-a. Ltdeok a iiáborue területek földrajzi olhelyez- 

éná.-on rieii'eleiden, legfőképpen kelet—nyugati irányú- 

ай voltak, melyeknek egyik- ír, ,101.0 vívónál;* tv 

vasat volt. hazánk területén est n Ruőapcot- 6 . -ом; • ,1л1 

. ite. A W e ■ ■ t

vet: esett őri.voi tömegek helyváltoztatása igen nagy ;aér- 

Igór-./bvv© :,v evt amely :é, © vil—
ь reSt tár a kát vágá á- eke
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lebonyolít»ni v reájjüirulú mv.y forgalmat, 

fel © kérdése a vonal tehermentesítésének# A kegy*©J -1-
^ Ö e

lebonyolít* oa mellett © nyugat—imy:ya:rorozági szállítási 
é t& kielégíteni* Célszori .. ^1 útirány­

nak látszott a- látja-bánhidai vonalnak a felhaoznúIdea 

ilyet; eélrt • ;,z azonban ar. a kori gyönge II. ravru épit—
z a

tkeim-nyek neonban* melyek a közlekedésben in legnyil— 

V' nuliak, iron őrösnek bizonyul tsäc* «Jelen esetben as 

e tlitett vicinális vasút .á.. áJénák átépítésére- vezettek* 

melynek eleSr&npsitátft 1942 elcv ; be is,fejeződött* 

önnek as elkészülte nemcsak u pillanatnyi forgalo•* jobb 

lebonyolítási't tette lehetővé* de az esetleges hadművelet 
ti behatások, lugitá^madós, bombázás* következtében mű­
ködésképtelenné véld E-d mais zakaszt la
pótolhatta*

i.kkor terült

e t •. e
©ével a vasúti t( ré..i oe túrt vissza*

terel ö útirány fun. ei;ja aeyozímt. ; vonni ezen bar. .lost 

sem tudván felvenni © versenyt a fоvonallal, lemét © ró— 

Wely: a a ritkozott* az ét': i-
tée előnyei azonban megmaradtak. .• stabilabb al- óe fel­
építmény eután már nagyobb tor: t io elbírt 4a a for­
galmat magasabb sebességi értékekkel tudta lebonyolíta­
ni« - ; ■■ború befejezését közvetlenül követé újjáépítési

Ах я azonban még поз volt erre nagyon szükség# az ■ 
ötve. os ea stead „ г lett azonbar :*ind«,obbnn kihass ruáltté 

vált ez a - ae . ;köi а. vonal vonzóköróbeu tömegárut
szol,:© itató gazdasági objektum- nem io foglalt helyet, az 

oroszlányi és a duöari szán tel,,es egészében, illetve
e*v est hassndlja föl áramlási útvonalának* Emellett 

azonban a térbeli . vamogountás tormélceseréje io щеп é- 

ist efe iényezett,a®ly séj válónál.;, eme .óv­
ni is fo. a jövőben. '

x

.
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ч

• as в, taőekban eulitóf? történt, a vonal 
átadása utáni időszakban csupán csak 1 pár vegyesvonat 
közli itt a vonal teljes hosszában* ?.z a teher— és а 

személy azé . a .'légitette* . ahogy а
terület élete dé a a asa. ,

é tg hatott a t vl e e. t ,
c x e а. о ,
Po. . £ a
dás áben", de a i deeéb^n le megnyilvánul t.
Au о a a e te e

е е г . . А
lo eoztew a: It M a** one! Зоол-rel ; Ove—

«;• 11 • ; t( l r.", í i.i oy, t a növekedőét az ebbe; az
időszá&bcun ne, épülőt illetve jobbár segindulő 2 viciná­
lis vasútvonal létével magyaráznám, de aluli . nyal
fco;:.zííporait a váron koz o .ti jellegének meger^sedácéh.«*

. az la« £r. az, 1 a tárgyalt vonul vonz'kö­
re az 1« világiiálc lg ugabb közlő . . é
kel lépett xoi, mely a piacot d 

г cat P . Éf e eg e e a
tok ie szó imk a vonalnak a város vonzőköréb© eső ваа»

. sé :.o-u u

kaszának veozpréia meg íszau ez napi 154 ояо»**1у vo~
aa tkilométert ja I It« Ш a mennyiség lasain növeke—

, A e e eg e ik,
melynek menetrendje alkalmazkodik venal nát \é 'ontja—

a a a , 1958-1 m , a a.
e- at van forgóin P* e «

Lgé. é e e , erv é ezé :éiy-

n. . Ilik.: ot. 1942- un . -nőni-' • . élyforguio ; e ny -
ge. ; . zá a i 310 aaa é ro a
i ■ e vL

а
oze-

e . A a u. utáí < z. kép önök—
zent ez* 1940-Law ilnddeflSt 236 e ért ért csak cl.

tendék végére azonban /1958—59/ 4 _<ir, 
e а ее c le»/«"^2“*

azaz
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a forgnlora a vonal legyei азааиэа/'п egyenletesen 

ooísllk ne, . lápé- 42 i-/ K'l a bő г/ fcüaött jelenleg 4 pár 
elyvonat áe 3 pár tehervonat Lk* /Д^.ЙЬп

r: lo "'-tt: П ГОЛ tor' ll í ' Óit. Й

éULomásköSÖk foglaltsági ideje igen alacsony, tini lehe- 

t :.t оai i'y , iV-r lo i U"val3a--'t. «oLa ne ;o, ö io- 

tát van '3 a -.iO:.;vei forgelom venatkoeéeában sect bi-Ж 

e enttan gél, sság&s meg kell e йЙШ1 a ron*ü keleti 

a a a 1 banya. első között* A npa-Kur—
ny© közötti egyenletes l| ne ^ io túlságosan nagy forga—

■

Ion itt hirt-lor kibővül. .... verni; а и gr- io itt veesat—
I Г i . n . «*1* Wiel e aJLli—

О- C

jón. tehoreeállitáe mellett -n ; n a énénél^assáili-
иле e. -e cp . io.ii-l an es-

tri. 4- 'g0 ;r -ron;,., .• -та: '-Л. * bö.n я,
tnely a vasutköi ееben napi 7 pár 8. yvbnattel nyíl—

vinni -.i: , von,,Ina.-: ой u asakassa .isoryoe :.i6rtkben
hasonlít Bcba-celldb lölki, vagy i. ■ а.у r vese yr '. » kül— 

ni a . Г, • lyC i V у *nh VWÜL • .’O—

. lit jól: 1c egyesítve*
о e

se ' k
е е c a e tul-

o.^ олл . А е/ о ne-
b eég; 19! • ilóméte a . с-л . .

a ew\ é a epe it
ex e e eK * a^ a о . J -

ni és .-чИааакл okok# vclsnint a kilón üzö ЦП Г-
nyc- által enöfeongeiirtott tartávi eöáel idők oly nagy­
ságából • dddik# amilyen a aegye egyetlen egy vonalán sem •

*v\e . IMI е е и j& & .
ev\e Ke о mélygzálllt vonatok iosa-

/
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ene 1 e .1 % I 8. a
d i t ll.ii: ♦: 1 t- V ‘" i a II ma / 'r- ; ■?,

: Ъ r, е*г — « Елле ." d
a értén-...; e e

e e; , - i а Зо/ ki e- io elér
V-. at- e loti son bn г

а-

.•r-
G is­

ti- ót- egéos• еид e e Ge­
es. se es W ele . , a i. t

* forgalom blatoiwdg гн.; e&Ukemfte# tartó»—
a . t P an i ,

. о челе!
eg, к á .i tül

»ftg e о i
követeimé e föl ; a a á

ее ev\ о s. a , ,.;o , и . t. «a.; 
о e eise ас л\е е е её

wiapap-
í

е

ma ' ё w
л kis -

ag s е е z ,
че zd a Ol а -tsa -
cl we e M/' We * a a

e eke 1 Ua

fő eg a set e—
E e te' e

a fel a at, - ак utas
a a fok d • ±±;i-

1. Ez a.* ál 

a e e e cib te­
lepüléshálózaton ve set k< ree&t&l la elég aagyasdmu ripee- 

a a a é >, , л. . -
чед её .

■е
Ia е а cl че«« е é

i: db e , me cl v

-■ vonalnak kősói a fele fut ^eesprám .iet^o terű-
E sáp és é ., £ , —

3 kivé leiével, - alnd looo, oót Hooo lakosnál la többet
amid . vwd а e ё e ё ä,

né 11 oon г/ . г 1

(
e „

van* A vonal vonsóhatáoú azonban
e ezevt 1 ÜL Ée e e e е е -

i-ekoe :..•* .Cs f e ча ей a. jól
tottns as e ё e ebe. . A a

i ^ ( i >e a a a : Q o. e esseg •e О-«1
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kapcsoló ilü. Itt azonban kieső ritkábban helyezkednek el 
a települések - 5'.' **e toron Y közaőg * ugyanakkor
viszont népesebbek, Kettő von looo fő alatt, a többi 
2-3000 1 esi re ióelkezikf nőt i . » lat a környék 

gazdae&ßi es kulturális központja, a 4ooo lakost in шеф* 

• e azonban itt is esetrepelnek 2 ki—
иле e e b 1 cl evő ' eleplilések, melyek azonban
HBzáka ' e .óz» / á lie—

lón, ettí, teáig/ A toljon 1 e cselt ■ a a.~
na & u ä io. eléri a 26o' o-ei-. E lalrf »st

é jdn lé wux*m».t település 1 á.
is I mértékbe! . её

С20П-

vw а e е е , о a a térd
i-á u о e ésl i a le é ibésé
Latnánál v\ и\ г varotok a s a^a. a é e e e.

\ '

I .. - \

/

'

/•

.

___________
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9. iípa-Rábahid—/csornai/ vonal*

» mit század iné a ódik felében a lezőgazdaoáy; igen
sokat szenvedett az utak hiánya óa i&y a koreskedelei 
fejletlenné e miatt• Ioné özet i erők ál
zett gyúr közlekedési lehetőség nem adott so^ito 'í',et a 

. mm azdaaágt termények piac keresne» nek »Egyébként is a
ё ümü e eme

a, - g ~ ä oLt.
ё ka á é ё

Ra а & .ё * A e ü úti t e
ega kotasa u a mo a о e

vidéknek is a közlekedésbe pMOlitt* lUX-ben
a Banántoll Wév létrehozta a Pozsony—porpáci vonalát# Hz

é

a

területet м t e a tta ,
Ma" é , . étek,

eint as é a a : a
i ■ -'i. ■■ . £ к; e ё ё é

j 11 ere apa-' aoi 1 ai hé sasé
og sá е ме e e e e é e e é ké

rehozta az említett vasutat, ssze г 

ma. e-lyi a na cl e á.
HU. ad cl ti a . io . N agá

a s sag a. e eme z M г _á t-

azonban
va-

e t é

a MÁV
von tat£%

rn ö t * 1 W* . CL to

vasút as - Re. el . ági á á a n ól­
éi e e. A e q g d о e e

i á a. . A Le e zá ; á. mellett
e а

v. Qanäa—
áq- OQ a ü ssá fct : aq; ■ át
e men e e . Ep e e a é e e été к

szú ét e e t, : apsag is e^eeitMttt teker é e
mé 2a ást eqe egue na e e te ese el#

vo
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váli • ^birtok hotös« érvenyeu..'.it, »«1; a l.özc.irtelQ-' 
püláaeknek neri n ujtóttá asokat aa előnyöket, lolyek a

e e о é о. a e é elül í*ut'5 15
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.'CUlönösebt'OR non <i * .r<\n itt tárgyalni e öauti
Úti ВШ l rtö; t ’ ,;ti

■s: vti-’uti. közieket. őst összehnoonli tani ulazŐGobensóg 

tekintetűben, Moha manapság a© © fc
á e e!

о &a2daságosság tényeződét* Ettől fi ellenül
a háttér»* 

igényeknek kie—
lé Lti á:. sellett első sor bari itt a biz—

we о ' -
egyí*lilliérő vaeuti ; : , *лё:,. rre 3 halálos balesetet
ar.envoJett ,.rtae Jutrtt, u- yanakker hasonló Teljesít:ány- 

í gépkocsiküzlekedésben 18 : találósét,* Hálunk йа-
, noha nera oly na . . a , il-

e , edesb€
b a Dalesetből szárasad halálos áldozatok 

a , tint ,t vasútiban* / 1956—ban közúti halálos él­
űt* 43o, vasúti halálos áldozati 179 f*

P4 „
sül lésnek nines jelentő »égé hasúnkban* illet—

e. vje . . én; é. о -
ban ez inkább csak a gyérnépeasógü ás gyér szállítási i— 

e .o. vi suthoz való kapcsolásé L—
йц • ; e ba írinti .... . v-

шеХуеэ szállító alkalaatoesagoküt* isárólag cs. r—
. e i CL 92i|»/

képességből ia a .’ódik, valamint n. bői, he. , r. ^ yobb uta­
séget q a He

nntkоsósokban /Herend—Veszprém/ ahol esi L o—
kát ■..oil légy -zni a közieké-: 'впек, er. nor is hón ru gyón

a ex ... го а с е i -
azonban / nem tudja lebonyolítani azt a lünkét* 

це а .." n: é -'■ n о. i aii,

♦ íséyimlyi Boldizsár közlekedásügy 76 o*
** r.tationtikai évkönyv 1997.
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A Tapolca-Sümeg-Boba-i vonal lejtés görbéje Napi személyszállító vonat km-ek a Tapol- 
ca-Rigács-i vonalon
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Napi vonatforgalom a Zuluegerszeg-Zala- 
bér-Türje-Ukk-i vonulón.

S fssw4Ms.
1959 nyár

3z=azemély 
T =teher

2ö,Á.ábu*a. /110.oldal/

25.D.ábra./110.oldal/





ту «•«MTS. """т

Hajméekér-konat km-ek a 
Lepsény-i vonalon

személyszállítóNapi

*»api vonatforgalom a nepseny-hajmas- 
kér-i vonalon.
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Papi személyszállító vonat km-ek a Pápa-Lázi-i 
vonalon<

Napi vonatforgalom a Kisbér-i'ápa-i 
vonalon.Ooo
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vonalon.
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